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A gyenge euró 
mérsékelheti 

a Toyota sikereit I
A világ harmadik legnagyobb 
autóipari cége. a Toyota Motor 
éves profit-előrejelzését 43 
százalékkal megemelte arra 
való hivatkozással, hogy gép­
kocsi-értékesítése minden vá­
rakozást felülmúl az Egyesült 
Államokban és Japánban. A 
cégvezetés ugyanakkor attól 
tart. hogy a tartósan gyengél­
kedő euró kedvezőtlenül hat 
majd az óriásvállalat nyeresé- 
gének alakulására.

A Nagy-Britanniában gyár-
- tott Toyoták egyre drágábbak
- azokban az országokban, ame­

lyek részesei az euróöve­
zetnek. Érdemes megjegyezni, 
hogy a Toyota értékesítését 
nemrégiben az ausztrál és a ka­
nadai dollár, valamint az angol 
font átváltási árfolyama is ked­
vezőtlenül befolyásolta. A 
gondok ellenére kiemelke- 
dőek az eredmények a Toyota 
számára az US A-ban és Japán­
ban. Az ázsiai szigetországban 
a Toyota az első félévben 672 
ezer autót adott el, 8 százalék­
kal többet, mint egy évvel ko-'

■ rábban.
Ugyanebben az időszakban 

a cég amerikai értékesítése az 
előző év azonos időszakához 
képest 6,4 százalékkal növeke­
dett, s elérte a 700 ezer egysé­
get. Az első félévben Európá­
ban is bővítette a Toyota az ér­
tékesítését: 42 ezer kocsit adott 
el, 16 százalékkal többet, mint 
egy évvel korábban.

A kiváló értékesítési ered­
mények nyomán a Toyota Ja­
pánban 40, az Egyesült Álla­
mokban pedig 9 százalékos 
piaci részesedéssel rendelke­
zik. A cégvezetés optimizmu­
sát az is alátámasztja, hogy a 
Bridgestone-Firestone autó­
gumik egy részének világmére­
tű visszahívása nem gyakorolt : 
érezhető hatást az értékesítés 
egészére. GGY  I
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Renault

takarékossági
program

A Renault nemrégiben 3 mil­
liárd eurós (2,64 milliárd dol­
lár) költségcsökkentési tervet 
jelentett be a következő há­
rom esztendőre azzal a céllal, 
hogy jobban helyt tudjon áll­
ni a piaci versenyben, sikere­
sen alkalmazkodjék a válto­
zóban lévő iparági szabályo­
záshoz és új márkakereske­
dői rendszert alakítson ki.

Louis Schweitzer cégelnök 
szerint a költségcsökkentési 
programból 1,53 milliárd eu- 
rót a beszerzések ésszerűsíté­
se révén takarítanak majd 
meg, míg a fennmaradó 
összeget a gyártás és a forgal­
mazás költségeiből vonják el.

Az elnök szerint hasonló 
költségcsökkentési progra­
mot valósítottak meg az el­
múlt három évben, a mostani 
azonban már magában foglal­
ja a költségek megnyirbálását 
a Nissan Motornál is. (Isme­
retes, hogy a Renault az el­
múlt évek során összesen 36,8 
százalékos tulajdoni hányad­
ra tett szert a Nissanban.)

A következő három év 
költségcsökkentési program­
jának még két fontos eleme 
van: az egyik a Nissannal való 
szinergia elsősorban az érté­
kesítés területén, a másik pe­
dig az alkatrészek elektroni­
kus beszerzéséből származó 
megtakarítáa. Az elektroni­
kus alkatrész- és részegység­
beszerzés nyomán a számítá­
sok szerint egy-egy autó gyár­
tása 150-300 euróval válhat 
olcsóbbá. Új eleme a költség­
mérséklési programnak a ko­
rábbiakhoz képest, hogy 21 
százalékkal nyirbálják meg a 
marketing-kiadásokat, s a ko­
rábbinál több figyelmet fordí­
tanak az értékesítés folyama­
tára. Nem várható gyárbezá­
rás, ugyanakkor igyekeznek 
majd minimalizálni a cégnél 
még mindig tapasztalható 
párhuzamosságokat. Várha­
tóan hatékonyabban kezelik 
majd a jövőben a cég vagyo­
nát is.

Az elnök véleménye sze­
rint Nyugat-Európában a kö­
vetkező három esztendőben 
az új kocsik iránti fizetőképes 
kereslet stabil marad. Hason­
ló fejlemény várható a Re­
nault helyzetében is. Ezt lát­
szik alátámasztani az a hír is, 
amely szerint a Renault-rész- 
vények árfolyama 6 százalék­
kal növekedett azt követően, 
hogy a Nissan féléves ered­
ményei felülmúltak minden 
várakozást. GGY  \



motorházfedelet , az ütköző 
és keretlécekbe pedig krómo­
zott csíkokat tettek. Szintén 
az új arcot hangsúlyozzák a 
barázda nélküli fényszóró­
üvegek, a sötétebb tónusú hő­
szűrös ablaküvegek és a len­
cse alakú indexekkel felfrissí­
tett hátsó lámpatestek. Az át­
szabott csomagtér fedélnek 
köszönhetően tágasabb lett a 
garderobe is.

Belül az utastérben szintén 
csak apró részletek változtak; 
másmilyen a könyöklő, a tég­
lalap-alakú középső rakodó­
ból kettős üvegtartó lett, a 
tanksapka és a csomagtér táv­
nyitója pedig a baloldali kar­
támaszra került. Apró figyel­
mességként a vezetőoldali 
(lényegében funkció nélküli) 
kapaszkodóból szemüvegtar­
tót fabrikáltak, a középső 
konzolban pedig helyet csi­
náltak az opcióként megren­
delhető sokfunkciós színes 
képernyőnek. További új­
donság a szintén csak extra­
ként kínált fejlégzsák, ami fi­
noman megbújik az oldalsó 
tetőkárpitban. Az ezeken túli 
változásokat csak a típus ala­
posabb ismerői fedezik fel,

ís hitelak



Uj Skoda-gyár 
oo-<̂  épül
Hamarosan megkezdi új üze­
mének építését a Volkswa­
gen tulajdonában lévő Skoda 
a csehországi Kvasiny Rych- 
novskuban. A beruházás 
mintegy öt és fél milliárd cseh 
koronába kerül. A 10 hektá­
ros építési telket tavaly vásá­
rolta meg a Skoda, az ott már 
működő gyára közvetlen 
szomszédságában. Ebben az 
üzemben már ezerkétszázan 
dolgoznak, s az új gyár elké­
szülte után a Skodának össze­
sen háromezer dolgozója lesz 
Kvasinyban.

Hírek szerint az új gyárban 
a legújabb Skoda-modellt ál­
lítják majd elő, amelyet ma 
még B-5-ként emlegetnek. 
A B-5 modell tesztelése állí­
tólag most van folyamatban, s 
a szakmai és a nagyközönség 
a kocsit valószínűleg a jövő 
évi frankfurti autószalonon 
ismerheti majd meg. Az új 
modell a piacon várhatóan 
2002 tavaszán jelenik majd 
meg, s a gyártás beindítása 
után évi 40 ezer készül belőle.

A Mladá Boleslav-i köz­
pontban a Skoda autókból 
nár kizárólag csak a Fabiát és 
íz Octaviát készítik. A Felici- 
k gyártását áthelyezték Kva- 
inyba, valamint a harmadik 
ikoda-üzembe, Vrchlabiba. 
\  Feliciákat az előzetes ter­
vek szerint még jövőre is 
gyártják, a modell iránt 
ugyanis számottevő a fizető­
képes kereslet Kelet- és Kö- 
zép-Európában. GGY



ia 1.033 fővel nőtt. A növekedést a BC-

E lté ré s
M  F t %

8 2 .00 5 ,1 1 2 0 ,9
9 1 0 .0 4 6 ,7 9 2 ,3
7 12.051,8 96,0

0 9 1 ,2 9 ,2
7 3 4 1 ,4 3 0 ,6
7 432,6 20,6

2 6 7 ,4 1 2 4 ,4
4 1 .0 7 4 ,0 1 3 ,9
6 1.141,4 14,6

1 -290 ,1 -20 ,3
1 6 7 ,2 6 ,4
2 -222,9 -9,0

8 9 8 0 ,5

8 335 ,1 1 9 ,7
3 7 5 2 ,4 4 9 ,0
1 1.087,5 33,6

0 6 3 5 ,6 3 1 ,0
9 4 .2 4 0 ,2 1 3 2 ,4
9 4.875,8 92,8
0 20.346,7 60,9
9 2 .8 4 4 ,3 36,1
1 1 7 .5 0 2 ,4 6 8 ,5

e k e d é s  a  P V C  p o r  á r á n a k  e m e l k e d é s e  
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Nem mélyül 
a Honda-Rover- 

kapcsolat °o*°*
Minoru Harada, a Honda eu­
rópai részlegének vezérigaz­
gatója nemrégiben bejelen­
tette, hogy a tulajdonosvál­
tás kapcsán cége nem kíván­
ja bővíteni a Roverrel meglé­
vő stratégiai szövetséget, s 
nem fogja szélesíteni az eddi­
gi üzleti kapcsolatokat sem.

Ismeretes hogy a hosszú 
ideje veszteséges Rovert 
nemrégiben vásárolta meg 
10 angol fontért a BMW-től 
a brit Phoenix konzorcium, 
amelynek vezetője a Rover 
korábbi vezérigazgatója,
Nick Stephenson. A szintén 
a bajorok tulajdonában lévő 
Land Rover részleget a 
BMW a Fordnak adta el, 2,7 
milliárd dollárért.

Harada a közelmúltban 
megbeszélést folytatott Ste- 
phensonnal, s a Honda-fő- 
nök ezután tette egyértelmű­
vé: cége nem akar tulajdoni 
hányadot szerezni a Rover­
ben, s további platformokat 
sem hajlandó a brit autógyár 
rendelkezésére bocsátani.

Ugyanakkor a Honda és a 
Rover között 2002 végéig ér­
vényben maradnak azok a 
licencmegállapodások, ame­
lyek lehetővé teszik, hogy a 
Rover 25-ös és 45-ös modell­
jei a Honda Civic platform­
jain készüljenek. GGY



304631, 30 napos: 06-90-3046 
304612; Széljelentés: 06-60-50501 
Budapest és környéke 1  napra: 06-' 
1 napra: 06-90-304626: Balaton 1  n 
1 napra: 06-90-304641; Észak-Eur 
gat-Európa 1 napra: 06-90-3046- 
304645

< A telefonszolgáltatás díja: 88 Ft+á,

A HIRDETÉSEKRE 
| VÁLASZ«

(06 -90 ) *
j  *  Hívja a fenti telefonszár 
Iszámítógépünknek adja meg - 
f  számát. Ezután meghailg 
é bemutatkozását, s ha 
e üzenetet hagyhat neki, ame 

javasolhat vagy megadhat 
Ez a telefonszám csak i 

mobiltelefc

•< BUDAPEST, PEST MECTE ^
3 2 / 1 6 0 / 6 0 - A S ,  c s i n o s  h ö l g y  s p o r t o t ,  k i r á n d u ­
l á s t ,  k o n c e r t e t  k e d v e l ő ,  i n t e l l i g e n s  p a r t n e r t  k e ­
r e s ,  a k á r  k o m o l y  k a p c s o l a t r a  i s .  H A N G P O S -
T A F I Ó K :  1 0  6 3 5 . _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
K E R E S E M  a z t  a z  á p o l t ,  i n t e l l i g e n s  f é r f i t ,  a k i  
s z e r e t n i  t u d  m é g  e g y  n e g y v e n e s n e k  l á t s z ó  ö t ­
v e n e s  n ő t  B u d a p e s t e n .  H A N G P O S T A F I Ó K :
1 0  6 3 9 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
H O R G Á S Z N I  i m á d ó ,  4 2 / 1 6 5 / 7 4 ,  s z é p  a r c ú



Renault- 
tulajdonban 
a Samsung

A dél-koreai autógyártásban a 
Renault az első külföldi több­
ségi tulajdonos, miután a fran­
cia cég megállapodott a Sam­
sung Motors hitelezőivel, hogy 
560 millió dollárért megvásá­
rolja a vállalat részvényeinek
70,1 százalékát. A részvények 
csaknem 20 százaléka a Re- 
nault-val vegyesvállalatot ala­
pító eredeti tulajdonos, a Sam- 
sung-csoport kezében marad, 
10 százalékot pedig a gyár dél­
koreai hitelezői kapnak meg.

Dél-Korea legkisebb autó­
gyára a Samsung, amelynek 
anyacége szakértők szerint ké­
sőn és rosszkor jelent meg a 
piacon egyetlen modelljével, a 
Nissan-technológiával készülő 
SM5 középkategóriás kocsi­
val. A Renault többségi tulaj­
donába kerülő autógyár több 
Nissan vagy Renault típussal 
fog megjelenni a piacon. A 
gyár, amelyet a Renault ellen­
őrzése alá került Nissan szerelt 
fel korábban, évi kapacitása 
240 ezer autó. A Renault szá­
mára vonzó a dél-koreai autó­
piac is, ahol tavaly 1,3 millió 
kocsi talált gazdára, s ebből 
csak kétezer volt az import. 
A piacvezető a Hyundai és a 
Daewoo, az import autók kö­
zött tavaly nem volt Renault.

•G.Gy.

A mellékletet szerkeszti: 
Tar András

o o .  i ( .



Ez a teléfonszám csak M 
mobiltelefon

•<  BUDAPEST. PEST H E Q Y Í>
É R D  k ö r n y é k i ,  s z ő k e ,  r ö v id  h a j ú ,  4 5  é v e s ,  1 6 5  
m a g a s ,  6 3  k g .  K e r e s e k  1 7 0  f ö l ö t t i ,  n e m  d o h á n y ­
z ó ,  j ó  a l a k ú ,  s z e r e t e t r e  v á g y ó ,  m e g é r t ő  u r a t  4 8  
é v e s i g .  H A N G P O S T A F IÓ K : 1 0 4 1 3 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
É R D  k ö r n y é k i ,  s z ő k e ,  r ö v id  h a j ú ,  4 5 / 1 6 5 / 6 3  h ö l g y  
k e r e s  4 8  é v e s  k o r ig  j ó  m e g j e l e n é s ű ,  n e m  d o ­
h á n y z ó  u r a t ,  a k i  s z e r e t e t r e  é s  e r o t i k á r a  é h e s .  
H A N G PO S T A FIÓ K : 1 0 4 1 6
M É G  n e m  t e l j e s e n  f ü g g e t l e n  4 5 / 1 6 5 / 6 5  h ö l g y  f e l ­
s ő f o k ú  v é g z e t t s é g g e l  i n t e l l i g e n s ,  k o r r e k t  t á r s á t ,  
b a r á t j á t  k e r e s i .  H A N G P O S T A F IÓ K : 1 0 4 2 0
L E Z Á R T  m ú lt .  5 1 / 1 5 8 / 5 3  c s i n o s ,  e l e g á n s ,  in t e l l i ­
g e n s ,  4 0 - e s n e k  l á t s z ó  ü z l e t a s s z o n y ,  á t l a g o s n á l  
j o b b  e g z i s z t e n c i á v a l  v é g l e g e s  t á r s á t  k e r e s i .  
H A N G PO S T A FIÓ K : 10411
N Y Á R  -  4 4  é v e s ,  n a g y o n  c s i n o s ,  j ó  h u m o r ú  k ö z ­
g a z d á s z ,  f ü g g e t l e n  n ő  v a g y o k ,  r e n d e z e t t  a n y a ­
g i a k k a l .  V á r o m  j ó l  s z i t u á l t  ú r  j e l e n t k e z é s é t .  H A N G ­
P O S T A F IÓ K : 1 0 3 9 7
S Z É K E S F E H É R V Á R  v a g y  B u d a p e s t  k ö r n y é k é r ő l ,  
l e h e t ő l e g  f ü g g e t l e n ,  j ó k é p ű ,  n a g y o n  g a z d a g ,  a  
s z e x  m i n d e n  f o r m á j á t  i m á d ó  f é r f i t  k e r e s e k .  H AN G ­
P O S T A F IÓ K : 10 4 0 3
IC U S  v a g y o k ,  3 6 / 1 6 6 / 6 7 ,  b a r n a  h a j ú ,  k é k  s z e m ű ,  
d o h á n y z ó  h ö l g y .  V é k o n y  t e s t a l k a t ú ,  b p . - i ,  é r e t t ­
s é g i z e t t ,  m e g b í z h a t ó  f é r f i t  k e r e s e k .  H A N G P O S ­
T A F IÓ K : 1 0 3 8 4
Z S U Z S I v a g y o k ,  1 7 6  c m  m a g a s ,  s z ő k e ,  n ő i e s e n  
t e l t k a r c s ú ,  n e g y v e n e s ,  v a g á n y  n ő .  N o r m á l  t e s t a l ­
k a t ú ,  m e g b í z h a t ó ,  á p o l t  f é r f i t  k e r e s e k  é r e t t s é g i ­
v e l .  H A N G P O S T A F IÓ K : 1 0 3 8 5
3 2 /1 7 7 /6 8  c s i n o s ,  f i a t a l o s ,  s p o r t o s ,  e lv á l t ,  m a g a b i z ­
t o s  h ö l g y  k o r b a n  h o z z á  i llő , m a g a s ,  j ó k é p ű ,  j ó  m e g ­
j e l e n é s ű ,  ö n m a g á r a  i g é n y e s  t á r s a t  k e r e s .  HANG­
PO S T A F IÓ K : 10369
2 8 /1 7 0  s z ő k é s b a r n a  h a j ú  l á n y  m e g i s m e r k e d n e  
f ü g g e t l e n  f é r f i v a l  3 6  é v e s  k o r ig .  H A N G P O S T A - 
F IÓ K : 10361
IC U S  v a g y o k ,  3 6 / 1 6 6 / 6 7  b a r n a  h a j ú ,  k é k  s z e m ű ,  
d o h á n y z ó  h ö l g y .  V é k o n y  t e s t a l k a t ú ,  é r e t t s é g i z e t t ,  
m e g b í z h a t ó  f é r f i t  k e r e s e k  l a z a  k a p c s o l a t r a .  
H A N G P O S T A F IÓ K : 10301
Z S U Z S I v a g y o k ,  1 7 6  c m  m a g a s ,  n ő i e s e n  t e l t k a r ­
c s ú ,  4 0 - e s  v a g á n y  n ő .  N o r m á l  t e s t a l k a t ú ,  m e g ­
b í z h a t ó ,  á p o l t  f é r f i t  k e r e s e k  é r e t t s é g i v e l .  H A N G ­
P O S T A F IÓ K : 1 0 3 0 2
Ő SZ IN T E S É G . K e r e s e m  v é g l e g e s  t á r s a m  e g y  in t e l ­
l i g e n s ,  s á r m o s ,  1 8 0  c m - n é l  m a g a s a b b ,  3 0 - 3 8  é v  k ö -  
z ö t t i  ú r  s z e m é l y é b e n .  H A N G PO ST A FIÓ K : 10337
SZIA ! J u t k á n a k  h í v n a k ,  3 4  é v e s ,  e l v á l t ,  b a r n a  h a jú  
é s  s z e m ű ,  m o l e t t  n ő  v a g y o k ,  k u t y á k a t  k e d v e l ő  p a r t ­
n e r t  k e r e s e k  h o s s z ú  t á v r a ,  4 0  é v e s  k o r ig .  H AN G ­
P O S T A F IÓ K : 10 3 2 2
4 3  é v e s  t a n á r n ő  k é t  g y e r m e k k e l  k e r e s  k i s g y e r m e k é t  
e g y e d ü l  n e v e l ő  a p u k á t .  H AN G PO ST A FIÓ K : 10283

-< KElET-HflOYflRORSZáG>-
6 0 -A S , i n t e l l i g e n s  ö z v e g y  h ö l g y  r e n d e z e t t  h á t t é r ­
r e l  k i z á r ó l a g  k e c s k e m é t i  ö z v e g y ,  r e n d e z e t t e n  é l ő



Amerikai 
tulajdonban 

a Land Rover
A Ford luxusautó üzletága -  
ahová többek között a Jaguar, 
a Volvo, a Lincoln, a Mercury 
és az Aston Martin tartozik -  
újabb „skalppal” bővült: az 
amerikai vállalatbirodalom
2,9 milliárd dollár készpén­
zért megvásárolja a Land Ro­
vert a BMW-től. A végleges 
szerződés aláírására a tervek 
szerint a harmadik negyedév­
ben kerül majd sor.

1999-ben a Land Rover 
178 ezer terepjárót értékesí­
tett, 7,4 százalékkal többet, 
mint egy évvel korábban. 
A mintegy 12 ezer főt foglal­
koztató cég vezetése idén 200 
ezer autó eladásával számol. 
Különösen sikeres a cég az 
USA-ban, ahol tavaly 30 ezer 
autót értékesített, 37 száza­
lékkal többet, mint 1998-ban. 
A Land Rover nyereséges 
vállalat, s a pénzügyi siker el­
sősorban a BMW-vel közö­
sen kifejlesztett Freelander 
modell népszerűségének kö­
szönhető.

0  0  • * 2  sj •



^ J ‘Ir'  " * ♦ ví®\ . cr ;?,. • *•. 'fijSp
a/* ** <*i • i / ‘ ■ 1 ■'/•'

k é u ik  r á n k .  S z e re n c s é re  
iz to n s á g i te s z t jé n e k  le g jc  
k le k b e  s z é r ia fe ls z e r e lé s i  
a k  a fe js é rü lé s e k  e lle n ,  
t e tő  v á lto z á s  is , a m ié r t  é 
e s z te t t  m o to r o k ,  a h íre s  1

iísen , lá to g a s s o n  e l m á r k i

I
A



Iránba tart 
a Fiat és 

a Volkswagen
o o . k  • ! * .

Hamarosan privatizálják Irán 
egyik vezető autógyárát, a 
Pars Khodrót, amely iránt 
mind a Fiat, mind pedig a VW 
érdeklődést mutat. Az olasz 
autóipari óriáscég kezdetben 
20 százalékos tulajdoni hánya­
dot akar szerezni, a Pars 
Khodro vezetése viszont azt 
javasolja a Fiatnak, hogy 
mielőbb csatlakozzék ahhoz az 
iráni befektetői konzorcium­
hoz, amely legkevesebb 85 szá­
zalékban tulajdonossá akar 
válni. S a későbbiekben lesz 
arra módja a Fiatnak, hogy nö­
velje részesedését a cégben, 
sőt akár többségi tulajdonra is 
szert tegyen.

A Fiat Iránban a Palio mo­
dell egyes típusait kívánja 
összeszerelni. A közel-keleti 
országban jelenleg évi mint­
egy félmillió új kocsira van 
fizetőképes kereslet, ez a 
mennyiség éppen kétszerese a 
három iráni autógyár jelenlegi 
termelési kapacitásának. 
A Pars Khodro idén a tervek 
szerint 20 ezer járművet gyárt, 
elsősorban a négykerék-meg- 
hajtású Nissan Patrolt, vala­
mint a Renault 5 iráni változa­
tát. A cég korábban a General 
Motors tulajdona volt, de 
1979-ben államosították. Az 
ország első számú autógyártó­
ja az Iran Khodro, amely töb­
bek között a Peugeot 405-ös 
modellt szereli össze.

Az iráni iparfejlesztési és új­
jáépítési szervezet vezetője 
szerint a Volkswagen is tárgyal 
a Pars Khodróval, mégpedig 
Skodák összeszereléséről.

Irán autóipara az importtal 
szemben igencsak védett, s a 
protekcionizmus miatt csak 
kis számban vihetők be az or­
szágba gépkocsik. Az ország­
ban a külföldi beruházók szá­
mára igen olcsó az energia, az 
acél és a műanyag, s ugyan­
csak alacsonyak a bérek. (Egy 
iráni autóipari szakmunkás 
havi átlagbére 65 dollár.) 
Mindezek ellenére a külföldi 
autóipari befektetők többsé­
ge meglehetősen óvatos és 
körültekintő, hiszen Iránban 
a munkaadók számára igen 
sok a restrikció, s az ország­
ban bizonyos politikai instabi­
litással is számolni kell.

• G . G y.
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! <«.2» Költözik 
DaimlerChrysler

A német-amerikai Daimler­
Chrysler bejelentette, hogy 
központi tevékenységeinek 
egy részét a michigani 
Auburn Hillsből át akarja he­
lyezni a Manhattan szívében 
fekvő Chrysler-felhőkarcoló 
épületébe. A tervek szerint 
először az óriáscég belső 
kommunikációs egysége és a 
részvényesekkel, valamint a 
befektetőkkel foglalkozó 
részlege települ majd át New 
Yorkba. A szakemberek sze- I 
rint a költözés kettős célt szol­
gál: először a vállalatbiroda­
lom szeretne fizikailag is kö­
zelebb kerülni a Wall street- 
hez, másodszor pedig ezzel is 
szeretné megerősíteni ameri­
kai gyökereit.

A 77 emeletes Chrysler-ház 
(az Empire State Building fel­
épültéig hajdan a világ legma­
gasabb épülete) 1930-ban nyi­
totta meg kapuit, s egy ideig az 
autógyár alapítója, Walter P. 
Chrysler volt a tulajdonosa.

A DaimlerChrysler igazga­
tósága egyébként már egy ide­
je New Yorkban tartja üléseit, 
miután az amerikai pénzügyi 
élet központja ott van. A cég 
stuttgarti központját nem érin­
ti az amerikai költözködés, ami 
meglehetős riadalmat váltott 
ki a fúzió óta magát elhanya­
goltnak érző Auburn Hillsben.

A bejelentésre akkor került 
sor. amikor a DaimlerChrysler 
közzétette, hogy számottevő 
megtakarítást kíván elérni az 
adminisztrációs és központi 
költségek csökkentésével, 
ezen tevékenységek ésszerűsí­
tésével. Hírek szerint a köz­
ponti költségeket a következő 
három évben 25 százalékkal 
mérséklik majd. A költség- 
csökkentési program része a 
tervezett hatékonyságnövelés­
nek, s a cégvezetés szerint ha­
marosan kiterjed a termelés te­
rületére is. A munkahelyek 
számának csökkentése egyelő­
re nem része a programnak, a 
cég ugyanis tavaly 28 százalék­
kal, 10,5 milliárd dollárra nö­
velte működési nyereségét.

A DaimlerChysler egyik fő 
versenytársa, a Renault az el­
múlt három évben 3 milliárd 
dollárral nyirbálta meg költsé­
geit, s hírek szerint ugyanekko­
ra költségcsökkentést szándé­
kozik végrehajtani a követke­
ző három esztendőben is. A 
Ford, a General Motors és a 
Toyota ugyancsak hasonló 
nagyságrendű költségcsökken­
tési programot tervez. GGY
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a Mitsubishi
A Mitsubishi Motors -  
amellyel a Volvo nemrégiben 
állapodott meg, hogy a közel­
jövőben szorosabb, részvény­
tulajdonlásban is megmutat­
kozó kapcsolatot alakít ki a 
haszonjárművek területén -  
bejelentette, hogy 2004 már­
ciusáig 12 ezer munkahelyet 
szüntet meg. 1997-ben a cég­
nél szerte a világon több mint 
91 ezren dolgoztak, s a tervek 
szerint ez a létszám csökken 
majd 79 ezerre korkedvez­
ményes nyugdíjazással, keve­
sebb új dolgozó felvételével, 
valamint egyes részlegek 
eladásával.

Iparági elemzők vélemé­
nye szerint a létszámcsök­
kentés mellett drasztikus re­
formokra is szükség van a 
vállalatbirodalomnál a vesz­
teségek további halmozódá­
sának elkerülésére. 1999-ben 
nem várt gondokat okozott 
az értékesítésnek a tervezett­
nél lanyhább alakulása, vala­
mint a jen viszonylag erőtel­
jes felértékelődése. Az előző 
pénzügyi évet a Mitsubishi 
4,2 milliárd jen (40 millió dol­
lár) adózás előtti veszteség­
gel zárta volna, ha a cég nem 
értékesítette volna ingatlan­
vagyona egy részét, s így az 
éves konszolidált mérleg 
nyereséget mutatott. Koji 
Endo, a Schröders autóipari 
elemzőjének véleménye sze­
rint a Mitsubishinek újabb át­
szervezési programot kell 
végrehajtania, amelynek ke­
retében a létszámcsökkentés 
mellett más megoldásokat is 
kell találnia a cégvezetésnek 
a költségek további mérsék­
lésére.

A 2000 márciusában vég­
ződő pénzügyi évre a cégve­
zetés 2200 milliárd jenes for­
galom mellett 6 milliárd jen 
nettó nyereségre számít an­
nak ellenére, hogy a statiszti­
kák mind a személy-, mind 
pedig a teherkocsik értékesí­
tésének a várakozásoktól va­
ló elmaradásáról tanúskod­
nak. A hazai eladások erőtel­
jes visszaesését a Mitsubishi 
megkísérelte az export foko­
zásával ellensúlyozni, az ed- 
ligi jelek szerint azonban a 
,helyettesítés” nem volt ma- 
adéktalanul eredményes.

• G . G y.
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Európába 
jön a Desc?

T c o O -jo * ,- í S .
Mexikó egyik legnagyobb 
ipari konglomerátuma, a 
Desc csoport, illetve annak 
autóipari üzletága, az Unik 1 
Európába készül. A nem 
automata sebességváltók 
észak-amerikai piacát az 
Unik uralja, amely a tervek 
szerint a Daewoo „hátán” kel 
át az Atlanti-óceánon. Arról 
van szó, hogy a Desc vegyes­
vállalatot alapít a Daewoo­
val lengyelországi részegység 
gyártásra. Szakértők szerint 
olyan vegyesvállalatról van 
szó, mint amilyet a Daewoo 
és az amerikai Dana hozott 
létre egy lengyelországi első- 
és hátsóhídgyár működteté­
sére.

A Desc -  amely 1998-ban 
2,2 milliárd dollár bevételre 
tett szert -  a vezető mexikói ■ 
autóalkatrész- és részegység­
gyártók sorában az utolsó, 
amely még nem vetette meg 
a lábát Európában. Egyik 
versenytársa, az Alfa már 
döntött arról, hogy M a­
gyarországon vagy Csehor­
szágban motorblokkokat és 
hengerfejeket előállító gyá­
rat létesít, amely elsősorban 
az Opel számára termel 
majd. A Sanluis Rasini cég 
pedig várhatóan 2000 első fe­
lében állapodik meg szlovák 
vagy szlovén tárgyalópartne­
rével egy alkatrészüzem lét­
rehozásáról, de az sem kizárt, 
hogy végül is egy nyugat­
európai cég lesz a „befutó” a 
tervezett vegyesvállalatban.

A három nagy mexikói al­
katrészgyártó követi vevőit a 
világ minden részére, az 
USA-ba pedig az Észak­
amerikai Szabadkereskedel­
mi Övezet keretében expor­
tálja termékeit. így Mexikó 
részesedése az USA autóal­
katrész-importjában már 
elérte a 27,5 százalékot. 
Szakértők véleménye szerint 
a mexikói alkatrész- és ré- 
szegységgyártó-ipar odahaza 
az olcsó munkaerő, külföl­
dön pedig a korszerű techno­
lógia miatt versenyképes az 
autógyárak számára.

• G. Gy.

A MELLÉKLETET SZERKESZTI:
TAR ANDRÁS



viszont el a bank a kis- és kö- 
i zépvállalkozóknak folyósított 
í kedvezményes kamatozású 
, Eximhitel konstrukcióval: 12 
t milliárd forintnyi export meg-
- valósulását segítették elő 5,5
- milliárd forintnyi kölcsönnel. 
i A vezérigazgató szerint az 
, idén a délszláv országok új­

jáépítésére a magyar kor­
mány által felajánlott 100 
millió eurós hitelkeretből 50 
millió eurót tölthet ki az 
Eximbank.

Kérdésünkre elmondták 
tavaly az Eximbank 1,5 mil­
liárd forintos garanciabevál­
tási keretéből 700 milliót 
használtak fel. 2000-ben a ke­
ret 3 milliárdra bővül, ame­
lyet az előzetes várakozások 
szerint most sem kell 100 szá­
zalékban igénybe venni.

Az idei tervekről elhang­
zott, hogy a hitelállományt 16 
százalékkal, a garanciaállo­
mányt pedig 11 százalékkal 
szeretné bővíteni az Exim­
bank. Bánki Frigyes jelezte, 
hogy előreláthatólag 2000 
őszén mintegy 50 millió euró 

: értékű szindikált hitelt ven- 
1 nének fel a nemzetközi pénz- 
; piacról.

• P. E.

Újabb ér 
az ING ]

Az ING lakossági üzletága -  
piaci információk szerint -  
felkeltette az Általános Ér­
tékforgalmi Bank Rt. érdek­
lődését is. Az orosz tulajdon­
ban lévő hitelintézet vélhe­
tően meglévő, főként buda­
pesti központú hálózatát tud­
ná jól kiegészíteni az elsősor­
ban vidéken levő ING-fió- 
kokkal.

Újabb vevőjelölt akadt a 
80 ezer ügyféllel és 12 bank­
fiókkal rendelkező lakossági 
ING Bankra. Információink 
szerint az orosz Gazprom ér­
dekeltségi körébe tartozó Ál­
talános Értékforgalmi Bank 
is feliratkozna a vevőjelöltek 
közé.

A három B-s minősítéssel 
rendelkező, 9,8 milliárd fo­
rint jegyzett és 17,1 milliárd 
forint saját tőkével rendelke­
ző hitelintézet az utóbbi idő­
ben nagy súlyt helyez a lakos­
sági szolgáltatások bővítésé­
re, hálózatépítésre. Fiókjai 
azonban lényegében csak
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Ázsiába tart 
a General 

* ^ M < jto r s
A japán gazdasági sajtó érte­
sülései szerint a General Mo­
tors előrehaladott tárgyalá­
sokat folytat a Fuji Heavy In­
dustries céggel. Ismeretes, 
hogy a Fuji tulajdonában van 
a Subaru, s a General Motors 
a négykerék-meghajtású mo- 

; deli gyártási együttműködé­
séről tárgyal a japán céggel* t 
Ez utóbbi egyelőre csak a I 
több potenciális partnerrel 
folytatott technológiai és 
részegységgyártási együttmű­
ködést célzó tárgyalások té­
nyét ismeri el.

Szakértők szerint a Gene­
ral Motors számára igencsak 
vonzó lehet a kilátásba helye­
zett 20-25 százalékos tulajdo­
ni hányad megszerzése a ja­
pán autógyártó vállalatban, a 
világ első számú autóipari cé­
ge ugyanis ezzel tovább erő­
síthetné ázsiai jelenlétét. 
Egyúttal növelhetné a kis és 
középkategórián belüli piaci 
részesedését, s fontos műsza­
ki-technológiai tapasztala­
tokhoz jutna az összkerék- 
meghajtású járművek terve­
zése és gyártása terén.

Ázsiában a statisztikák 
szerint évi mintegy 20 millió 
új gépkocsit értékesítenek.
A térség az előrejelzések sze­
rint tíz esztendőn belül 
Észak-Amerika után az ipar­
ág legnagyobb piacává válik.
A General Motors -  amely a 
Suzukiban 10, az Isuzuban 49 
százalékos tulajdoni hányad­
dal rendelkezik -  céljai kö­
zött előkelő helyen szerepel 
ázsiai piaci részesedésének a 
jelenlegi 5-ről 10 százalékra 
növelése a következő öt esz­
tendőben. Noha Japánban 
továbbra is lanyha a fizetőké­
pes kereslet az új gépkocsik 
iránt, a Fuji Heavy a szep­
temberben véget ért első fél­
évet igen kedvező ered­
ménnyel zárta. A látványos 
eredményeket a cég elsősor­
ban a sikeres Legacy modell­
nek, valamint kisautóinak 
köszönheti.

• G. Gy.

A MELLÉKLETET SZERKESZTI:
TAR ANDRÁS
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Telefon: (06-20) 946-7;

FELHÍVÁS

HIRDETÉS
FELVÉTEL

TELEFONSZÁMUN 
ÉS CÍMÜNK:

TelJax: 470 -1 17 8  
T e /e fo n : 4 70 -1177; 47  

1 100/117 7 -e s  m ellék 
Címünk:

1145 Bp., S zugló  u. 1 ' 
(földszint 1 26 -o s  szobi 
h irde tésfe lv ev ő  iroda)

Levelezési cím: 
1592 B u dapest, P f.47 -
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