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Autók, kártyák 
és gyerekek

Új, technikai ismereteket gya­
rapító gyűjtőmánia veheti kez­
detét a nagyobb üzemanyag- 
töltő állomásokon karácsony­
ra megjelenő autós kártyák jó­
voltából. A hasonló, sportté­
májú lapocskák után ezúttal a 
fiatalság autóban is „utazhat”. 
A névjegy formátumú kártyá­
kon a járműipar legfrissebb új­
donságaival lehet megismer­
kedni, a színes képek mellett 
a kocsira vonatkozó műszaki 
adatokkal és szellemes magya­
rázatokkal is. Az öt darab kár­
tyát tartalmazó csomagban a 
gyerekek ezüstlapocskát is ta­
lálhatnak, ezeken az autóipar 
nagy magyar egyéniségei, pél­
dául Galamb József, Barényi 
Béla, vagy a BMW-nél még 
ma is aktív Anisits Ferenc mu­
tatkozik be. A gyűjtők csere­
piacán természetesen ezek a 
legértékesebbek. Aki többet- 

/.veretne megtudni az új kár­
tyákról, vagy cserepartnert ke-
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Uj téli abroncs, növekvő piac
A gumiabroncsiparban tapasztalható 
termelési visszaesések és értékesítési 
gondok ellenére a legnagyobbak között 
nyilvántartott Continental Corporation 
jelentős forgalomnövekedésről számol­
hat be -  tudtuk meg a cég budapesti saj­
tótájékoztatóján. Az idei év első felében 
(a mindig erős téli eladások nélkül) 
összesített abroncsértékesítési eredmé­
nyük 54 százalékkal növekedett, ezen 
belül a személygépjárművekhez abron­
csot gyártó ágazat tíz százalékkal növel­
te eladásait. Átlag felett nőtt a forgalom 
Németországban, a skandináv orszá­
gokban és Franciaországban, de két 
számjegyű volt a növekedés az oroszor­
szági és ázsiai piacokon is. A Continen­
tal számításai szerint az év végi mérleg is 
kiemelkedően jó lesz, közel 9 milliárd 
eurós árbevételre számítanak.

A cég egyébként új, átfogó reklám- 
stratégiával vág neki a következő gazda­
sági évnek. Nemrég bemutatott új, szen­
zációsan iA ♦»toí/l— 1 '  • 1 "

É rd ek es m in tázatáró l leh et fe lism er ­
ni a Cont" —*■'> ■>> tnii a b ro n r«át

inkább az új generációs abroncsok elő­
nyeiről. A már említett TS 780-as téli 
abroncsot például a száraz és nedves 
utakon elérhető jobb futási tulajdonsá­
gok mellett felruházták egy rendkívüli 
oldalvezetési képességgel is, ami havas 
kanyarokban növeli a kocsi biztonsá­
gát. Ezt az új méhsejt alakú lamellákkal 
érték el. A speciális profil révén 8 szá­
zalékkal javult az abroncs oldalvezeté­
se, 5 százalékkal a jégen történő féke­
zés és 8 százalékkal a jeges úton való 
kanyarodás hatásossága. A cég buda­
pesti sajtótájékoztatóján elmondták, 
hogy a csúcsminőségű téli abroncshoz 
új gumikeveréket is kidolgoztak, s ez a 
szilikonvulkanizálási eljárás további 
előnyöket biztosít.

A Continental statisztikáiból egyéb­
ként kiderül, hogy az autósok Európa- 
szerte egyre nagyobb számban vásárol­
nak téli gumit. Az elmúlt négy évben, a 
példának vett németországi piacon, 67
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A General Motors útkeresése a felkelő nap országában

Amerikai autók Japánból?
A  Financial Times értesülése szerint a General Motors (GM ) 
egy kompakt kategóriájú modell gyártásának beindítását fontol­
gatja Japánban vagy más ázsiai országban a Suzukival közösen. 
A  Suzuki szerint az úgynevezett stratégiai autó gyártása már a 
jövő évben megkezdődhet, s amennyiben a GM Japán mellett 
dönt, az ázsiai szigetországban több mint öt évtized után ismét 
termelne amerikai autógyártó. Szakértők véleménye szerint a 
GM (illetve más egyesült államokbeli autógyártó óriás) terve azt 
bizonyítja, hogy Ázsiának mind nagyobb a jelentősége a globális 
autógyártók számára, mert ezen a piacon várhatóan ismét nagy 
fizetőképes keresletre lehet majd számítani. ,

Amikor a General Motors ta­
valy novemberben 33-ról 10 
százalékra növelte tulajdoni 
hányadát a Suzukiban, az 
amerikai autóipari birodalom 
már arról adott számot, hogy 
szeretne mielőbb kocsikat 
gyártani az ázsiai piac számára. 
A Suzukinál nemrégiben azt 
jelentették be, hogy foglalkoz­

nak egy 1000-1300 köbcenti­
méteres modellcsalád fejlesz­
tésével, amely mind az euró­
pai, mind pedig az ázsiai pia­
con kedvező fogadtatásra és 
értékesítésre számíthat majd. 
A GM és a Suzuki egyébként 
jövőre Magyarországon (Su­
zuki Wagon R+) és Lengyelor­
szágban (Opel Agila) is közös

gépkocsigyártásba kezd. A 
Nikko Salomon Smith Barney 
elemzése szerint a GM-Suzuki 
kocsi japán gyártásának egyik 
igen valószínű színhelye a To­
kió közelében fekvő Kosai. Is­
meretes, hogy a GM erőssége 
a nagykocsi, Ázsiában viszont 
elsősorban a kiskocsik iránt 
növekszik igen dinamikusan a 
kereslet. Ezen a területen a 
Suzukinak nagy tapasztalata 
és kiváló hímeve van. Az 
együttes gyártás révén növe­
kedhetnek a GM eladásai Ja­
pánban, ahol az importkocsik 
piacát jelenleg a német autók 
uralják. Jól jellemzi az erővi­
szonyokat, hogy júliusban pél­
dául a statisztikák tanúsága 
szerint Japánban a GM 1700 
autót értékesített, a Volkswa­

gen viszont 4500 kocsit. (Érde­
mes megjegyezni, hogy a japán 
autópiacon összességében ma 
még elenyésző az importko­
csik aránya.)

A GM 49 százalékos tulaj­
doni hányaddal rendelkezik az 
ugyancsak japán, Isuzu teher­
autógyárban. Egyúttal tárgya­
lásokat folytat stratégiai szö­
vetség létesítéséről a Subaru- 
kocsikat gyártó Fuji Heavy In­
dustries céggel. Az Isuzu egye­
lőre nem tervez közös teher­
autógyártást a GM-mel Japán­
ban, mert gyártósorai nem al­
kalmasak az amerikai cég típu­
sainak előállítására. A két cég 
viszont vegyesvállalátot alapí­
tott az Egyesült Államokban 
dízelmotorok gyártására, Len­
gyelországban pedig júniusban

kezdte meg az ottani GM-Isu- 
zu cég a dízelmotorok terme­
lését az Opel számára.

De más cégek is keresik az 
utat: a Ford például -  amely a 
Mazda Motorban 33,4 százalé­
kos tulajdont birtokol -  arra 
számít, hogy idén bevételeinek 
már 10 százaléka származik 
majd az ázsiai-csendes-óceáni 
térségből. A tervek szerint jö­
vőre kezdődik meg egy közö­
sen kifejlesztett autó gyártása 
a Mazda egyik japán üzemé­
ben. Hírek szerint a térségben 
a DaimlerChrysler is partnert 
keres, miután az idei esztendő 
elején kudarcot vallottak a 
Nissan megszerzésére irányuló 
kísérletei.

• Gonda György



mutató infrastruktúrája 30 
millió forintot vitt volna el a 
cég büdzséjéből. Ők ezt az 
összeget inkább a Primera 
modell kampányára költöt­
ték, meggyőződésük szerint 
jó hatásfokkal. Távol mara­
dásuk további oka, hogy a 
Nissan másik újdonsága, a 
következő generációs Alme- 
ra csak jövőre, a második ne­
gyedév végén érkezik meg
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Érdekes stratégiai húzások./
*  / éModellválasztékot szűkít a Mitsubishi, korszerűsít a Honda
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A  csaknem 18 milliárd dollá­
ros adósságot felhalmozó 
Mitsubishi Motors bejelentet­
te, hogy a három évet felölelő
3,5 milliárd dolláros költség­
mérséklési program kereté­
ben mintegy 40 százalékkal 
csökkenti m odelljeinek szá- 

| mát. A  tavaly ősszel elindított 
I átszervezési program többek 

között arra irányul, hogy 
felére csökkentse gyártóplat­
formjait. Ezek száma a tervek 
szerint 2004-re hatra mérsék­
lődik. Ez idáig a reorganizáció 
elsősorban a termelési és az 
értékesítési költségek csök­
kentésére irányult.

A cégvezetés a jelenlegi 
pénzügyi évben 33,1 milliárd 
dolláros forgalom mellett 165 
millió dollár nettó nyereség­
re számít. Többéves veszte­
ség után tavaly a Mitsubishi 
már nyereséges volt, 28,9 mil­
liárdos értékesítés mellett 
csaknem 29 millió dollár pro­
fitot ért el. Katsuhiko Kawa- 
soe cégelnök nemrégiben egy 
Las Vegas-i konferencián be­
jelentette, hogy egy tartósan 
nyereséges Mitsubishi a ko­
rábbinál jobb esélyekkel ke­
reshet magának fúziós part­
nert az ágazatban.

Ismeretes, hogy a Mitsu­

bishit az elmúlt hónapokban 
a szaksajtó többször nevezte 
meg lehetséges összeolvadási 
célpontként. Legutóbb ép­
pen a FIAT-tal „hozták hír­
be” akkor, amikor a két autó­
gyártó megállapodást írt alá 
sportkocsimodellek közös ki- 
fejlesztéséről. Az elnök sze­
rint a Mitsubishi számára a 
cégházasság nem a legsürgő­
sebb feladat, egyelőre köl­
csönösen előnyös együttmű­
ködések létrehozása van na­
pirenden. A japán óriáscég 
természetesen nem zárkózik 
el egy esetleges fúziótól, 
ehhez azonban sok felté­
telnek kell teljesülnie az el­
nök szerint.

A belátható jövőben a 
Mitsubishi döntően a sport­
kocsikra és a miniautókra kí­
ván összpontosítani, s igyek­
szik nagyobb részesedésre 
szert tenni a hazai piacon. 
(Érdemes megjegyezni, hogy 
a Mitsubishi Motors személy- 
gépkocsik mellett haszon- 
járműveket, többek között 
autóbuszokat és teherautó­
kat is gyárt.)

Kawasoe arról is tájékoz­
tatott, hogy cége átalakítja 
külföldi működését. Tárgya­
lások folynak a Volvóval -

amely idén került Ford-tulaj- 
donba -  a Hollandiában meg­
lévő közös gyár, a Nedcar 
sorsáról is. A vegyesvállalati 
megállapodás 2005-ben jár 
le, s a Mitsubishi szeretné 
ezt az együttműködést meg­
hosszabbítani.

Miközben a Mitsubishi 
karcsúsít, a Honda vezérigaz­
gatója, Hiroyuki Yoshino 
nemrégiben azt jelentette be, 
hogy cége fokozatosan kor­
szerűsíti a gyártósorokat a 
termelés bővítése érdekében. 
Először a Honda Suzuka 
gyárában kerül sor a kapa­
citásbővítő modernizálásra, 
amely a tervek szerint rugal­
masabbá teszi a termelést, 
vagyis egy gyártósoron több 
modell párhuzamos előállítá­
sára is lehetőség nyílik. A ter­
vek szerint rövid időn belül 
sor kerül a Honda összes ja­
pán és külföldi gyárának kor­
szerűsítésére.

A vezérigazgatói bejelen­
téssel egy időben hozták nyil­
vánosságra a legújabb gyár­
tási statisztikákat, amelyek 
szerint a japán autógyártók 
listáján -  a globális termelést 
tekintve -  a Honda átvette a 
második helyet a Nissantól. 
A Honda az első félévben

1,18 millió autót gyártott, 0,5 
százalékkal többet mint egy 
évvel korábban. Az esztendő 
első hat hónapjában ugyan­
akkor a Nissan termelése 13 
százalékkal csökkent, és sze­
relőszalagjait a világon össze­
sen 1,15 millió autó hagyta el. 
A Honda jó teljesítményé­
ben számottevő szerepet já t­
szik az amerikai értékesítés 
jelentős növekedése, ami ké­
pes egyelőre tartósan ellen­
súlyozni a gyengébb hazai 
eredményeket.

A Honda továbbra is fon­
tos szerepet szán beszállítói­
nak, amelyek termékeinek 
részaránya meglehetősen ma­
gas a cég kocsijaiban. Míg a 
General Motorsnál az autók 
értékének mintegy 60 száza­
lékát a vállalatbirodalom ma­
ga állítja elő, addig a Hondá­
nál ez az arány nem haladja 
meg a 15-20 százalékot. Az 
alkatrészek, a részegységek 
és a modulok nagy részét a 
Honda továbbra is kipróbált 
szállítóitól kívánja megvásá­
rolni, s nem zavarja, ha a be­
szállítók szövetségre lépnek 
termelésük növelése és bőví­
tése érdekében.

• Gonda György
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Suzuki-GM-kooperáció 
Argentínában is

A Suzuki Motors bejelentette, 
hogy a General Motors argen­
tínai gyárában a jövő év ápri­
lisában megkezdődik a Latin- 
Amerikában Escudo néven 
forgalmazott Grand Vitara 
modellek összeszerelése. A ja­
pán és az amerikai autógyár 
újabb együttműködése része 
arypak a kooperációnak, ame­
lyet a két cég 1998 őszén jelen- 

‘ tett be. A Suzukiban 10 száza­
lékos tulajdoni hányaddal ren­
delkező General Motors és a 
japán autógyár tavaly többek 
között abban állapodott meg, 
hogy szorosabbra fűzik az 
együttműködést a tervezés­
ben, a gyártásban, valamint 
az értékesítésben.

A General Motorsban a 
Suzuki 0,7 százalékos részese­
déssel rendelkezik. Az Ar­
gentínára vonatkozó meg­
állapodás keretében mintegy 
13 millió dollár ellenében a 
Suzuki 2 százalékos tulajdoni 
hányadot szerez a GM rosa- 
riói üzemében. Emellett csak­
nem 20 millió dollárt invesz­
tál az első évre tervezett hat­
ezer darabos széria gyártásá­
nak előkészítésébe.

A japán autógyár ezzel az 
együttműködéssel először vál­
lal aktív szerepet a latin-ameri­
kai autógyártás fejlesztésében

azután, hogy a General Mo­
tors kolumbiai, ecuadori és ve­
nezuelai üzemei már eddig is 
évi 15 ezer Escudót szereltek 
össze. Szakemberek vélemé­
nye szerint a Suzuki argentínai 
befektetése elsősorban Brazí­
liát célozza meg, amely Dél- 
Amerika legnagyobb autópia­
ca. (A statisztikák tanúsága 
szerint Brazíliában évi más- 
félmillió új gépkocsi talál gaz­
dára. Argentínában ezzel 
szemben csak évi 450 ezer új 
gépkocsit értékesítenek.)

A GM és a Suzuki legna­
gyobb eddigi közös vállalko­
zása keretében Chevrolet 
Metro néven Suzuki Swift 
modelleket, valamint a kana­
dai CAMI Automotive Inc. 
által gyártott terepjárókat 
forgalmaznak. Az amerikai 
és a japán autógyár jelenlegi 
együttes erőfeszítéseinek kö­
zéppontjában az áll, miként 
lehetne a közös gyár jövedel­
mezőségét javítani a Swift- 
Metro modellek felfrissítésé­
vel. Érdemes megjegyezni, 
hogy mind szorosabb gyártá­
si együttműködés van kiala­
kulóban az esztergomi gyár 
és a GM/Opel lengyelországi 
üzeme között.

• Gonda György

Heti árszondánk
A Magyarországon működő már­
kaképviseletek újautó-árai mosta­
nában olyan rövid életűek, hogy 
ember legyen a talpán; aki el­
mondhatja, naprakészen ismeri az 
összesét. Az árakat ugyanis nem 
csak a devizaárfolyamok és a fo­
rintleértékelések mozgatják, de 
maguk a gyárak is. Mellékletünk

megpróbálja hétről hétre követni 
a piaci tarifákat, természetesen 
márkák szerinti bontásban. A táb­
lázatunkban szereplő aktuális 
árakról annyit, hogy ezek a vámot, 
az áfát, valamint az illetéket tar­
talmazzák. Szondánkkal ezen a 
héten kivonatosan a Rover leg­
újabb árait vettük célba.
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Mindenki kivár az orosz autópiacon
M iközben az autóipari szakem berek szerte a világon Orosz­
országot tartják a távolabbi jö v ő  egyik legígéretesebb piacá­
nak, a je len  és a belátható perspektíva m eglehetősen kom or a 
gyártók és a befektetők számára. A  tavalyi ázsiai pénzügyi 
válság, valamint Oroszország gazdasági krízise arra készteti 
az orosz piacon igencsak érdekelt General M otorst, a Fordot, 
a FIAT-ot és D aew oo-t, hogy ambiciózus gyártási és értékesí­
tési terveiket felülvizsgálják, s az előrejelzéseket a jelenlegi 
helyzetben ném iképp lefelé m ódosítsák.

Miközben Oroszországban 
gyakorlatilag minden külföldi 
áru megvásárolható, a lakos­
ságnak csak elenyésző része 
rendelkezik olyan megtakarí­
tással, amely révén 12 ezer dol­
lárnál többet tud autóvásárlás­
ra fordítani, vagy rendszeresen 
cserélhetné gépkocsiját.
Az elhúzódó és meg-megújuló 
orosz pénzügyi és gazdasági 
válság a hazai gyártók számára 
is nagy gondot jelent, hiszen a 
hazai beszállítók alkatrész- és 
részegységellátása akadozik.

így az AvtoVAZ az alkatrész­
igényének 20 százalékát kény­
telen importálni, miközben a 
rubel mélyrepülése miatt a be­
hozatal egyre drágább.

A legújabb helyi hírek közé 
tartozik, hogy a Renault egy­
előre nem kezdi meg a 
Megane-ok oroszországi gyár­
tását, s a Ford módosította az 
Escort és a Transit típusok ter­
melési ütemtervét. A General 
Motors oroszországi és FÁK- 
beli vezérigazgatója, David 
Herman -  aki tavaly tavasszal

még az Opel elnöke volt -  arra 
hívta fel nemrégiben a figyel­
met, hogy a korábban terve­
zett piaci növekedési straté­
giákkal meglehetősen óvato­
san kell bánni. Jelenleg az óva­
tosság határozza meg a GM 
oroszországi tevékenységét is. 
Ma a Blazer modellt szerelik 
össze az országban, s az óva­
tos, visszafogott tervek szerint 
következő 2-3 esztendőben el­
éri az évi ötvenezret az össze­
szerelt Vectrák száma.

A GM tárgyalásokat folytat 
az AvtoVAZ-zal az Astrák 
esetleges gyártásáról, s nem ki­
zárt, hogy idővel Corsákat is 
előállítanak. A tervezett festő­
üzemi beruházást azonban a 
GM elhalasztotta, s egyelőre 
kivár. Herman szerint az orosz 
autópiacon külföldinek ma­
napság csak kis volumenű be­
fektetést szabad végrehajta­

nia, ebből ugyanis nem támad­
hat nagyobb gond rövid távon. 
Nem kis problémát jelent a he­
lyi beszállítók alacsony műsza­
ki színvonala sem. A nyugati 
cégek autóinak gyártásához 
szinte mindent importálni kell, 
aminek következtében az 
összeszerelt gépkocsik igen­
csak drágák.

A jelentős gondok ellenére 
Herman optimista. Vélemé­
nye szerint Oroszország piaci 
potenciálja jóval nagyobb Kí­
náénál, az előbbi gazdasága 
ugyanis minden probléma el­
lenére jóval nyitottabb, mint 
Pekingé. A lakossági vásárlási 
hitel egyébként Oroszország­
ban sem megoldott: tavaly az 
értékesített új autóknak keve­
sebb mint 1 százalékát finan­
szírozták hitelből. Erre a 
konstrukcióra egyrészről még 
nem készültek fel a bankok,

másrészről a vásárlók sem iga­
zán ismerik.

A nyugati autógyárak közül 
a FIAT tűnik a legkezdemé- 
nyezőbbnek, amely közös vál­
lalkozást jelentett be az 
AvtoGAZ-zal és az Európai 
Fejlesztési Bankkal, mégpedig 
a Marea és Palio típusok gyár­
tására Nyizsnyij Novgorod- 
ban. A tervek szerint a 800 
millió dolláros beruházás nyo­
mán évi 150 ezer FIAT-ot 
gyártanak majd. A FIAT ve­
zérigazgatója, Roberto Testő­
re szerint ez az ügylet ma a leg­
fontosabb projekt Oroszor­
szágban. Testőre és cége -  
amely Európa második legna­
gyobb autógyártója -  azért de­
rűlátó, mert számukra is jelen­
tős az orosz piac majdani po­
tenciálja, vásárlóereje.

• Gonda György

" 7 ?



VAGYONNAL is foglalkozó 
biztosító munkatársakat ke­
res! Szakmai gyakorlat előny! 
Telefon: (06-20) 914-2542.

SZEMÉLYVÉDELMET, illet­
ve villaőrzést vállalok. Te­
lefon: (06-20) 914-9054.

IN G A T L A N
ÓBUDAI 78 nm-es, három­

szobás, igényesen kialakí-

(06-30) 900-6509.
VÁSÁROLNÉK személy- 

gépkocsit reális áron, 
azonnali készpénzfizetés­
sel 1986-tól 1996-os évjá­
ratig. Cégautó is érdekel. 
Esetleg sérült, hibás is. 
290-2455, (06-20) 980- 
5075.

DACIÁT reális áron vásá­
rolnék. Telefon: (06-30) 
951-4998.

88-AS OMEGA kis esztéti­
kai hibával eladó. Érdek­
lődni: (06-20) 974-8870.

Telefon: 210-0050/101 -es mellék. 
TELEFON/FAX: 303-0950, 303-0951.

Nyitva tartás: hétfőtől péntekig 8-16 óráig.

ARJUK HÍVÁSUKAT!

É R T E S Í T É S
A Százhalombattai köztemetőben a 25 évnél régebben váltott sírhelyeket 
újra kell váltani 1999. július 1 -jétől 1999. decem ber 31-ig a SZIGÜ Temetke­
zési Rt. irodáján (Százhalombattán, mindennap 8-16 óra között).
Cím: Százhalombatta, Madách Imre utca 2.
Ha az újraváltás nem történik meg a jelzett időpontig, akkor a régi sírhelyek 
újra betemetésre kerülnek.
Érdeklődni lehet:
-  SZIGÜ Temetkezési Rt.,

(06-23) 357-479, (06-30) 919-3002, (06-23) 365-336; 
-városfejlesztési, városüzemeltetési iroda:

(06-23)355-044
POLGÁRMESTERI HIVATAL

H i r d e t m é n y  - e

A Ganz-Hunslet Rt. (székhelye: 1089 Budapest, Vajda Péter utca 
12., a Fővárosi Cégbíróság által 0110041261 számon bejegyzett 
cég) közzéteszi, hogy a társaság az 1999. július 9-én kelt határozata 
alapján csődeljárást kezdeményez. A csődeljárás kezdő időpontja: 
1999. július 20. A fizetési haladékhoz való hitelezői hozzájárulás ér­
dekében a társaság 1999. augusztus 6-án 13 órai kezdettel a társaság 
székhelyén egyeztető tárgyalást tart. A csődeljáráshoz kapcsolódó 
iratokat a hitelezők a társaság székhelyén, a III. emeleti tanácsterem­
ben munkanapokon 9-13 óra között megtekinthetik.

TV2 20.50
Rex felügyeli
Az új év első napjának reggelén a 
Moretti) megállapítja, hogy az ön 
hogy az előkelő házban senki se 
összekötözött hajléktalanra.
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Kínában a VW a „király”
/
Élesedik a verseny a növekvő ázsiai piacért

A  versenytársak m eglehetősen irigykedve vették tudomásul a 
VW  statisztikáit a kínai piacon nyújtott tavalyi teljesítm ény­
ről, amely szerint a ném et óriásvállalat részesedése 60 száza­
lék a hatalmas ázsiai országban, amely egyébként a térség 
egyetlen állama, ahol je len leg  dinamikusan növekszik a gép­
kocsik iránti fizetőképes kereslet. A z előrejelzések szerint a 
következő években a Volkswagen tovább növelheti majd ré­
szesedését a kínai piacon.

Tavaly a VW több mint ne­
gyedmillió gépkocsit értékesí­
tett Kínában, vagyis csaknem 6 
százalékkal többet, mint egy 
évvel korábban. A Volkswa­
gen kedvező helyzetét annak 
is köszönheti, hogy betartotta 
az egyik legfontosabb gazdasá­
gi-üzleti aranyszabályt: jelen 
kell lenni a torta felszeletelésé­
nek kezdetekor, s igyekezni 
kell minél nagyobb szeletet 
megszerezni belőle. 1984-ben
-  a Chrysler után másodikként
-  vegyes vállalati formában 
gyárat alapított, s azóta az 
egész országra kiterjedő keres­
kedelmi és szervizhálózatot is 
kiépített.

Számottevő előnyt jelent a 
versenytársakkal szemben, 
hogy a VW rendelkezik a leg­
szélesebb gyártási palettával 
Kínában. Sanghaji üzemében

vitáznak, hogy az autóiparnak 
a 24 ezer dollár körüli szedá- 
nok vagy a 6-7 ezer dollár kö­
rüli Suzukik gyártása felé 
kell-e irányt vennie Kínában. 
A  Ford helyi cégének vezetője 
szerint egy olyan hatalmas pia­
con, mint a kínai, mindkét ka­
tegóriának van és lesz fizető­
képes kereslete.

A sanghaji gyár 50 száza­
lékban a Volkswagené, 50 szá­
zalékban pedig a Sanghai 
Automotive Industrial Corp. 
tulajdona. 1985 óta gyártja a 
Santanákat, termékei gyakor­
latilag uralják a kínai személy­
kocsipiacot. Összehasonlítá­
sul: a Chrysler vegyes vállala­
ta, a fővárosban termelő Bei­
jing Jeep 1997-ben 20, tavaly 
pedig 10 ezer autót állított elő.

Kínában a külföldi verseny­
társak általában egyelőre csak

októberben a Honda megkez­
di az Accordok gyártását egy 
dél-kínai városban, a volt Peu- 
geot-üzemben. Válaszul a 
sanghaji VW-üzem termék­
skáláját Passatokkal bővíti.

A Dunne of Automotive 
Resources of Asia számításai 
szerint az autógyártó kapacitás 
Kínában jelenleg kétszerese a 
fizetőképes keresletnek, s ez a 
tény tovább fokozza a ver­
senyharcot. A VW számára a 
legnagyobb kihívást a követ­
kező években Kínában az je­
lenti majd, hogy számottevően 
növekszik a kiskocsik iránti 
kereslet, miközben a drága 
autók iránt -  elsősorban állami 
és közületi -  kereslet stagnálá­
sa várható.

A piackutatások tanúsága 
szerint nagy kereslet várható a 
személyszállításra is alkalmas 
kisteherautók, kisbuszok, va­
lamint a Suzuki Alto (nálunk 
Swift néven gyártott) méretű 
kocsik iránt. 1998-ban a Suzu­
ki Altók értékesítése növeke­
dett a legdinamikusabban Kí­
nában. Érdemes megjegyezni, 
hogy ezeket a kocsikat Sze- 
csuan tartományban gyártják.

A kerékpár és a VW Santana után a Jetta a legnépszerűbb közlekedési eszköz Kínában

a Santana alapmodellt, vala­
mint a jóval korszerűbb Santa­
na 2000 típust is gyártja, míg a 
csangcsuni második VW-gyár- 
ban az Audi 200-asokat és a 
Jettákat állítják elő. Az idei 
esztendő második felében kez­
dődik meg az Audi A6-osai- 
nak a gyártása.

A nemzetközi autóipari 
szakértők egybehangzó véle­
ménye szerint a Volkswagen­
nek nem lesz könnyű folytat­
nia a jelenlegi növekedési üte­
met a kínai piacon, ugyanis a 
versenytársak frontális táma­
dásra készülnek a kiskocsik 
kategóriájában is. A konku­
rencia nemcsak a Santana ver­
senytársaival jelenik meg a 
piacon, hanem annál jóval ol­
csóbb és kisebb kocsikkal is. 
A szakértők időközben arról

egy modellt állítanak elő egy- 
egy helyi partnerrel közösen. 
A VW itt is kivételt jelent, hi­
szen második gyárában tavaly 
mintegy 60 ezer Jettát készítet­
tek, s az ezredfordulóra a ter­
melés eléri az évi százezer egy­
séget. Tavaly kezdték meg az 
Audi 200-asok korszerűsített 
változatának gyártását. A két 
kivitelben és felszereltségben 
készülő kocsik Kínában a lu­
xuskategóriát képviselik 43, il­
letve 55 ezer dolláros árral.

Hírek szerint veszélyben a 
Santana egyeduralkodói hely­
zete, hiszen a sanghaji General 
Motors idén jelenik meg a kí­
nai piacon Buick szedánjaival, 
amelyek ára nem éri el a 20 
ezer dollárt. Az A6-osok 
ugyancsak versenyt jelentenek 
a Santana 2000 számára. Idén

Az úgynevezett könnyű teher­
autók, kisbuszok és kiskocsik 
piacát jelenleg a japán techno­
lógia uralja, ezeket a járműve­
ket a Mitsubishitől, a Daiha­
tsutól és a Suzukitől vásárolt 
licehcek alapján gyártják Kí­
nában.

A VW számára egyértelmű, 
hogy piaci részesedése csak 
úgy növelhető, ha rövid időn 
belül a meglévő modellek mel­
lett megkezdi kisebb kocsik 
gyártását is. Az új modellek 
hatósági engedélyeztetése 
nem egyszerű. Annyi azonban 
egyértelmű, hogy a VW kínai 
„népautójának” kicsinek, kör­
nyezetbarátnak, biztonságos­
nak s nem utolsósorban olcsó­
nak kell lennie.

• Gonda György
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Európai városok 
időjárási adatai
Város Időkép Max. hőm. (°C)

Tegnap Ma

Athén napos
(tényt) (várható) 

34 34
Bécs zivatar 27 26
Berlin zápor 26 23
Belgrád zivatar 30 29
Bukarest változó 30 31
Kijev változó 27 28
Ljubljana zápor 28 28
London zápor 20 23
München zivatar 21 24
Madrid napos 33 32
Moszkva változó 27 33
Prága zápor 25 25
Pozsony zivatar 26 26
Párizs változó 25 24
Rijeka változó 30 28
Róma változó 31 32
Stockholm e ső s 23 21
Szófia napos 29 28
Varsó zivatar 29 23
Várna napos 28 30
Zágráb zivatar 30 29
Zürich zivatar 24 25

Világvárosok 
időjárási adatai
Város Időkép Max. hőm. P C )

Tegnap Ma
(tényt) (várható)

Bangkok zivatar 31 32
Buenos Aires napos 11 11
C aracas változó 31 32
Fokváros zápor 17 28
Kairó napos 38 39
Kalkutta változó 32 32
Los Angeles változó 25 26
Mexikóváros zivatar 20 26
New York változó 26 25
Peking változó 28 28
Rio d e  Janeiro változó 24 24
Sidney e ső s 15 15
Tel-Aviv napos 33 35
Tokió változó 29 28
Torontó felhős 29 28
Tunisz napos 30 40

A főváros
légszennyezettsége
A levegőm inőség i h a tá rérték  % -áb an  a  
te g n ap  12 órakor m ért é rték ek  alap ján .

B elváros K ülváros
co 15% 7%
so2 11% 12%
n o 2 33% 32%

A magaslégköri ózon
6% -kal m arad  el a  sokévi átlagtól.

Széljelentés (km/h)
Dunakanyar 5 0 -60
Szelidi-tó 5 0 -65
Balaton 4 0-60
Fertő tó 5 0 -60
Tisza-tó 5 0 -60
Velencei-tó 5 0 -60

Ma Henrik és Roland napja van.
A Nap 5.03-kor kel, 20.37-kor 
nyugszik.

) A Hold 7.39-kor kel 
22.17-kor nyugszik.

A legközelebbi holdtölte 
13 nap múlva lesz.

Péntek Szombat Vasárnap Hétfő.

TÁVOLABBI HAZAI KILÁTÁSOK
Az előttünk álló hét végén időnként megnövekszik majd a felhőzet, 
de csak elszórtan alakulhat ki zápor, zivatar. Hosszabb-rövidebb 
időközökre kisüt a nap. Fokozatosan melegszik az idő.

O rszágos M eteoro lóg ia i S zo lgá la t m éd iakapcso la tok osztá lya

M eteorológiai tájékoztatás telefonon
Országos előrejelzés: 1 napos: 06-90-304-611,5 napos: 06-90-304- 
631,30 napos: 06-90-304-628: Orvosmeteorológia: 06-90-304-612; 
Faxbank-info: 06-90-304-100; Budapest és környéke 1 napra: 06- 
90-304-621; Északi-középhegység 1 napra: 06-90-304-626; Kö- 
zép-Európa 1 napra: 06-90-304-641; Nyugat-Európa 1 napra: 06- 
90-304-642; Dél-Európa 1 napra: 06-90-304645 
A te le fo nszo lgá lta tá s  d íja : 120 F t+áfa /perc. B a la ton i é lő sza va s : (180  

F t/perc) 06-90 -490 -015 . Á lta lá n o s  é lő sza va s : 2 4 0  F t/p e rc  (0 6 -90 -504 -001 )

25°

20°

15°

EURÓPA ÉS MAGYARORSZÁG IDŐJÁRÁSA
A kontinens északnyugati felében az ott örvénylő ciklon hatására vál­
tozékony, csapadékos időjárás várható. A ciklon frontja mélyen be­
nyúlik a szárazföld belsejébe, és a Kárpát-medence keleti felében, va­
lamint Ukrajnában záporokat, zivatarokat okoz. Oroszországban és a 
mediterrán térségben napos, igen meleg idő várható továbbra is. Ha­
zánkban keleten még többfelé lehet záporeső, zivatar, ugyanakkor a 
Dunántúlon a felhőátvonulásokból legfeljebb néhol fordulhat elő futó 
zápor. Szeles idő lesz. A csúcshőmérséklet 22, 27 fok között várható.

3GP

Időjárás-jelentés

AZ ÁLLAMI PÉNZ- ÉS TŐKEPIAC FELÜGYELET által jóváhagyott, 1 éves futamidejű, folyamatosan megvásárol' 
Baumag Tüzép-kötvény kamata 1999. július 20-tól: 19%.

90 nm-es, III. emeleti, igé­
nyesen felújított, kéterké-

"  ■ D L

SKODA 120 L, 1987-es, 
2001. márciusig vizsgával

ir4rv "A- ívn nnn c*

us 15-21. között. Tov 
felvilágosítást Cserná
win u HI1.707" --
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Német autók az Egyesült Államokban
Németország vezető autógyá­
rai -  amelyek meghatározó 
szereppel és részesedéssel 
rendelkeznek az Egy esült Á l­
lamok luxuskocsiimportjában 
-  egyöntetűen arra számíta­
nak, hogy idei amerikai érté­
kesítésük megdönt minden 
korábbi rekordot.

Jens Neumann, a Volkswa­
gen Észak-Amerikáért felelős 
igazgatósági tagja arra számít, 
hogy cége idén csaknem 300 
ezer kocsit értékesít majd az 
USA-ban. A VW tavaly 218 
ezer kocsit adott el az ameri­
kai piacon, a legtöbbet 1981 
óta, amikor a cég még rendel­
kezett saját gyártóüzemmel az

USA-ban. Neumann szerint 
továbbra sincs akadálya an­
nak, hogy Európa első számú 
autógyára Észak-Amerikában 
két számjegyű értékesítési nö­
vekedést érjen el. (Tavaly a 
VW 11 százalékkal növelte vi­
lágforgalmát, s mintegy 4,7 
millió autót adott el. Ennek 
nyomán 1998-ban a VW ré­
szesedése a világ autópiacán
11,4 százalékra növekedett az 
előző évi 10,4 százalékról.)

A kedvező amerikai érté­
kesítési eredményekben fon­
tos szerepet játszott és játszik 
az új Beetle megjelenése a pia­
con. A Mexikóban gyártott és 
1998 márciusában bemutatott

kocsikból a tavalyi esztendő 
végéig a tervezett 50 ezer he­
lyett 64 ezret értékesítettek. 
A népszerűséget tovább nö­
velheti a hamarosan bemutat­
kozó turbófeltöltéses Bogár is.

A DaimlerChrysler tavaly 
40 százalékkal tudta növelni a 
Mercedes-Benz értékesítését 
az Egyesült Államokban, ahol 
ebből a típusból mintegy 170 
ezer talált vevőre. Ez a jelen­
tős növekedés nagymértékben 
járult hozzá ahhoz, hogy a 
Mercedes-Benz világértékesí­
tését tavaly 26 százalékkal si­
került növelni, s a cég összesen 
több mint 900 ezer autót adott 
el. (A cég bevételei elérték a

60 milliárd márkát. A tervek 
szerint a Mercedes idén 950 
ezer, jövőre pedig egymillió 
autót értékesít.) Az eladások 
bővülésének hajtómotorját el­
sősorban az új modellek, az S- 
és az M-osztály jelentik.

A BMW új kocsiját, a 
négykerék-meghajtású X5-öt 
a cég észak-karolinai üzemé­
ben gyártják, s az előrejelzések 
alapján nagy keresletre számí­
tó autó számottevően lendít 
majd a BMW amerikai forgal­
mán. A sportkocsik és az 
egyterűek iránt egyébként ak­
kora az érdeklődés az Egye­
sült Államokban, hogy e két 
kategória értékesítése tavaly

novemberben először lépte át 
az új személyautók piacán az 
50 százalékot. A BMW most 
azt is fontolgatja, hogy felújítja 
a Land Roverek exportját az 
USA-ba, s megkülönböztetett 
figyelmet fordít e kocsik minő­
ségére és megbízhatóságára.

Miközben a német autó­
gyártók nagy lendülettel nyo­
mulnak az amerikai piacon, 
nem tétlenkednek a japánok 
sem. A Toyota például nem­
régiben hírül adta, hogy 
1999-ben 1,23 millió gépko­
csit szándékozik értékesíteni 
az USA-ban.

• Gonda György



nvi au.a. um. nvi
müvek fúvós hangszereken. 16.05 
Muzsikáló délután. 18.05 Kapcsoljuk 
a 6-os stúdiót. 19.15 Barátságos böl­
csességek. 19.35 Az MRT Énekkara 
hangversenye. 20.55 Francia muzsi­
ka. 21.47 Petőfi Sándor minden ver­
se. 22.05 A zene üzenete. 22.20 
Mendelssohn: Szentivánéji álom. 
23.22 Századunk zenéje. 0.00 Hírek. 
Szózat.

RÁDIÓ BRIDGE
FM  102,1 M H z Buda­
p e s t vételkörzetében. 
Állandó műsorok: 0.00-

24.00 Zene, hírek. E-mail bridge@ra- 
diobridge.datanet.hu. 06.00 Rákóczi 
Ferenc. 08.00 Forintos Percek -  Gaz­
dasági műsor. 09.00 Balázsy Panna.
12.00 Pásztor Máté. 15.00 Világi Pé­
ter. 19.00 Dittmann András.

R E D Ö N Y Ö S M U N K Á K .
262-4724.

PROFI költöztetés, szállí-

• a Pe-
tás, rakodás magánsze­
mélyeknek és vállalatok­
nak. (06-30) 911-8696.

101,5; Szeged: FM  90,3 ; Sopron: FM  
96,8 ; Nagykanizsa: FM  90,2 ; K iskö­

rös : FM  88 ,4 ; M isko lc : FM  97,1 ; To­

ka j (Debrecen): FM  97 ,5 ; Kab-hegy  

(Balaton): FM  107,2; Vasvár: FM  
91 ,6 ; Kom ádi: FM  103,0; Kékes: FM  

95 ,5 ; Csávoly: FM 96 ,7 ; Szentes: FM  
100,4) 5.45 Bochkor Gábor és a Bu­
meráng -  a Sláger Rádió reggeli mű­
sora. 9.00 Szabó Tamás műsora. 
Benne: 12.00 „Kívánságok Órája”.
14.00 Ivanics Eszter műsora. 19.00 
Leirer Tímea műsora. 24.00 Balogh 
Ákos műsora.

Regionális rádiók
BERETTYÓ RÁDIÓ
(90 ,3  MHz) 12.00 Szieszta. Benne: 
zene, kultúra, sport. Fékezz! Gyere 
velünk két nyugodt órára a rohanó vi­
lágba. 14,00 DL Stúdió. 16.00 Mű­
sorvezető: Hudák Anita. A délután, hí­
rek, időjárás, napi aktualitások, térsé­
gi hírek, névnapköszűntő, érdekessé­
gek, telefonos játékok, lapszemle, 
programajánló, könnyűzenei kalendá-

, ,.uu  .2.00 Déli harangszó -  
lapozó, lapszemle, hírek. 12.25 Mág­
nás Miska (1948-ism.) -  magyar já­
tékfilm. 13.55 Székelyház Budapes­
ten (1998) -  magyar riportfilm. 14.05 
Bálnák rejtélyes halála (1981) -  an­
gol ismeretterjesztő film. 14.55 Ho­
gyan készülnek? (1996) -  olasz is­
meretterjesztő filmsorozat. 15.10 Ke- 
let-Európa kolostorai (1995) -  hol­
land ismeretterjesztő filmsorozat. 
15.35 Műsorajánlat 15.45 Katedra 
nélkül -  Olvasónapló -  Vörös és feke­
te II/2. (1954) -  francia játékfilm.
17.10 Nyelvőrző -  nyelv-szöveg-já- 
ték. 17.25 Mese 17.50 Reklám, mű­
sorajánlat. 18.00 Híradó 18.20 Al­
pok-Adria Fesztivál -  Indián nyár 
(1995) -  cseh játékfilm. 19.25 Remi­
gius Geyling (1971) -  osztrák doku­
mentumfilm. 20.05 Hej, hej, helye­
sírás! 20.10 Váltó -  gazdasági m a­
gazin. 20.40 Esti kérdés. 20.50 Rek­
lám, m űsorajánlat. 21.00 Híradó 
21.25 Sportpercek 21.40 Szentiván­
éji álom -  balettfilm. 22.45 Raul a 
terítéken (1982) -  amerikai játékfilm. 
00.05 Hírek 00.10 Műsorajánlat 
nn-it; \/or<: fern.) A ■'-•-■i-n

RTL KLUB
6.30 Reggeli. 9.10 Re- 

K L u  B cept Klub. 9.20 Esme­
ralda. 10.05 Varázslatos álmok.
10.30 Második csók. 11.00 Televá- 
sár. 11.30 Dóra mozija. 12.05 Paula 
és Paulina. 12.55 Mire gondol?
13.00 Hírek. 13.10 Élettér. 13.20 Re­
cept Klub. 13.30 Televásár. 14.00 
Klip Klub. 14.30 Rajzfilm Klub. 15.40 
Második csók. 16.10 Knight Rider.
17.00 Mire gondolok? 17.05 Rene­
gade -  A fejvadász. 17.50 Mire gon­
dolok? 17.55 Paula és Paulina. 18.45 
Híradó. 19.15 Fókusz. 19.50 Cobra 
11. 20.45 Három szökevény. 22.25 
Híradó. 22.40 Ellen. 23.05 Megdöb­
bentő világ -  Riporterek Klubja. 0.05 
Fókusz. 0.35 Divatklip.

ALFA TV
O lf o  W  Adásunk az UHF 47- 

““  es csatornán és a 
kábelhálózaton vehető. 15.45 Lóver­
seny. 19.36 Zenés magazin. 0.10 
Hippolyt a lakáj.

országon, z u . io  ív  a tá rg y a ló te ­
rem ben. 21 .00  G ápkorszak: Re­
m ények és  félelm ek -  T ökéletes 
jövő. 2 1 .50  H írhedt b ű nese tek  és 
perek: Robert Kennedy m eg­
gyilkolása. 22.20 Hírhedt bűnese­
tek és perek: Malmedy és más náci 
rémtettek. 22.50 Állatok nyelvén: 
Úton a jobb megértés felé? 23.20 
Távlatok. 23.50 UFO-repülőtér 
Nevadában. 0.40 Náci arany Svájc­
ban.

SZÍV TV
0.00 Music Box. Interaktív 
kívánságműsor. 16.00 In­
formációs magazin. 16.15 

Agrár magazin. 16.30 Partridge.
17.30 Lesen. 18.30 Országjáró ka­
mera. 19.00 Horgászkalandok.
20.00 Sötét igazság. 21.00 
Végzetes gyémántok. 22.30 Mese a 
négy kívánságról. 23.40 Music Box. 
0.10 Tipp-top. 0.20 Kereskedelmi 
műsor. 0.35 Music Box.

7FNIT TV



'c so lh a tó . S m in d ez  
n e m  b o n y o lu lt, ső t 

e lm es is. A z  a u to -  
.o z a tv á ltá so k ra  je l-  
.tá so k  n é lk ü l g y o r­
sít, m íg  h a  k is sp o r- 
íg y u n k , a  fo k o z a to -  
k iv á la sz tv a , a  m o- 

Tiaxim ális fo rd u la -  
h a jth a tu n k  végig  

ías  sz e rp e n tin e n , 
la p v e tő e n  o ly an , 

P r im e ra  egésze: 
Je s , és eg y sz e rű e n

icsival a  tö b b i e u -  
ló h o z  h a so n ló a n  
b e n  ta lá lk o z h a -  

í r k a k e re s k e d é s e k -  
Iső d leg es in fo rm á ­
lt az  új m o d e ll á ra  
v c sa k  a lig  fo g ja  
ú az  e lő d é t.

• Ifj. Petró Lajos

rá t  vásáriu* . . ^ , a ,  s b iz to san  sz á m á ra  id eá lis  m iK ruK lim ai, k isebö iK  ii.o iü i a ^ y u m p u w .

o/L

FIAT—Mitsubishi együttműködés?
Ú ja b b  „ in te rk o n tin e n tá lis” 
e g y ü ttm ű k ö d é s  v an  szü le tő ­
b e n  a  n em zetk ö z i a u tó ip a r  
m in d  k ev eseb b  ta lp o n  m a ra d t 
ö n á lló  sze rep lő je  k ö ré b e n . 
A  F IA T  c so p o rt és a  M itsu ­
bishi M o to rs  m eg á lla p o d ás­
te rv e z e té b e n  k özös g y á rtá sú  
lu x u s te re p já ró  sze rep e l, s szó 
v an  a rró l is, hogy a ja p á n o k  
k ö zv e tlen  b e n z in b e fe c sk en d e - 
zéses (G D I)  m o to rja iv a l sze­
re ln é k  az  o lasz  m o d ellek e t.

S z a k é rtő k  e g y b eh a n g zó  v é ­
lem én y e  sz e rin t a  lu x u s te re p ­
já ró  g y á rtá sáv a l a  F IA T  b ő v í­
te n é  v á la sz té k á t, m íg  a  M itsu ­
b ish i m eg ú jíta n á  k o rá b b i m o ­

dellje it. A  m oto rszá llítási 
m eg á lla p o d ás  -  a  lo n d o n i F i­
nancia l T im es sze rin t -  új fe je ­
z e te t n y itn a  a  F IA T  tö r té n e té ­
b e n , h iszen  az o lasz  cég  h a g y o ­
m án y o san  sa já t m o to ro k k a l 
szere li fel au tó it. A z  sem  k i­
z árt, hog y  to v áb b i m űszak i 
eg y ü ttm ű k ö d és i m eg á lla p o d á ­
so k a t k ö t m ajd  egym ással a  
k é t v á lla la tb iro d a lo m .

R o b e r to  T esso re , az  A u to  
F IA T  v e zé rig azg a tó ja  m e g e ­
rő s íte tte ,  hog y  cég e  ra c io n a li­
zá ln i a k a rja  a  te rm e lé s t és 
c sö k k e n te n i a  k ö ltség e k e t, de  
n e m  tervezi tu la jd o n o si k a p ­
cso la t lé tre h o z á sá t a  ja p á n  vál­

la la tta l. A z  eg y ü ttm ű k ö d és tő l 
a  M itsub ish i tö b b e k  k ö z ö tt azt 
rem é li, ho g y  sik e rü l e n y h íten i 
a  k e d v ez ő tle n  h aza i gazdaság i 
h e ly ze tb ő l fa k a d ó  n e h éz sé g e ­
ke t. A z  idei év  m árc iu sáb a n  
v ég e t é r t  pénzügy i é v b en  a 
M itsub ish i fo rg a lm a  10500 
m illiá rd , a d ó z o tt  e red m én y e  
p e d ig  11,5 m illiá rd  je n  vo lt. A z  
e lő z ő  p én zü g y i é v b e n  a  12012 
m illiá rd o s fo rg a lo m  m elle tt
21,4 m illiá rd  je n  a d ó z o tt  e re d ­
m én y re  te t t  sz e rt a  cég. A  
ro m ló  te ljes ítm én y  m ia tt a  vi­
lág szerte  e lism ert M o o d y 's  
In v e s to r  Serv ice  h ite lm in ő sítő  
v á lla la t a  k ö z e lm ú ltb an  stab il­

ró l n e g a tív ra  v á lto z ta tta  a  M i­
tsub ish i hosszú  le já ra tú  a d ó s­
sá g á ra  a d o tt  A 2  h ite lk o ck á za ­
ti b e so ro lá s  k ilá tása it.

A  d ö n té s t a  M o o d y ’s a  ja ­
p á n  v á lla la to k  sz á m á ra  m ind  
sz ig o rú b b á  v á ló  gazdaság i 
k ö rn y e ze tte l, ille tve  e n n e k  a 
k ö z é p tá v ú  te lje s ítm én y re  gya­
k o ro lt  n eg atív  h a tá sá v a l m a ­
g y a ráz ta . A  h ite lm in ő sítő  
u g y a n a k k o r  helyesli, h o g y  a  
M itsub ish i ve ze té se  célu l tű z te  
ki a  ro ssz  p o rtfó lió b e fe k te té -  
se k  c sö k k e n té sé t és az  ezzel 
já ró  k o c k á z a to k  k eze lésé t.

•G. Gy.

Autonomy program -  átalakított FIAT-ok mozgássérülteknek

Belépő az autósok világába
N ag y o n  so k  m o zg ássérü ltn ek  
v an  jo g o sítv án y a  és m égis csak 
n e h éz sé g ek  á rá n  ju th a tn a k  
sz á m u k ra  m in d e n b e n  m eg fe ­
le lő  g épkocsihoz . A k ik  egész­
ség esen  sz e re z té k  m eg  jogosít- 
V-' » w  ós u tá n a  sé rü ltek

ze tés i seg é d esz k ö z ö k  b e sz e re ­
léséve l m in d e n  eg y es a la p m o - 
d e llb ő l tíz  e lté rő e n  k ia la k íto tt  
új m o d ell jö h e t  lé tre . A  b e ­
re n d e z é se k  lis tá ja  hosszú: 
k o rm á n y k e ré k rő l  m ű k ö d ő  
in frav ö rö s  táv irán y ítá s , ké

m o zg á sk o rlá to z o ttsá g  fo k á t, 
p o n to s  ta n á c so t a d h a tn a k  a  
p á c ie n sn e k  a  g é p k o csi b iz to n ­
ságos v e z e té sé h e z  szü k ség es
se g é d esz k ö z « ’ •»  ............ -
l a -  r

fé k k e l k o m b in * 1’ '
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ton 1 napra: 06-90-304-627; Közép-Európa 1 napra: 06-90-304- 
641; Észak-Európa 1 napra: 06-90-304643; Nyugat-Európa 1 nap­
ra: 06-90-304-642; Dél-Európa 1 napra: 06-90-304645 
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A Nap 4.51-kor kel, 20.45- 
kor nyugszik.

•  A Hold 22.26-kor kel, 
7.13-kor nyugszik.

Ma van holdtölte, a legkö­
zelebbi 27 nap múlva lesz.

, 1̂ , 1— » i l Uooi JK.
0.00-24.00 Zene. t-mail bridge@ra- 
diobridge.datanet.hu. 06.00 Rákóczi 
Ferenc. 08.00 Forintos Percek -  Gaz­
dasági műsor. 09.00 Balázsy Panna. 
12.00 Pásztor Máté. 15.00 Világi Pé­
ter. 19.00 Dittmann András.

K Ö Z L E M É N Y

A ZALAKERÁMIA RT. igazgatósága rendkívüli tájékoztatási kötelezettségének megfelelően az alábbiakat közli: az In­
ker d.d. Zapresic 1999. június 28-án megtartotta rendkívüli közgyűlését. A közgyűlésen megválasztásra kerültek az 
alábbi tisztségviselők: felügyelőbizottság: Takáts Imre, Elek Ágnes, Sasinszki Ágnes. Zalakerámia Rt. igazgatósága.

F E L H ÍV Á S

HIRDETÉS­
FELVÉTEL!

Telefon/fax:
303-0950

Telefon:
303-0951

S Z A B Ó S Á G

Z e y - 3 3 i z

MÉRLEGKÉPES könyvelő­
nőt felveszek. Telefon: 
290-8209.

IN G A T L A N
ELADÓ Visegrádon 1057 

nm-es saroktelek 160 nm- 
es családi házzal. (06-20) 
955-3914; este 240-2252. 
Irányár: 14 millió Ft.

BEVEZETETT műszaki 
üzlet és márkaszerviz 
árukészlettel, Budafokon 
eladó. Telefon: (06-30) 
960-1272.

BALATONFENYVESEN
ikernyaraló eladó egyben 
vagy megosztva. Irányár: 
6 + 6 M Ft. Telefon: 
(06-85) 350-854.

TELEK
A TISZA-TÓNÁL Abádsza- 

lókon (a strandtól 2 km-re) 
Kelemen utcában 

c szölő-gyümöl- 
A Ao|f\k.

telefon van az utcában. Irá­
nyár: 250 E Ft. Érdeklődni 
lehet este: 19-22 óráig a 
290-6082-es számon.

A L B É R L E T
RÓZSADOMBI, 60 nm-es, 

lodzsás, bútorozott örökla­
kás kiadó június 20-tól. 
Telefon: 202-5826.

J Á R M Ű
KARAMBOLOS, totálká­

ros autóját megvenném. 
Azonnali kp.-fizetéssel. 
(06-30) 950-2637.

OPEL ASTRÁT vagy Ka- 
dettot vennék saját részre, 
sérült is érdekel. (06-20) 
934-0106.

VÁSÁROLNÉK személy- 
gépkocsit reális áron 
azonnali készpénzfizetés­
sel 1986-tól 1996-os évjá­
ratig. Cégautó .Is érdekel. 
Fsetleg séri"'

KISTEHERAUTÓT vennék. 
Telefon: (06-20) 946-7342.

SÉRÜLT, karambolos, to­
tálkáros, műszaki hibás 
autóját megvásárolnám. 
(06-30) 900-6509.

VW GOLF I 1,6-os GTI, 
1980-as, riasztóval, nap­
fénytetővel eladó. Műsza­
ki 2000. januárig. Irányár: 
280 000 Ft. Érdeklődni: 
(06-30) 984-1334.

NÉGYÜTEMŰ Trabantot, 
Wartburgot vennék, eset­
leg hibásat. 291-9126.

61 ÉVES veterán Opel Ka­
dett cabrió sürgősen el­
adó. Telefon: (06-93) 319- 
777.

1996 májusi grafitmetál Mit­
subishi Colt eladó. Extrák: 
szervokormány, indítás­
gátló riasztó, az utas és 
vezető oldalán légzsák, a 
fényezésen karcvédelem. 
Érdeklődni egész nap a 
(06-30) 933-7838-as tele­
fonszámon lehet.

levélborítékokat vásáro­
lunk. Vili., Szentkirályi u. 
6. Telefon: 267-2494.

A D A S -V E T E L
ROMÁN ÉTKEZŐ és 3 db

hőtárolós kályha eladó. 
Telefon: (06-30) 944-
7333.

S Z 0 L G A L T A T A S
MAGANNYOMOZAS teljes 
diszkrécióval, magas 
színvonalon. Telefon:
383-6132.

M Ű B Ú TO R A S ZT A LO S
vállalja antik és stílbútorok 
restaurálását. Telefon: 
(06-30) 944-2206.

MEZEK emblémázása, 
számozása, szitanyomta­
tás. 405-4628.

E L E K T R O N IK A

ELADÓ Videoton EA 
63835 típusú erősítő és 
egy AKAI CSM 02 típusú 
egykazettás deck. Irány­
ár: 25 000-25 000 Ft. 
Együttes megvételkor ár­
engedmény Érdeklődni 

'■’■Ö0) 943-0786.

Ákos műsora.

Regionális
BERETTYÓ RÁDI
(90 ,3  MHz) „Csörög a 1 
napköszöntő, lapszemlt 
kalendárium, sport, kuli 
ségek, játékok, óránkér 
rás-jelentés. 19.00 Mű 
dák Anita. Lapszemle 
sportösszefoglaló, hú 
jelentés, napi aktualitá 
telefonos kívánságon 
Rádió 12.00 Szieszta, 
kultúra, sport. Fékezz! 
két nyugodt órára a re
14.00 DL Stúdió. 16.0 
riport (ism.) 17.00 Br. 
(ism.) 18.00 Műsort; 
Anita. Tarka-barka, hí 
térségi hírek, lapszen 
vetélkedők, sport, kultu 
ségek, gazdasági hírek.

RÁDIÓ EGER

RÁDIÓ • ÍGÉR ff*
mációk, a világ legjobb: 
keresztül. Magazinműsc
09.00 Hajnalhasító. 
Délelőtti Mi Van Most? 
Délutáni csalamádé. 191 
henjünk...

í
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Mi lesz veled, Peugeot?
A PSA konszern helyzete a Renault-Nissan-fúzió után

A  Renault és a Nissan már- 
már házasságnak is nevezhető 
stratégiai szövetsége nyomán a 
szakértők véleménye szerint 
megbomlott a viszonylagos 
egyensúly a francia autóipar­
ban. Arról van szó, hogy ez 
idáig a Renault és a Peu- 
geot-Citroén nagyjából azo­
nos értékesítési volumennel és 
piaci részesedéssel rendelke­
zett.

A szimmetria megszűnte 
után mind több vélemény és 
találgatás lát napvilágot a Peu- 
geot-Citroén jövőjéről, füg­
getlensége megőrzésének le­
hetőségéről. Itt érdemes meg­
jegyezni, hogy az új helyzetben 
a Renault/Nissan 9,1, a Peu- 
geot-Citroén pedig 4,3 száza­
lékos piaci részesedéssel ren­
delkezik majd. (A tavalyi ada­
tok alapján az értékesítési lis­
tát a GM/Isuzu és a Ford/Vol- 
vo/Mazda vezeti 14,9-14,9 szá­
zalékkal, őket követi a Toyo- 
ta/Daihatsu 10 százalékos ré­
szesedéssel. A VW 9 százalé­
kos részesedést tudhatott ma­
gáénak.)

Az elemzők jelentős része 
azzal számol, hogy a vállalat -  
amely maga is egy cégházasság 
„eredménye” -  belátható időn 
belül egyesül valamelyik jelen­
tősebb autógyárral. Jean-Mar- 
tin Folz, a Peugeot-Citroen el­

nöke egy interjúban elmondta, 
hogy cége egyelőre nem kíván 
részese lenni az ágazatban ma­
napság oly divatos fúziómániá­
nak. Véleménye szerint a je­
lenleg kínálkozó összeolvadási 
lehetőségek több hátránnyal 
járnának a cég számára, mint 
előnnyel. De -  hangsúlyozta 
Folz -  a Peugeot-Citroen sem 
elméletben, sem gyakorlatban 
nem zárkózik el az egyesülés­
től vagy a felvásárlástól, s foly­
tatja az esetleges partnerek ke­
resését.

Az elnök véleménye szerint 
két vállalat összeolvadásának 
elsősorban akkor van értelme, 
ha az új értéket hoz létre. Folz 
értelmezésében ez pedig azt 
jelenti, hogy több autót lehes­
sen előállítani azonos számú 
platformon. Ezen logika sze­
rint nem lett volna sok értelme 
a Volvóval való összeolvadás­
nak (ismeretes, hogy1 a svéd 
autóipari vállalat személygép­
kocsi üzletágát a Ford vásárol­
ta meg nemrégiben), hiszen a 
két cég felépítése, műszaki 
kultúrája meglehetősen eltérő.

A Peugeot-Citroen 1988- 
ban 2,28 millió gépkocsit érté­
kesített. A tervek szerint a ter­
melés öt éven belül eléri a há­
rommillió egységet, ebből két 
és fél millió kocsit három plat­
formon gyártanak majd.

Az előrejelzések szerint az 
idei esztendő igen kedvező 
lesz a Peugeot-Citroen számá­
ra, tehát semmi ok a sietségre 
az esetleges párválasztásban. 
Számos jel mutat abba az 
irányba, hogy esetleg a Hon­
dával lép majd stratégiai szö­
vetségre a francia autóipari 
nagyvállalat. A Goldman 
Sachs befektetési bank elem­
zése szerint a Honda úgyneve­
zett természetes partner, s ma­
ga is érdekelt a szövetségben. 
Noha a Peugeot-Citroént szo­
ros együttműködési szálak fű­
zik a FIAT-hoz, az összeolva­
dás egyelőre azért zárható ki, 
mert az jelentős elbocsátások­
kal járna. Ez pedig igencsak 
kényes területe manapság az 
Európai Uniónak.

Folz cégelnök szerint a Peu­
geot-Citroen a belátható jövő­
ben elsősorban a független au­
tógyártókkal való együttműkö­
dési kapcsolatok erősítésére kí­
ván összpontosítani a nemzet­
közi porondon. A nemzetközi 
autóipar vezető elemzői azon­
ban abban egyetértenek, hogy 
noha ma semmiféle „összeol­
vadási sürgősség” nincs, a Peu­
geot-Citroen húsz esztendőn 
belül egy nagyobb autóipari 
csoportnak lesz a része.

• Gonda György



1 4  Magyar Hírlap

Európai városok 
időjárási adatai
Város Időkép Max. hőm. (°C)

Tegnap Ma
(tényt) (várható)

Athén változó 31 31
Belgrád zivatar 29 27
Berlin napos 24 23
Bécs zivatar 21 26
Bukarest változó 27 27
Kijev zápor 27 27
Ljubljana zápor 23 23
London szeles 22 26
Madrid derült 31 30
Moszkva változó 21 26
M ünchen e ső s 19 25
Párizs derült 25 25
Pozsony zivatar 22 26
Prága változó 23 24
Rijeka zápor 25 25
Róma zápor 25 27
Stockholm változó 21 17
Szófia zápor 27 28
Varsó változó 22 26
Várna napos 28 27
Zágráb zápor 24 24
Zürich zivatar 22 23

Világvárosok 
időjárási adatai

EUROPA ES MAGYARORSZÁG IDŐJÁRÁSA
Észak-Európában légköri frontok hatására változékony az időjárás, 
a felhőátvonulásokat záporok kísérik. A kontinens déli és keleti vidé­
kein tovább tart a meleg nyár. Magyarországon gyakran erősen 
megnövekszik a gomolyfelhőzet, és többfelé várható záporeső, zi­
vatar, sőt helyenként felhőszakadás, jégeső is előfordul. Az észak­
keleti szél zivatarban átmenetileg megerősödik. Az enyhe, reggeli 
órákat mérsékelt nappali felmelegedés követi, a csúcshőmérséklet 
országszerte 22, 27 fok között valószínű.

Város

Bangkok
B uenos Aires
C aracas
Fokváros
Kairó
Kalkutta
Los A ngeles
Mexikóváros
New York
Peking
Rio de Janeiro 
Sydney 
Tel-Aviv 
Tokió

Időkép Max. hőm. (°C) 
Tegnap Ma 

(tényt) (várható)
zivatar 30 30
felhős 15 13
zivatar 28 30
változó 17 19
derült 36 36
zivatar 31 30
változó 22 25
zivatar 21 19
zápor 22 20
változó 28 29
zivatar 23 25
változó 18 17
derült 31 31
felhős 29 28



Szórakoztatóelektronikai üzletág cserébe az autóipari részlegért

A Daewoo-é lett a Samsung
Szöulban a közelmúltban be­
jelentették, hogy egy csere­
üzlet keretében a Daewoo 
Motors tulajdonába került a 
Samsung autóipari részlege. 
A kormány által támogatott 
reorganizációs program ke­
retében a Daewoo a szóra­
koztató-elektronikai üzlet­
ágát adta át a Daewoo ipari 
konglomerátumnak.

A csereügylet keretében a 
Daewoo ígéretet tett arra, 
hogy folytatja a Samsung 
egyetlen személykocsitípusá­
nak, az SM5-nek a gyártását, 
s ezzel jelentős mennyiségű

munkahelyet sikerül majd a 
beszállítóknál megtartani.

A Nissan Maximán alapu­
ló SM5 gyártását a Samsung 
tavaly márciusban kezdte 
meg, s akkor évi 80 ezer kocsi 
előállítását tervezték. Annak 
ellenére, hogy a Samsung ko­
csi egy hasonló Daewoo-mo- 
dell versenytársa, a csereüz­
let keretében a Daewoo kö­
telezettséget vállalt arra, 
hogy két esztendőn át lega­
lább évi 30 ezer SM5-ös autót 
gyárt. A Samsung viszont azt 
vállalta, hogy értékesíti a ko­
csik felét, készpénzkompen­

zációt nyújt a Daewoo-nak az 
el nem adott autókért, s se­
gítséget nyújt az autógyár­
tásban.

A Daewoo ugyanakkor 
nem hagyja cserben a Sam­
sung alvállalkozóit, részegy­
ség- és alkatrészgyártóit, 
mert vállalta, hogy a követ­
kező két esztendőben évi 50 
ezer gépkocsihoz szükséges 
alkatrészre ad megrendelést. 
(Érdemes megjegyezni, hogy 
az elemzők egy része kétke­
dik az alkatrészügylet sikerét 
illetően, ugyanis a Samsung 
beszállítói sorra jelentenek

csődöt, ráadásul számotte­
vően meggyengült a Sam­
sung autóértékesítési hálóza­
ta tavaly december óta.)

Az AM5 autóipari pro­
jektre a Samsung csaknem 4 
milliárd dollárt fordított, be­
leértve a pusani gyárat, ame­
lyet már át is adott a Dae­
woo-nak. Ez utóbbi cég Dél- 
Koreában évi egymillió gép­
kocsit gyárt, s Pusanban vár­
hatóan saját modelljeit is elő 
fogja állítani. •

• G. Gy.



vMuuiu. i í .uu BRAVO slágerlista 
(ism.) 18.00 Műsorvezető: Hudák Ani­
ta. Tarka-barka, hírek, időjárás, térségi 
hírek, lapszemle, telefonos vetélkedő, 
sport, kulturális érdekességek.

RÁDIÓ EGER
RÁDIÓ .  ÉGÍR (fM 101’3 MHZ) Friss hírek, infor­
mációk, a világ legjobb zenéi 24 órán 
keresztül. Magazinműsorok: 05.00-
09.00 Hajnalhasító. 10.00-14.00 Dél­
előtti Mi Van Most? 15.00-19.00 Dél­
utáni csalamádé. 19.00-23.00 Pihen­
jünk... 3300 Eger, Dobó tér 6/a. 
Tel./fax: 36/410-253.

INFÓRUM RÁDIÓ

landó műsorok: minden óra 30 perckor 
hírek, időjárás-jelentés. 7.30-7.40, 
12.30-12.40 BBC magyar nyelvű hírek 
Londonból. Tel.: 27/311-322, 27/311- 
405. Ébredjen és maradjon velünk, 
most már a nap 24 órájában! Hírek, in­
formációk, riportok, tudósítások, főleg 
a Dunakanyar térségéből. Játék, szóra­
kozás és sok, sok jó zene! Ébredjen 
velünk! -  Kubicsek István. Újpesti kör-

land isméi buci jootiu nuii&uiuzai.
14.55 Jégvulkán (1997) -  izlandi is­
meretterjesztő film. 15.25 Műsoraján­
lat 15.30 Katedra nélkül -  Olvasónapló
-  Vörös és fekete 11/1. rész (1954) -  
francia játékfilm. 17.00 A legtöbb, mi 
adható -  mese. 17.10 Nyelvőrző -  
nyelv-szöveg-játék. 17.25 Mese 17.50 
Reklám, műsorajánlat. 18.00 Híradó
18.20 Alpok-Adria Fesztivál -  Egy má­
sik élet (1992) -  olasz játékfilm. 19.55 
Trio Stendhal: Out of Brasil. 20.05 
Hej, hej, helyesírás! 20.10 Váltó -  
gazdasági magazin. 20.40 Esti kér­
dés. 20.50 Reklám, műsorajánlat.
21.00 Híradó 21.25 Sportpercek
21.40 Éjszakai járat -  Benne: 21.40 
Szubjektív Színházi Kalauz -  21.45 
Játéktér -  színházművészeti magazin
-  22.15 Kínai védelem (1999) -  ma­
gyar játékfilm. 23.55 Hírek, műsor­
ajánlat 00.05 Vers (ism.) A Duna Tele­
vízió teletextadása -  a Dunatext -  a 
nap 24  óráján keresztül működik.

TV2
5.50 Faluvilág. 6.00 
Reggeli kiadás. 7.00 

Jó reggelt, Magyarország! 9.00 TV2 
Matiné. 10.00 Kedves nővérkék. 10.30

hu i i ,-ro i uiiouvLUULUii a  ilUUlllbUII
család. 12.10 Esmeralda. 12.55 Mire 
gondolok? 13.00 Hírek. 13.10 Élettér.
13.20 Recept Klub. 13.30 Televásár.
14.00 Klip Klub. 14.30 Rajzfilm Klub.
15.40 Második csók. 16.10 Knight Ri­
der. 17.00 Mire gondolok? 17.55 Es­
meralda. 18.45 Híradó. 19.15 Fókusz.
19.50 Cobra 11. 20.45 Filofax. 22.35 
Híradó. 22.50 Ellen. 23.15 Megdöbben­
tő világ. 0.15 Fókusz. 0.45 Divatklip.

ALFA TV
Q l f a  H f  f á s u n k  az UHF 47- 

ULf es csatornán és a 

kábelhálózaton vehető. -15.50 Pesti 
versenyek. 19.25 M űsorismertetés. 
19.36 Zenés magazin. 20.08 A beszé­
lő köntös.

MAGYAR ATV
maqzi-a r  UHF 47-es csatorna Bp.- 
lAj[7J[V| en, vidéken a kábel- 
ATV-k műsorán. A m édiacsoport tagjai 
a müsorváltoztatas jog á t fenntartják! 
0.00 Színes, képes magazin. 19.00 
Műsorismertetés. 19.10 Klippercek.
19.15 Indaba. 20.00 Tárcanézőben.
21.00 Derrick. 22.00 Jogbanjárás.
22.30 Átverés. 24.00 Műsorzárás.

detlenség. 22.00 Hírhedt bűneset ea 
perek: Leopold és Loeb, avagy izgalo­
mért ölni. 22.30 Hírhedt bűnesetek és 
perek: Zodiákus gyilkosok és más 
megoldatlan sorozatgyilkosságok.
23.00 Állatok nyelvén: A mélység ti­
tokzatos hangjai. 23.30 Távlatok. 0.00 
UFO-repülőtér Nevadában. 1.00 
Rosszlányok, stricik, kliensek.

SZÍV TV
0.00 Music Box. 16.00 In­
formációs magazin. 16.15 
Agrár magazin. 16.30 Ibiza.

17.00 Izland. 17.30 Lesen. 18.30 Or­
szágjáró. 19.00 Korfu. 19.30 Kanári­
szigetek. 20.00 Viharbegy óriása.
21.30 A kaland bűvöletében. 22.30 
Cook kapitány. 23.30 Music Box. 0.10 
Tipp-top. 0.20 Kereskedelmi műsor. 
0.35 Music Box.

ZENIT TV
6.30 Újra. 10.00 Képújság. 17.50 Kid­
die Viddie. 18.00 Tudóra. 19.00 Sport- 
révkalauz. 19.30 Zenit magazin. 20.00 
Ufómagazin. 20.40 Energia-tanács­
adó. 21.00 Csillagos ég. 21.15 Utazás 
a Föld körül. 22.00 Vállalkozói Magyar- 
ország. 22.20 Sportrévkalauz (ism.)



K$.r. Ázsia vezeti 
a termelékenységi listát

A  londoni Economist Intel­
ligence Unit egyik legújabb ta­
nulmánya szerint az elmúlt esz­
tendőben a japán és a dél-ko­
reai autógyártók rendelkeztek 
a világ leghatékonyabb üze­
meivel annak ellenére, hogy 
mindkét országban a hazai 
gépkocsiipari cégek jelentős 
értékesítési gondokkal küsz­
ködtek a Fizetőképes kereslet 
számottevő visszaesése miatt.

A tanulmány külön érde­
kességként említi, hogy a fel­
mérésben szereplő 53 autóipa­
ri üzemből az első 20 helyet a 
japán és a dél-koreai gyártók 
hazai, valamint európai és 
amerikai leányvállalatai fog­
lalják el. Az első helyre a Mi­
tsubishi mizushimai gyára ke­
rült, ahol az egy dolgozóra jutó 
autók száma tavaly elérte a 
147-et. A Honda Suzukában 
123, a Toyota Takaokában 
122, a Honda Savaméban 112, 
a Mitsubishi pedig az okazaki 
üzemben 111 autó/dolgozó/év 
eredményt ért el.

Európában a legtermeléke­
nyebb üzem a Nissané volt: a 
Nagy-Britanniában termelő 
sunderlandi gyárban az elért 
eredmény 98 volt. Második 
helyen a General Motors eise- 
nachi gyára végzett 77 autó/ 
dolgozó eredménnyel, ami a 
világranglistán csak a 25. he­
lyet jelenti. A FIAT melfi gyá­
ra 70 kocsival Európában

ugyan a harmadik legterméke­
nyebb üzem, a világlistán vi­
szont csak 31., holtversenyben 
a VW navarrai (Spanyolor­
szág) gyárával.

Eszak-Amerikában a ter­
melékenységi listát a General 
Motors és a Toyota közös vál­
lalata, a NUMMI (New Uni­
ted Motor Manufacturing 
Inc.) vezeti 87 kocsival, ez az 
eredmény a világranglista 16. 
helyét biztosítja a cégnek. A 
Honda két gyára foglalja el az 
észak-amerikai toplista máso­
dik és harmadik helyét, míg a 
negyediket a Ford wayne-i 
üzeme (itt gyártják az Escorto- 
kat) 79 kocsival. Ez utóbbi 
eredmény a világlistán a 23. 
helyhez volt elegendő.

Miközben a világranglista 
első öt helyét a japán gyártók 
foglalják el, a dél-koreai cégek 
is előkelő helyezéseket tudhat­
nak magukénak. A Daewoo új 
Nubira-üzeme került a lista 
hatodik helyére 103 autóval, a 
kilencedik helyen a cég chang- 
woni gyára végzett. Érdemes 
megjegyezni, hogy öt dél-ko­
reai üzem lépte túl tavaly a 90 
autó/dolgozó/év eredményt. 
A londoni gazdaságkutató ta­
nulmánya arra hívja fel a fi­
gyelmet, hogy a dél-koreai cé­
gek termelékenységének ala­
kulása komoly veszélyt jelent 
az európai és az észak-ameri­
kai gyártók számára.

Egy korábbi elemzés pedig 
tavaly nyáron arra mutatott 
rá, hogy egyre nagyobb a sza­
kadék a leghatékonyabb 
ázsiai és a leggyengébb euró­
pai gyártók között. A Peu- 
geot-Citroén kelet-franciaor­
szági gyárában egy dolgozó 25 
kocsit állít elő egy évben, 
mintegy hatodát a listavezető 
Mitsubishi már említett üze­
mének. Ugyancsak meglehe­
tősen rossz a termelékenység 
és a hatékonyság a Volvo-Mi­
tsubishi hollandiai Nedcar 
gyárában, a Rover long- 
bridge-i és a Skoda mlada 
boleslavi üzemében.

Érdemes megjegyezni, 
hogy a modellváltás az elmúlt 
esztendőben kedvezőtlenül 
befolyásolta a Toyota és a 
Honda brit gyárainak a ter­
melékenységi világranglistán 
elért korábbi helyezését. Ezt 
az ^átmeneti visszaesést -  
vagyis a termelékenység 
csökkenését -  a szakemberek 
teljesen természetesnek tart­
ják, ugyanis a modellváltás a 
gyártósorok átállításával, 
rendszerint új munkások fel­
vételével és a dolgozók erő­
teljes oktatásával jár. Ezen 
tényezők együttes hatása 
szinte minden autógyárban 
átmenetileg visszaesést okoz 
a hatékonyság alakulásában.

• Gonda György
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Behúzza a féket a VW?
Európa első számú autógyár­
tója, a Volkswagen bejelen­
tette, hogy a második félév­
ben mintegy 20 százalékkal 
csökke'nti németországi gyá­
rainak termelését. A cég ke­
reskedelmi igazgatója a gyár­
tás visszafogását azzal ma­
gyarázta, hogy az előrejelzé­
sek szerint az új kocsik iránti 
fizetőképes kereslet a máso­
dik félévben elmarad az esz­
tendő első hat hónapjában 
regisztrálttól. A Financial 
Times szerint az igazgató sza­
vaiból egyes szakértők azt a 
következtetést vonták le, 
hogy komoly gondok jelent­
keztek a VW-modell prog­
ramjában és nyereségességé­
nek alakulásában.

1999 első félévében a VW 
világértékesítése 8,5, nyugat­
európai eladásai pedig 15,1 
százalékkal növekedtek. Az 
óriásvállalat kocsijainak egy- 
harmadát a hat németországi 
üzemben állítják elő. Ezek­

ben a gyárakban a heti mun­
kaidőt gyors ütemben 35-ről
28.8 órára csökkentik, né­
hány üzemben pedig átmene­
tileg szüneteltetik a gyártást 
pénteken. A VW németor­
szági üzemei utoljára a ’90-es 
évek közepén dolgoztak heti
28.8 órában, amikor is ugyan­
csak visszaesőben volt a ke­
reslet a VW-kocsik iránt.

A termelés visszafogásról 
szóló döntés ellenére a VW 
megerősítette azt a korábbi 
előrejelzését, hogy hazai és 
külföldi gyáraiban idén a ta­
valyi 4,82 millió kocsinál töb­
bet fognak előállítani. Érde­
mes megjegyezni, hogy a cég­
vezetés néhány hónappal ez­
előtt még a kereslet stagnálá­
sára számított a második fél­
évben a német piacon. Feb­
ruárban pedig a cég illetéke­
sei még arra figyelmeztettek, 
hogy a VW idei nyereségét 
minden bizonnyal kedvezőt­
lenül érinti majd a világ autó­

piacain várhatóan eluralkodó 
válság.

Az autóipari elemzők 
többsége viszont nem érti a 
Volkswagen tartós borúlátá­
sát akkor, amikor az esztendő 
eddig eltelt részében az olasz, 
a francia, a brit és a spanyol 
autópiac teljesíténye számot­
tevően kedvezőbben alakult 
a vártnál.

A VW háza tájáról szárma­
zik az az értesülés is, hogy a 
vállalatbirodalom fejleszteni, 
bővíteni szándékozik kereske­
delmi és haszonjármű üzletá­
gát. A terjeszkedés -  elemzők 
véleménye szerint -  jelenthet 
cégfelvásárlást és/vagy szoros 
együttműködés kialakítását 
más gyártókkal. Flírek szerint 
a svéd autóbusz- és teherautó­
gyártó cég, a Scania iránt mu­
tat megkülönböztetett érdek­
lődést a VW. A Scania igen­
csak nyereséges és kínálata 
jól kiegészíti a Volkswagenét. 
A Scaniában 21,6 százalékos

tulajdoni hányaddal rendelke­
zik a Volvo, amely a követke­
ző esztendőkben ugyancsak 
jelentős mértékben szándéko­
zik bővíteni kereskedelmi jár­
mű üzletágát.

A VW a kereskedelmi jár­
mű üzletág bővítését új rész­
vények kibocsátásával, vagyis 
tőkeemeléssel kívánja finan­
szírozni. Ferdinand Piech el­
nök szeretné, ha a tulajdono­
sok a következő öt évben a 
VW alaptőkéjét a jelenlegi 
782 millióról 2,9 milliárd már­
kára emelnék. Az új részvé­
nyek piaci értékétől függően a 
tőkeemeléssel mintegy 18 mil­
liárd márkához jutna a VW. 
Ez az összeg szakértők szerint 
nagyjából egyenlő azzal az ár­
ral, amelyet a Scania első szá­
mú tulajdonosa, a Wallen- 
berg-birodalom vagyonkezelő 
cége, az Investor kéme a svéd 
járműgyártóért.

• Gonda György
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9.00 Hajnalhasító. 10.00-14.00 uei- 
előtti Mi Van Most? 15.00-19.00 
Délutáni csalamádé. 19.00-23.00 
Pihenjünk...

,9  MHz) 
0-24.00 Ál­

landó műsorok: minden óra 30 perc­
kor hírek, időjárás-jelentés. 7.30-
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és szépek. 15.10 Baywatch. 16.00 
Sunset Beach. 16.45 Kassandra.
17.40 Luz Maria. 18.30 Tények.
19.00 Szerencsekerék. 19.30 Mari- 
m ar. 19.55 Forró nyomon. 20.50 
Rex felügyelő. 21.45 Jó  estét, Ma­
gyarország! 22.30 Forrongó világ.
23.55 Follow me. 0.25 Segíts maga­
don! 0.50 Vers éjfél után.

UHF 4 7 -es csatorna  
Bp.-en, vidéken a kábel 

ATV-k m űsorán. A m édiacsoport tag­
ja i a m üsorváttoztatás jo g á t fenntart­
já k ! 0.00 Színes, képes magazin.
19.00 M űsorism ertetés. 19.10 Ma­
gyar mesék. 19.15 Esti lazító torna.
19.20 Mi újság, polgárm ester úr?
19.40 Klippercek. 20.00 Kabinet.
20.30 Különleges sportok. 21.00

Regionális tévé
KECSKEMÉT TV
19.02 Szegedi hírek. 19.30 MTV- 
Híradó. 20.32 Erotikus m agánórák.
22.08 Fesztiválterasz. 22.38 Szegedi 
hírek (ism.) 22.48 Indaba. 23.14 Al­
földi Mérleg. 23.24 Képújság.

Színház
BUDAPEST

Akácos Udvar (VII., A kácfa u. 81. Tel.: 
3 2 2 -5 0 8 4 ) 1 4 .30: Sum m er-T im e. Budai 
Parkszínpad (XI., Kosztolányi D ezső  tér. 
Tel.: 4 6 6 -9 8 4 9 ) 2 0 .0 0 : PaD öD ő-koncert 
(esőnap : aug . 14 é s  16.) Fővárosi Nagy­
cirkusz (XIV., Állatkerti ú t 7. Tel.: 3 4 3 - 
9 63 0) 1 5 .0 0  é s  1 9 .0 0 : M oszkvai Jég c ir­
kusz. Lézer Színház (Planetárium , Népli­
get. Tel.: 2 6 3 -0 8 7 1 ) 1 9 .30: Mike Oldfield 
3D Magyar Állami Népi Együttes (I., 
Corvin té r 8. Tel.: 2 0 1 -5 8 4 6 ) 2 0 .00: Virá­
g ozzál.. Magyar Állami Operaház (VI., 
A ndrássy  út 22. Tel.: 3 5 3 -0 1 7 0 ). 

VIDÉK
Gyulai Várszínház (K ossuth u. 13. Tel.: 
6 6 /4 63 -14 8) Várszínpad 20.30: Balkáni 
gerle -  Nemzeti Színház. Szentendrei Nyár 
-  Szentendrei Teátrum ’99 (Tel.: 2 6 /3 01 - 
088) DMH udvar 19.00: Ami a  Show der- 
ből kim aradt -  Fábry Sándor estje.

A színházi előadások kezdete 19.00 óra. 
Csak az ettől eltérő időpontokat közöljük! 
A színházak a müsorváttoztatás jogát 
fenntartják!

Tévéajánló

RTL KLUB, 17.55

Paula 
és Paulina
Estefania megjegyzéseiből Paula 
megtudja, hogy eltűnt a naplója. Car­
los Daniel ismét elutasítja Paulát. Fi- 
delina arra gyanakszik, hogy Lalita 
mindenről tájékoztatta Paulát, és 
nem is téved. Paula érzi, hogy csap­
dába csalják, és ismét egy utazáson 
gondolkozik...
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A BMW jövője a Rover
✓  • # / / !  A /  /  i  / / I

u jj aelesztesetol függ
A  BMW  elnöke, Joachim Milberg szerint cége jövőbeli növeke­
dése és nyereségessége nagymértékben függ attól, miként sike­
rül átszervezni és nyereségessé tenni brit leányvállalatát, a j e ­
lenleg még veszteséges Rovert.

A legújabb adatok szerint a 
BMW első félévi adózott nye­
resége ugyan éves szinten 26,8 
százalékkal, 191 millió euróra 
(1 euró 1,1 dollár) csökkent, 
de a cég arra számít, hogy a 
forgalom és a nyereség az év 
egészét tekintve eléri a tavalyi 
szintet. 1998-ban a BMW-cso- 
port 63,1 milliárd márka for­
galom mellett 903 millió már­
ka nettó nyereséget ért el. 
A harmadik legnagyobb né­
met járműipari cégcsoport 
profitjának visszaesése az 
1994-ben felvásárolt és azóta 
jelentős átalakításokon ke­
resztülment brit Rover autó­
gyár veszteségéből származik.

A BMW-csoport forgalma 
1999 első félévében 3,3 száza­
lékkal, 16,4 milliárd euróra 
emelkedett. A BMW márkájú 
kocsik iránti erős kereslet 
nyomán az év első hat hónap­
jában az értékesítési volumen
13,4 százalékkal növekedett. 
Eközben azonban a Roverek 
eladása a 100-as, a 600-as és a 
800-as modellek gyártásának 
leállítása miatt 33,5 százalék­
kal, vagyis 114 ezer darabra 
esett vissza.

Az idei üzleti évet a Rover 
várhatóan 1,93 milliárd márka 
veszteséggel zárja majd annak 
ellenére, hogy a már a BMW 
égisze alatt kifejlesztett első

Rover-modellt, a Rover 75- 
öst a piac a júniusi bemutatót 
követően igen kedvezően fo­
gadta. A BMW vezetői azzal 
számolnak, hogy a Rover 
2002-ben lesz először nyeresé­
ges. A cégvezetés megítélése 
szerint a nagyszériás tömeg- 
termelés beindítása a széles 
vásárlói rétegeket megcélzó 
R35-ÖS középkategóriájú mo­
dell néhány éven belüli meg­
jelenésével várható. Az R35- 
ös hivatott felváltani a Rover 
200-as és 400-as modelleket. 
Még a jövő év vége előtt vár­
ható a 40 évvel ezelőtti legen­
dás Mini átdolgozott kiadásá­
nak megjelenése a piacon, 
amely iránt már most nagy 
kereslet tapasztalható, tehát 
várhatóan üzletileg sikeres 
debütálás lesz. A Mini „újjáé­
lesztése” mintegy 400 millió 
fontba kerül.

Az első félév végén egyéb­
ként a BMW bejelentette, 
hogy a következő öt évben 
összesen 3,3 milliárd fontot, 
vagyis 5,3 milliárd dollárt 
szándékozik invesztálni a Ro­
ver leányvállalatba. A brit 
kormány és a longbridge-i 
helyhatóság összesen 152 mil­
lió font támogatást nyújt a Ro- 
ver-projektnek, elsősorban az 
oktatás és továbbképzés, vala­
mint a termelékenység foko­

zása területén. Az időszak vé­
gére a BMW cégcsoport ter­
melése évi 1,7 millió autóra 
növekszik majd, ez a mennyi­
ség 40 százalékkal haladja 
meg a jelenlegi éves gyártási 
volument.

A tervezett beruházás csak­
nem felét a Rover longbri­
dge-i gyárának újjáépítésére, a 
fennmaradó összeget pedig 
döntően új modellek kifejlesz­
tésére, emellett más Rover- 
gyárak kisebb mértékű kor­
szerűsítésére fordítják. Mint­
egy 400 millió font beruházás­
sal a BMW új motorgyárat 
épít Birmingham közelében, 
amely évente mintegy félmil­
lió motort állít majd elő. A ter­
vek szerint a 3,3 milliárd font 
beruházás után a Rover ter­
melése 71 százalékkal növek­
szik majd s évente 200 ezer 
Land Rovert, 150 ezer Rover 
75-öst, 350 ezer új középkate­
góriás kocsit, valamint 150 
ezer Minit gyártanak majd.

A BMW azt várja a nagy­
ívű fejlesztéstől, hogy véget ér 
a Rover igencsak hosszú ideje 
tartó veszteséges korszaka, s 
az áramvonalasított leányvál­
lalat korszerű termékei iránt 
számottevően növekszik majd 
a kereslet. Persze az anyacég 
számára az sem mellékes, 
hogy a termelés gazdaságos le­
gyen, következésképp folya­
matosan növekvő nyereséget 
hozzon. •

• Gonda György
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KÓDOK É S JELENTÉSEI
GTJ: gépkocsik teljes körű javítása, GÁ: garanciális 

átvizsgálás, ZK: zöldkártya, MV: műszaki vizsga, AK: autó- 
kölcsönzés, BÜ: biztosítási ügyintézés, KSZ: kipufogók 
szerelése,

TJT: teherautók javítása 8 t-ig, RSZ: riasztószerelés, VHSZ: 
vonóhorog-szerelés, KAJ: karam bolos autók javítása, AÉ: 
alkatrészértékesítés, ÁV: állapotvizsgálat, FB: futómű­
beállítás, DMD: dízelm otor-diagnosztika, KV: korrózió- 
védelem, GSZ: gum iszerelés, HL: hitel- é s  lízinglehetőség, 
SZSZ: szélvédők szerelése, AHR: autóhifi, -rádió, HKE: 
hitelkártya elfogadása, AKOZ: autókozmetika.

A kódolt hirdetések telefonon é s  faxon Is m egrendelhetők!
Tel.: 210-0050/267, Magyar Hírlap -  Autóbörze.

FÉMVÁZAS GARÁZS m

1152 Budapest, 
Rákos út 65.

307-7154
Autótakaró ponyvák (06-30) 931-4666
MH 9749

S Z E R V IZ E K  É S SZOLGÁ LTATÁSOK

HONDA SZABÓ
H )

HONDA

Hivatalos márkaszerviz 
1162 Bp., Rákosi út 207. Tel.: 405-2923.

Nyitva tartás: H-P: 7-17-ig 
Szolgáltatások: GTJ, GÁ, ZK, MV, BÜ. 

Speciál: Cégünk által ajándéknak kínált 
Kenwood rádió-magnó és riasztó (MABISZ).

HYUNDAI AUTÓCENTRUM 
H Y unoni

Márkakereskedés és szerviz 
1149 Bp. Egressy út 17-21.

Tel.: 363-6087,251-8555/41,43.
Nyitva tartás: H-P. 9 -1 7-ig, Szombat 9 -1 2-ig.

Szerviz: 7 -15-ig, P: 7 -13-ig.
Szolgáltatások: GTJ, GA, ZK, MV, TJT I tonnáig, RSZ, VHSZ, KAJ, AÉ, FB,

■ ■■ ui/C  CM

H-K: 210-0050/2J

DAEWOO SZTRÁDA

« I »
D A E W O O

BUDAPEST, III, SZENTENDREI út 223. 
Tel.: 250-1170. Fez,: 275-2139.

D A E W O O  MA11Z. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 800, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: 
választható, K%: 100, G%: 109, 
MÉ: 3 év, EX: rendelés szerint. Á: 
1 559 000 FT-tól, 20%  kezdővel, 
részletre is. SE: 1 639 000.

Minden autóhoz 
választható ajándék!

D. LANOS SX 5a. TSZ: 0, ÜM: b, CCM: 
1600, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: választha­
tó, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3év, EX: ren­
delés szerint, Á: 2 329 000-től, klíma 
ajándékba,

D. LA N OS 1,5 . TSZ: 0, ÜM: b. CCM: 
1500, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: bordó 
MF, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 év, EX: 
rendelés szerint, Á: 1 889 000 Ft-tól. 
Kezdő befizetés: 20%.

D. LEGANZA 2,0 DOHC 4 a 
16V. T S Z : 0 , ÜM : b , C C M : 
2 0 0 0 , G Y É : 1 9 9 9 ., KM : 0 , 
S Z : f e h é r ,  K % : 1 0 0 , G % : 
1 0 0 , M É : 3  é v , EX : r e n d e lé s  
s z e r in t ,  Á: 3  9 9 9  0 0 0  +  k e z ­
d ő  b e f iz e t é s  2 0 % . K lím a  
a já n d é k b a .

DAEW OO NUBIRA 1,6 5a16V. TSZ: 0, 
ÜM: b, CCM: 1600, GYÉ: 1999., KM: 0, 
SZ: zöld MF, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: rendelés szerint Á: 2 865 000 
Ft-tól «07,

W A RTBURG 353. TSZ: -, ÜM: t 
1300, GYÉ: 1988,, KM: -, SZ 
K%: 90, G%: 90, MÉ: 2001., I 
R, Á: 188 000.

SAA B 9000 C S . TSZ: 1, ÜM: f 
2000, GYÉ: 1993., KM: -, SZ 
K%: 100, G%: 100, MÉ: 20: 
gyári extrák, Á:2 590 000. 

FORD  MONDEO 1.6 CLX. TSZ 
b, CCM: 1600, GYÉ: 1994., 
000, SZ: bordó MF, K%: 100, C 
MÉ: 2000., EX: RM, R, Á: 165 

SKO D A  FAVORIT 1 .3  L. TSZ: 1 
CCM: 1300, GYÉ: 1990., KM: 
SZ: sárga, K%: 90, G%: 90, MÉ 
EX: RM, Á: 490 000.

RENAULT LAGUNA 2.0 RT. T 
ÜM: b, CCM: -G Y É : 1996., K 
000, SZ: fehér, K%: 100, G°/ 
MÉ: 2000., EX: gyári, t  AC, 
2700 000.

PEUGEOT CITY

EH
PEU G EO T

Telephely: 1134 Budapest, 
Dózsa György út 61. 
Tel./fax: 350-6204

A készleten lévő alap 
306-osokra akár 

kamatmentes kölcsönt 
_ _ _ _ _ _ biztosítunk!

PE U G E O T  PAR T NE R  170. C
. ÜM:b, CCM: 1360, GYÉ: 199 

SZ: választható, K%: 100,
' r-v/. Á-f OM



Autódiplomácia?
A Hyundai csoport cégalapí­
tó elnöke, Chung Ju-Yung 
„autódiplomácián" keresztül 
szeretne bővülő kereskedel­
mi kapcsolatokat létesíteni 
Észak-Koreával annak érde­
kében, hogy a dél-koreai óri­
ásvállalat a belátható jövő­
ben esetleg autógyárat léte­
síthessen Északon.

Phenjan nemrégiben 20 da­
rab ajándék gépkocsit foga­
dott el a Hyundaitól, köztük 
öt Dynasty luxusmodellt. Ab­
ban bízik a Hyundai, hogy az 
egyik luxuskocsit a „szeretett 
vezér”, Kim Jong II használja 
majd, ami igencsak jó reklám 
volna a cég számára. Ismere­

tes, hogy Észak-Koreában 
hosszabb ideje nagy az éhín­
ség, a lakosság többsége a szá­
mára kiutalt minimáladago- 
kon tengődik. Ezért is váltott 
ki nagy nemzetközi felháboro­
dást a közelmúltban az a 200 
darab Mercedes S-osztályú 
szedánra szóló, 20 millió dol­
lár értékű megrendelés, ame­
lyet Észak-Korea adott fel. 
Hírek szerint a megrendelő az 
esetleges soron kívüli szállítá­
sért felárat is ajánlott. Egyelő­
re nem tudni, hogy a Merce­
des elfogadta-e az észak-ko­
reai kormánymegrendelést.

• G. Gy.
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, ÜM: b, 
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1 848 000.
SUZUKI S e d a n  1.3 GC. TSZ: ÜM: b, 

CCM: 1298, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: 
mélyzöld MF, K%: 100, G%: 100, MÉ: 
3 év, EX: Ford. számmérő, KZ, 
Immobiliser. Á: 1 970 600.

anno
Telephely: 8000 Székesfehérvár,

Szent Flórián Int. 4.
Tel.: (06-22) 510-640 
Fix: (06-22) 510-641

ALFA ROMEO 1.4 TS. TSZ: 1, ÜM: b, 
CCM: 1390, gVÉ: 1998.08., KM: 24000, 
SZ: s.-kék MF, K%: 95, G%: 85, MÉ: 
2001., EX: SZK, R, KZ, rádió-előkészí­
tés, Á: 2 550 000.

FIAT CIN QU ECENTO  1.1 SPORTING. 
TSZ: 1, ÜM: b, CCM: 1108, GYÉ:

LEG K O N D IA JA N D E K !

HONDA CIVIC ELEG AN CE 1.4 5a. TSZ: 
0, ÜM: b, CCM: 1400, GYÉ: 1998., KM: 
0, SZ: zöld MF K%: 100, G%: 100. MÉ:
3 év, EX: szervé korm., ET, EA, KZ, 
TT, 2 légzsák. Á: 3 448000.

HONDA LOGO 1.31. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1343, GYÉ: 1999, KM: 0, SZ: 
ezüst MF, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: SZK, LZS, immobiliser, hátsó 
ablaktörlő, vez. ül. mag. áll., Á: 
2290000.

HONDA HR-V 1.61 ES. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1590, GYÉ: 1999, KM: 0, SZ: 
ezüst MF, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: SZK, ABS, dupla LZS, AC.EA, 
ET, KZ, immobiliser, Á: 4 808 000. 

HONDA CIVIC 1.4 3a. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1396, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: 
választható, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: gyári, Á: 3 448 000.

HONDA CIVIC 1.4 4a. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1396, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: vá­
lasztható, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 év, 
EX: gyári, Á: 3 258 000.

RM, A: 3 
V W P O L O

CCM: 13 
SZ: szüli 
2000., El

H

PEUGE
1998, 
szürke 
MÉ: 2 
3 500



A Daewoo térségünkben | 
a Volkswagen nyomában

Negyvenszázalékos forgáornno^ké^r
Az RJT Information Service 
legújabb összesítő statisztikái 
szerint térségünk tizenegy 
országában (Lengyelország. 
Csehország, Szlovákia, Ma­
gyarország, Románia, Szlo­
vénia, Horvátország, Bulgá­
ria, Észtország, Lettország, 
Litvánia) tavaly összesen 
1,23 millió új személygépko­
csit értékesítettek, 7,3 száza­
lékkal többet, mint egy évvel 
korábban.

Az értékesítési toplistát -  
az előző három évhez hason­
lóan -  tavaly is a Volkswagen 
vezette, de a statisztikák ta­
núsága szerint a piaci növe­
kedés csaknem 40 százalékát 
a Daewoonak sikerült meg­
szereznie. A WV a térség ti­
zenegy országában 1998-ban 
257 458 autót értékesített, 2,8 
százalékkal kevesebbet, mint 
egy évvel korában. Piaci ré­
szesedése egy esztendő alatt 
az említett országokban 23- 
ról 20,8 százalékra csökkent. 
A visszaesésben jelentős sze­
repet játszott, hogy Csehor­
szágban 18,2 százalékkal 
csökkent a gépkocsipiac. A 
tizenegy ország közül Cseh­
ország -  a WV-tulajdonban 
lévő Skoda „hazája” -  a né­
met autóipari vállalatbiro­
dalom első számú piaca, 
amely a cég térségbeli érté­
kesítésének több mint 62 szá­
zalékát jelentette.

Öles léptekkel tör előre a 
térségben a Daewoo, amely 
1995 óta hat autógyárat pri­
vatizált. A dél-koreai cég
1997-ben 185680, tavaly pe­
dig 218690 autót értékesített, 
így egy év alatt 16,1-ről 17,7 
százalékra növekedett piaci 
részaránya. Hagyományos 
márkái mellett térségünkben 
átvette a Polonezek, a Zsu- 
kok. a Tavriák gyártását és 
értékesítését is.

1993-95-ben a térség érté­
kesítési toplistáját a FIAT 
vezette. Az olasz autóipari 
csoport a l l  országban tavaly 
mintegy 196 ezer autót

A MELLÉKLETET SZERKESZTI: 
TAR ANDRÁS

értékesített. 5,8 százalékkal 
kevesebbet, mint 1997-ben. 
Miközben a Volkswagen pri­
vatizálás és zöldmezős beru­
házások révén több gyárral 
rendelkezik a térségben, a 
FIAT csak Lengyelország­
ban van jelen termeléssel. Az 
ágazat elemzői úgy vélik, 
hogy a FIAT ennek is „kö­
szönheti" visszaszorulását.

A VW, a Daewoo és a 
FIAT tudott csak az autó­
gyártók közül 150 ezer kocsi­
nál többet értékesíteni tavaly 
a térségben. A lista negyedik 
helyezettje az azóta Renault- 
tulajdonba került Dacia, 
amely tavaly csaknem 106 
ezer autót értékesített. A Ge­
neral Motors 89, a Renault 
69, a Peugeot-Citroén pedig 
66 ezer autót adott el min­
dösszesen a l l  országban.

Szakértők véleménye sze­
rint nem kizárt, hogy idén a 
Daewoo lesz a listavezető a 
térségben az új kocsik érté­
kesítésében. Erre akkor van 
jó esélye, ha Romániában 
folytatódik az új kocsik ke­
resletének meredek emelke­
dése. Tudvalevő, hogy Ro­
mániában a Daewoo az 
egyetlen, termeléssel is ren­
delkező külföldi autóipari 
cég. Számottevő pozíciójavu­
lásra számíthat a Renault, 
amely a nem távoli jövőben 
új modellek gyártását is ter­
vezi a Dacia-gyárban.

A statisztikák szerint 
Lengyelországban tavaly 565 
ezer új személykocsi talált 
gazdára, s ezzel az ország 
Európa hetedik legjelentő­
sebb piaca. Csehországban 
157, Romániában 139, Ma­
gyarországon pedig több 
mint 126 ezer új autót adtak 
el 1998-ban. Az utóbbi két 
országban tavaly 24,6 és 30.5 
százalékkal növekedett az új 
kocsik értékesítése. A legna­
gyobb növekedést (56,5, illet­
ve 56 százalék) Bulgáriában 
és Lettországban regisztrál­
ták, ahol tavaly 12196, illetve 
8674 új kocsit adtak el.

• Gonda György



..... .
, ™. ouu csők. 10.25 Második csók.
10.50 Klip Klub. 11.10 Televásár. 11.40 
Dóra mozija. 12.10 Paula és Paulina.
12.55 Mire gondolok? 13.00 Hírek. 13.10 
Élettér. 13.20 Recept Klub. 13.30 Televá­
sár. 14.00 Klip Klub. 14.30 Rajzfilm Klub. 

'15.10 Az első csók. 15.40 Második csók.
16.10 Lois és Clark. 17.00 Mire gondo­
lok? 17.05 Time T̂jax. 18.45 Híradó.
19.15 Fókusz. 19.50 Cobra 11. 20.45 A 
látnok. 22.25 Híradó. 22.40 Pusszantlak, 
drágám! 23.10 Megdöbbentő világ. 0.10 
Fókusz. 0.40 Divatklip.

ALFA TV
É t i ü l  T M  M ásunk az UHF 47-es 

W 1  csatornán és a kábel- 
hálózaton vehető. 19.06 Heti mpzitiemp- 
tatók. 19.25 Csevegő. 20.00 Csillag a 
máglyán.

Társa, egykori szerelme, Kris nyo- 
gújabb bűnügyben keményen dol- 
iís meg van győződve arról, hogy 
íja, igaz-e az, amit ő képzel, vagy

I / ,UU n u p u ^ v i . ,  . w .ww ---------

paták, baljós árnyak. 19.00 A vizek sze­
relmesei. 19.30 Sport szafari: Mexikó 
partjainál. 20.00 Az atomkorszak: Euró­
pai fejlemények. 21.00 Helikopterek: A 
szilaj '50-es évek. 21.30 Korunk nagy ta ­
lálmányai: A jövő közlekedése. 22.00 
Tűzszerészek. 23.00 Luxusautók. 23.30 
Korunk nagy találmányai: Van ott valaki? 
0.00 Alvar Aalto. 1.00 Nomádok: Kenya.

SZÍV TV
0.35 Music Box. 6.50 Tipp­
top. 7.00 Music Box. 8.00 
Meditációs jóga. 8.40 Music 
Box. 10.00 Kereskedelmi 

műsor. 10.15 Music box. 19.00 Lesen. 
20.00 Véres küzdelem. 21.50 Csuka Mó­
nika énekesiskola- 22.50 Music Box. 
0.10 Tipp-top. 0.35 Music Box.

ZENIT TV
6.30 Újra! 11:00 Képújság. 16.45 Zenit 
magazin 20.00 Ufómagazin. 20.40 Ener­
gia tanácsadó. 21.00 Csillagos ég (ism.)
21.15 Utazás a Föld körül (ism.) 22.00 
Vállalkozói Magyarország. 22.20 Sport- 
révkalauz (ism.) 22.50 Ritmix. 23.00 Ufó­
magazin (ism.) 23.40 Energia tanácsadó.

Regionális tévé
KECSKEMÉT TV
17.00 G. I. Joe. 17.30 Lélektől lélekig.
18.30 Ki a Joker? 19.00 Hírős Hírek.
19.30 Razzia. 20.00 Sajtópáboly. 21.00 
Hírős Hírek (ism.) 21.30 Celeste. 22.30 
Hírős Hírek. 23.00 Sajtópáholy (ism.)
22.30 Razzia (is.)

Színház
BUDAPEST

Akácos Udvar (VII., Akácfa u. 81. Tel.: 
322-5084) 14.30: „Bárhogy lesz, úgy 
lesz” -  az ’50-es és ’60-as évek leg­
szebb slágerei. Fővárosi Nagycirkusz 
(XIV., Állatkerti út 7. Tel.: 343-9630) 
15.00 és 19.00: Moszkvai Jégcirkusz. 
Lézer Színház (Planetárium, Népliget. 
Tel.: 263-0871) 19.30: Pink Floyd 3D. 
Magyar Állami Népi Együttes (I., Cor­
vin tér 8. Tel.: 201-5846) 20.00: Vi­
rágozzál...

A színházi e lőadások kezdete 19.00  

óra. C sak az  e ttő l e lté rő  id ő p o n toka t 
kö zö ljü k ! A  színházak a m ű so rvá l­

tozta tás jo g á t fenn ta rtják!
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A  v ilág  h e te d ik  leg n a g y o b b  
a u tó g y á rá n a k , a  H o n d á n a k  
n in cs  sz á n d é k á b a n  m á s  g y á r ­
tó t  fe lv á sá ro ln i, vagy  b á r ­
m ely  a u tó ip a r i  cégge l ö ssze ­
o lv ad n i. H iro y u k i Y o sh in o  
v e z é r ig a z g a tó  s z e rin t az  
ó riá sc é g  a z é r t  n e m  m u ta t  é r ­
d e k lő d é s t  a  v ilág  a u tó ip a rá n  
v é g ig sö p rő  fú z ió s h u llá m  
irá n t ,  m e r t  az  e g y rész rő l t á ­
vo l á ll a  cég  te r je s z k e d é s i 
s tra té g iá já tó l ,  m ás  ré sz tő l 
p e d ig  a  v á lla la ti  k u l tú rá tó l.  
A  v e z é r ig a z g a tó  sz e rin t a  jö ­
v ő  ü z le ti s ik e re i n e m  e lső so r­
b a n  a  c é g m é re ttő l  fü g g e n ek . 
S az  sem  m e llé k e s , ho g y  „a  
H o n d a  a  jö v ő b e n  is fü g g e tlen  
c é g k é n t k ív á n  m ű k ö d n i” .

Y o sh in o  v e zé rig a z g a tó  
u g y a n a k k o r  n e m  z á r ta  ki a n ­
n a k  a  le h e tő sé g é t ,  ho g y  a 
H o n d a  m ű sz ak i te rü le te n  a 
jö v ő b e n  sz o ro sa b b a n  e g y ü tt­
m ű k ö d ik , ille tv e  laz a  sz ö v e t­
sé g re  lé p  m ás a u tó g y á r tó k ­
ka l. A z t v isz o n t e lk é p z e lh e ­
te t le n n e k  ta r t ja ,  h o g y  a  H o n ­
d a  b á rk iv e l is fu z io n á ln a  
ré szv é n y c se rév e l vag y  m ás 
m ó d o n .

A  ja p á n  a u tó ip a r i  v á lla la t-  
b iro d a lo m  v e z e tő je  e z e k e t  a 
k ije le n té s e k e t  a  n y u g a t-a n g ­
liai S w in d o n b a n  te t te ,  ah o l 
n e m ré g ib e n  a v a t ta  fe l a H o n ­
d a  m á so d ik  b r i t  ü z e m é t. ( I s ­
m e re te s ,  h o g y  a  H o n d a  m á r  a 
h e tv e n e s  é v e k b e n  N ag y -B ri- 
ta n n iá t  v á la sz to tta  h íd fő á llá ­
su l az  e u ró p a i  te r je s z k e d é s ­
h e z . (A z  új g y á r -  a m e ly  a  
H o n d a  le g n a g y o b b  é r té k ű  
e u ró p a i  b e ru h á z á s a  -  703 
m illió  d o llá ro s  in v esz tíc ió v a l 
j ö t t  lé tre ,  s tö b b  m in t e z e r  új 
m u n k a h e ly e t  te re m t.  T e rm e ­
lé sé n e k  fe lfu tá sa  n y o m á n  a 
H o n d a  e u ró p a i  a u tó g y á r tá sa  
e lé r i  m a jd  az év i 250 e z e r  d a ­

ra b o t.  (A  b r i t  H o n d a -g y á ra k  
ö ssze se n  n é g y e z e r  d o lg o z ó t 
fo g la lk o z ta tn a k .)

A  H o n d a  le g ú ja b b  b e r u ­
h á z á sa  is a z t je lz i, hog y  s t r a ­
té g iá já b a n  fo n to s  s z e re p e  
v a n  az  e u ró p a i  e x p a n z ió n a k . 
A  cég  2002 v é g é re  m eg  k í­
v á n ja  k é ts z e re z n i e u ró p a i  
p iac i ré sz e se d é sé t,  am e ly  j e ­
len le g  1,5 szá za lé k .

A  v e z é r ig a z g a tó  az  an g lia i 
g y á ra v a tó n  a r ró l  is szó lt, 
h o g y  a ja p á n  p ia c o n  a  H o n d a  
15 sz á za lé k k a l, év i 800 e z e r  
a u tó ra  k ív á n ja  n ö v e ln i é r té ­
k e s íté sé t. A  h a z a i  p ia c o n  tö r ­
té n ő  e la d á s o k b a n  a  v e zé r-  
ig az g a tó  sz e rin t a  k ö v e tk e z ő  
é v e k b e n  a  k is a u tó k  n a g y o b b  
ré sz a rá n y h o z  ju tn a k ,  n e v e z e ­
te s e n  a  je le n le g i év i 240 e z e r ­
rő l v á rh a tó a n  300 e z e r re  n ö ­
v e k sz ik  a  k ise b b  m é re tű  
H o n d á k  é r té k e s íté s e .

V é le m é n y e  sz e rin t az  
ázs ia i a u tó ip a r  é s  a u tó p ia c  
c sa k  ö t  év  m ú lv a  fo g  te lje s  
m é r té k b e n  k ilá b a ln i a m ély  
n y o m o k a t h a g y ó  v á lság b ó l. 
A d d ig  v iszo n t a  H o n d a  fo ly ­
ta tn i  é s  fo k o z n i k ív án ja  g y o rs  
té rh ó d í tá s á t  az  a m e r ik a i  p ia ­
con . E n n e k  a  tö re k v é sn e k  
eg y ik  b iz o n y íté k a , h o g y  n e m ­
ré g ib e n  je le n te t té k  be: a 
H o n d a  400  m illió  d o llá ro s  
b e ru h á z á s sa l a u tó g y á ra t  é p ít 
A la b a m á b a n , a h o l e ls ő so r ­
b a n  s p o r tk o c s ik a t  g y á r ta n a k  
m ajd . A  H o n d a  a m e rik a i é r ­
té k e s íté s é n e k  ta r tó s a n  k e d ­
v e ző  a la k u lá sa  fo n to s  sz e re ­
p e t  já ts z o tt  a b b a n , h o g y  a 
m á rc iu sb a n  v é g z ő d ö tt  p é n z ­
ügyi é v b e n  a  c ég  a d ó z á s  e lő t­
ti n y e re sé g e  17 sz á za lé k k a l, 
305 m illiá rd  je n re  (2 ,5  m il­
liá rd  d o llá r)  n ö v e k e d e tt .  •

• G. Gy.



Változékonyabbra fordul időjárásunk. Pénteken eléri hazánk nyugati 
vidékeit egy front felhőzete, de ekkor még csak szórványosan várha­
tó zápor, zivatar, majd szombaton és a jövő hét elején többfelé is.

O rszá g o s M eteorológiai S zo lg á la t K eresked e lm i S zo lgá lta tó  Iroda

Meteorológiai tájékoztatás telefonon
Országos előrejelzés: 1 napos: 06-90-304-611, 5 napos: 06-90- 
304-631, 30 napos: 06-90-304-628; Orvosmeteorológia: 06-90- 
304-612; Széljelentés: 06-60-505055; Faxbank info: 06-90-304- 
100; Budapest és környéke 1 napra: 06-90-304-621; Északi-kö­
zéphegység 1 napra: 06-90-304-626; Balaton 1 napra: 06-90- 
304-627; Közép-Európa 1 napra: 06-90-304-641; Észak-Európa 1 
napra: 06-90-304-643; Nyugat-Európa 1 napra: 06-90-304-642; 
Dél-Európa 1 napra: Ű6-90-3Q4-645 -
A  t e le fo n s z o lg á l ta tá s  d íja : 1 2 0  F t+ á fa /p e rc

K Ö Z L E M É N Y

AZ EUROPOOL Befektetési Alapkezelő Rt. ezúton értesíti tisztelt befekte' 
Aranyhal Nyíltvégű Befektetési Alap és a III. Hunnia Nyíltvégű Befektetési, 
féléves működéséről készített tájékoztatók megtekinthetők az Europool 
Alapkezelő Rt. székhelyén (1075 Budapest, Madách tér 3-4.), valamint 
ABN-Amro (Magyar) Bank Rt. fiókjaiban -  míg a IV. Hunnia Deviza, a Hunní 
a Hunnia Kamatvadász, Hunnia Kötvény Index, Hunnia Részvény Inde. 
Pénzpiaci Befektetési Alapok működéséről készített tájékoztató az alapke; 
lyén és a letétkezelő Inter-Európa Bank Rt. fiókjaiban -  ügyfélfogadási idő ,

F E L H ÍV Á S

A & J DUÓ a 90-es évek 
partizenekara. Az 50-es 
évektől a 90-es évekig 
minden, ami fülbemászó! 
Partik, esküvők, rendez­
vények. Telefon: 230- 
0820; (06-20) 915-3668.

H IR D E TÉ S ­
FELVÉTEL!

T ele fo n /fa x :
303-0950
303-0951

4 hirdetés 
feladásának módja: 

-  személyesen 
(héttőtől péntekig 

8-16  óráig); 
-telefaxon; levélben 
(levélcím: 1087 Bp., 

Kerepesi út 29/B, 
Magyar Hírlap Rt.).

ÁLLÁS

GYAKORLOTT
m érlenkéD es könyvelő i

V Á L L A L K O Z Á S
X. KERÜLET, Keresztúri út 

mellett raktárnak, műhely­
nek alkalmas, 60 nm-es 
pince kiadó. Telefon: 261- 
7849.

L A K Á ST  K ÍNÁL
3,5 SZOBÁS, 108 nm-es, 
VI. ker.-i, 2. emeleti, össz­
komfortos öröklakás 
100 000 Ft/nm-es áron el­
adó. Telefon: 332-5494, es­
te.

IN G A T L A N
BUDAPESTTŐL 60 km-re, 
a Mátra aljában, a szűcsi 
horgásztavaknál 1120 
nm-es telek 26 nm-es fa­
házzal 500 ezer Ft-ért el­
adó. Víz, villany nincs. Te­
lefon: 256-9027, (06-30) 
960-0515.

ÓBUDAI új házban 78 nm- 
es, háromszobás, igénye­
sen kialakított, összkom­
fortos, 4. emeleti örökla­
kás csendes, nondozott,

kül. (135 000 I 
fon: (06-26) 
óra után vagy 
4843.

RÁCKEVÉN f
más mellett l< 
adó, a hűtőh 
ben. Irányár: í 
Telefon: (Of 
5177.

KARAMBOLOS
ros autóját n 
Azonnali kp 
(06-30) 950-26 

KOCKA LADÁ
Nivát veszek V 
sérült is érdé 
324-198, (Ot 
-6486:----------

OPEL ASTRA
dettot vennék 
re, sérült is é. 
60) 324-198, (0-
-e ro e r

VÁSÁROLNÉK
gépkocsit re 
azonnali készf 
sei 1986-tól 1E 
ratig. Cégautó 
Esetleg sérüli 
Telefon: 290



Szorgos japánok az USA-ban
A  G e n e ra l M o to rsn a k  és a 
D a im le r-C h ry sle rn ek  észak ­
am erik a i ü zem eik b en  n em  si­
k e rü lt c sö k k en ten i a  lem ara ­
dást a te rm elék en y ség  te rü le ­
tén  a té rség b en  m ű k ö d ő  ja p á n  
au tó ip a ri cégekkel szem ben . 
A  H a rb o u r  an d  A ssocia tes 
szokásos éves fe lm érése  és é r ­
ték e lése  szerin t a h á ro m  nagy 
am erik a i au tó ip a ri vá lla la tb i­
ro d a lo m  közül a  F o rd  a  legha­
ték o n y ab b , am it az is jelez, 
hogy a tlan ta i és chicagói ü ze­
m ei foglalják  el a  m áso d ik  és a 
h a rm ad ik  he lye t az  ág azat te r ­
m elékenység i top listá ján . (É r ­

dem es m egjegyezni, hogy a 
H a rb o u r  éves term elékenység i 
é r té k e lé sé t -  am ely  a  m u n k a ­
e rő k ö ltség ek  a lak u lásá t h e lye­
zi az egyes cégeknél fó k u szb a  -  
az au tó ip a ri szakm a a  leg in ­
k á b b  h ite lesn ek  fogad ja  el.)

É szak -A m erik a  leg te rm e lé ­
k en y eb b  au tó g y á ra  a  k an ad a i 
C am b rid g e -b en  te rm e lő  T oyo- 
ta-üzem . A  teh e rau tó g y á rak  
term elékenység i lis tá ját a F o rd  
L ouisville-i üzem e vezeti, 
am ely  m aga m ögé u ta s íto tta  a 
k o ráb b i lis tavezető t, a  sm ym ai 
N issan-gyárat. A  je le n té s  rá ­
m uta t: n o h a  a  G e n era l M oto rs

d o lgozó inak  szám a egy év  a la tt 
55 eze rre l csö k k en t, to v áb b i 40 
ezres lé tszám csö k k en tésre  len ­
n e  szükség ahhoz, hogy  a  G M  
e lé rje  leg fon tosabb  v e rsen y tá r­
sai te rm elék en y ség én ek  szin t­
jé t. A  D aim ler-C h ry sle rn é l a 
H a rb o u r  szerin t m in tegy  21 
e ze r a m unkaerő-felesleg .

A z  am erik a i és a  ja p á n  gy ár­
tó k  k ö zö tti term elékenység i 
k ü lö n b ség et jó l je lz ik  a  szá­
m ok. A  G e n era l M o to rs  üze ­
m eib en  egy já rm ű  á tlagosan
30,2 ó ra  a la tt készül el, a  D aim - 
le r-C ry slem él p ed ig  31,58 ó ra  
a la tt. A  F o rd n á l 22,86 ó ra  egy

já rm ű  elkész ítési ideje . A  listá t 
a  N issan  vezeti 19,2 ó rával, a 
H o n d a  te ljesítm énye  21,42 óra.

A z észak-am erikai a u tó ip a r­
b a n  a  m u n k ae rő k ö ltség ek  15- 
20 százalékát teszik ki az összes 
kö ltségnek . M iközben  a N issan 
észak-am erikai gyárai összesí­
tésb en  a  legm agasabb  te rm elé ­
kenységet m o n d h a tják  a m agu­
k énak , m inden  egyes já rm ű  é r ­
ték esítése  veszteséges. E zzel 
szem ben  a  C hrysler szám ára  
m inden  a u tó  é rtékesítése  b ru t­
tó  1470 do llár nyeresége t hoz.

•G .G y.



x u i u  a u w u a  v C i n n e l ,  a  ixissan
T in n a l és a H o n d a  S -M X - 
szel. E z e k  e lle n é b e n , ille tv e  
e z e k tő l ke ll v á sá rló k a t  e lh ó ­
d íta n ia . A  s ik e r  é rd e k é b e n ,  
m in t a  ko csi b u d a p e s ti  b e m u ­
ta tó já n  a  cég  k é p v ise lő itő l 
h a llh a ttu k , m in d a z t a ta p a sz ­
ta la to t  b e v e te t té k ,  a m it a 
M a z d a  az  e lső  b u sz lim u z in o k  
m e g je le n é se  ó ta  ö ssze g y ű j­
tö tt .  A z  új a u tó ra  a friss fo r ­
m a te rv e z é s , a  m ax im á lis  v a ­
r iá lh a tó s á g  és a  so k o ld a lú  
k o m fo rt a je llem ző . A  k o m ­
p a k t k ü lső h ö z  (a  k a ro ssz é r ia  
4295 m m  h o sszú , vagy is 20 
m m -re l rö v id e b b , m in t a  p a d ­
ló le m e z t a d ó  3 23-as) n a g y ­
m é re tű  é s  jó l k ih a sz n á lh a tó  
b e lső  t é r  ta r to z ik  ö t, e g y m á s­
tó l fü g g e tle n ü l á ll í th a tó  é s  á t ­
re n d e z h e tő  ü lésse l é s  re n g e -

j a  v a iu u a n  u icguaw a  a  kuxuii-
leg es k a te g ó r ia  e lv á rása in a k . 
A  m e g n y ú jto tt  te n g e ly tá v n a k  
k ö sz ö n h e tő e n  n e m c sa k  a  k o ­
csi irá n y s ta b ilitá sa  k itű n ő , de  
a te rv e z ő k  a  k o n s tru k c ió s  v á l­
to z ta tá s  ré v é n  a b e lső  té rk ia ­
lak ítássa l is jo b b a n  g a zd á l­
k o d h a tta k . A z  1570 m m -es 
b e lm a g asság  n é h á n y  ügyes 
trü k k re  is le h e tő sé g e t  a d o tt. 
I lyen  p é ld á u l a  h á tsó  u ta s té r  
50 m m -es m eg e m elése , am i a 
k ö n n y e b b  ki- és b eszállás  
m e lle tt  az  o tt  u ta z ó k n a k  a 
sz a b ad sá g  é rz é sé t ad ja . A z  
ü lé s tá m lá k  á tre n d e z é sé v e l 
e g y é b k é n t a k k o rá ra  b ő v íth e ­
tő  a P re m a c y  b e lső  te re ,  hogy  
m ég  egy  2,6 m é te r  h o sszú  tá r ­
gyat is b e  le h e t p a k o ln i.

A z  új b u sz lim u z in  k ü lső  
m e g je le n é se  is rá já ts z ik  az

udZtetotöl az  ö töd iK  a jw ig  
v é g ig fu tó  ö v v o n a l m in d  ez t 
h a n g sú ly o zz a . A  b e lső  té r r e  
is a  tá g a ssá g  és a  fu n k c io n a li­
tá s  a  je lle m z ő . A z  ív e lt v o n a ­
lú , a  v é g e i fe lé  k a rc sú s o d ó  
m ű sz e rfa l a  n y ito tts á g  é r z e ­
té t  k e lti, a z  ö b lö sö d ő  k á rp i t ­
e le m e k  p e d ig  té n y le g e se n  is 
n ö v e lik  a  b e n n  ü lő k  k o m ­
fo r t já t .  A  b iz to n sá g ró l  nég y  
lég z sá k  g o n d o sk o d ik , ille tv e  
v a la m e n n y i ü lé sn é l h á ro m ­
p o n to s  b iz to n sá g i ö v  é s  fe j­
tá m la . B á r  h a g y o m á n y o sn a k  
m o n d h a tó ,  d e  m ég is  k o rs z e ­
rű  a  P re m a c y  fu tó m ű - te c h n i­
k á ja . A  M a z d á n á l a lk a lm a ­
z o tt  m e g o ld á so k h o z  ig a z o d ­
v a  az  e lső  fu tó m ű  M c P h e r­
so n  re n d sz e rű , h á tu l  p e d ig  
k e ttő s  le n g ő k a ro s  (T T L )  fu ­
tó m ű  ta lá lh a tó ,  k e t tő s  ke-

IV U u      I V I U g J t l .

A  k a ro s sz é r ia  s t r u k tú rá já t  
e g y é b k é n t az  e g y te rű  k o n s t­
ru k c ió  k ü lö n le g e s  k ív á n a l­
m a ih o z  ig a z o d v a  re n d k ív ü l 
s z i lá rd ra  k é sz íte t té k , a  s t r u k ­
tú r a  je l le m z ő je  az  ú g y n e v e ­
z e t t  h á ro m  H  m e g o ld á s , am i 
o ld a lirá n y ú  ü tk ö z é sn é l  és 
b o ru lá s n á l  is á tla g o n  fe lü li 
v é d e lm e t n y ú jt.

A  m e g fiz e th e tő sé g e t  és a 
m e g b íz h a tó sá g o t ta r to t ta
szem  e lő t t  a  M a z d a  a  m o to ­
ro k  k iv á la sz tá sá n á l is. A z 
e re d e ti  m o d e llp a le t tá n  k é tfé ­
le b e n z in m o to r  é s  k é tfé le  d í­
z e le rő fo r rá s  sz e re p e l, a  m a ­
g y a ro rszá g i p ia c ra  e ze k  k özü l 
c sa k  eg y fé le  b e n z in e s t  és k é t 
d íze lt h o z n a k  b e . A  jó l b e v á lt
1,8 lite re s  D O H C  v e zé rlé sű , 
114 ló e rő s  b e n z in m o to r t  a



Dél-koreai autós hullámvölgy
A  d é l-k o rea i gazdaság  a  m áso ­
d ik  v ilág h áb o rú  ó ta  e lte lt id ő ­
szak  e lső  recessz ió já t éli m eg, s 
ez te rm észe te sen  n em  hagyja 
é rin te tle n ü l a  k o rá b b a n  k i­
e m e lk ed ő e n  teljes ítő  a u tó ip a rt 
és -k e re sk e d e lm e t sem . A  ta ­
valyi e sz te n d ő  e lső  k ilenc  h ó ­
n a p já b an  1,36 m illió  g é p já r­
m ű v et á llíto ttak  elő , 35,1 szá­
za lék k a l k ev eseb b e t, m in t egy 
évvel k o rá b b an .

K ü lö n ö sen  k iáb rá n d ító a n  
a lak u lt tavaly  a  g ép já rm ű ex ­
p o rt. A z  első  h á ro m n e g y ed  év­
b e n  2 száza lékka l e se tt  vissza a 
k iv ite l, s összesen  905 eze r 
a u tó  k e rü lt  e x p o rtra . A z  irán y ­
za t a ló l az  egyetlen  k ivéte lt a

D a ew o o  je le n te tte , am ely  41 
száza lékka l tu d ta  fokozn i ex ­
p o r tjá t e lső so rb a n  a n n ak  k ö ­
szö n h e tő en , ho g y  m eg k ezd ő ­
d ö tt  gép k o csija in ak  szállítása 
az  E gyesü lt Á llam o k b a . 
A  cső d v éd elem  a la tt  á lló  K ia 
e x p o rtja  20,8, a  H y u n d a ié  p e ­
dig 14,5 száza lékka l csökken t.

N o h a  a  d é l-k o rea i a u tó k e ­
re sk ed ő k  a  lakosságo t igen 
kedvezm ényes au tóvásárlási 
k o n stru k c ió k k a l b o m b áz ták , 
az  új gépkocsik  é rték es íté se  az 
o rszágban  d rám a ian  csökkent. 
N em  végleges a d a to k  szerin t 
D é l-K o reá b a n  tavaly  55,1 szá­
za lékkal k ev eseb b  a u tó t é r té ­
k esíte ttek , m in t egy évvel k o ­

ráb b an . (E z  az irányzat gya­
korla tilag  csak  a  haza i gyártású  
kocsik ra  vo lt é rvényes, D él- 
K o re áb a n  ugyanis az a u tó im ­
p o r t  e lenyésző. Ism eretes , 
hogy a  k o rm án y  m agas vá m o k ­
kal és szám os, úgynevezett 
n em  vám  je lleg ű  akadállya l tá ­
m o g atja  a hazai gépkocsiipart. 
A z  e lh ú zó d ó  gazdasági válság  
e lső so rb an  a  luxus- és a  közép - 
k a teg ó riá s  kocsik  é rték es íté sé t 
sújtja. Súlyos g o n d o k k a l küsz­
k ö d ik  a  legú jabb  d é l-k o reai 
au tó g y á rtó , a  Sam sung  M o to rs  
is, am ely  N issan  A ltim a  a lapú  
lu x usszedánoka t gyárt, s a  te r ­
v ezett 80 e ze r he lye tt csak  38 
eze r  d a rab o t s ik e rü lt e ladn ia .

A  k e d v ező tlen  é rtékesítési 
e red m én y e k  e llen ére  n em  te tt 
le a  Sam sung  M o to rs  a rró l a  
szándékáró l, hogy o d a h az a  is 
je le n tő s  p iaco t hó d ítso n  el a 
H y u n d a itó l, a  D aew o o -tó l és a 
K iától. A  gazdasági válság  súj­
to tta  lakosság  anyagi leh e tő sé ­
ge inek  m egfele lően  m in d in ­
k á b b  a  800 k ö b cen tim é te re sn é l 
k isebb  m in ikocsik  fe lé  fo rdu l, a 
k e res le t első so rb an  m ost e rre  a 
k a te g ó riá ra  irányul. N em  vé­
letlen , hogy a  d é l-k o reai a u tó ­
ip a r  szám ára  az egyetlen  jó l 
te ljesítő  te rü le t a  kiskocsik 
szegm ense.

• Gonda György



la tn á l fe jt ki nag y  e rő t,  ez 
a la t t  v iszo n t ig en  t a k a ré k o ­
san  h a sz n á lh a tó . A  k é t  k ü ­
lö n b ö z ő  fe ls z e re ltsé g e t k ín á ­
ló  tu rb ó d íz e l  m o d e ll e g y fo r­
m á n  90 ló e rő s  te lje s ítm é n y t 
k ín á l, k e lle m e se n  a la cso n y  
fo g y asz tá ssa l, nag y  n y o m a ­
té k k a i  é s  e lfo g a d h a tó  já rá s i 
k u ltú rá v a l. A  k é t  d íze l v á lto ­
z a to t  a M a z d a  igen  v e rsen y - 
k é p e s  á ro n , jó c sk á n  5 m illió  
fo r in t  a la t t  k ín á lja  m in á lu n k , 
d e  az  1,8 lite re s  b e n z in e s  v á l­
to z a t  is a lig  200 e z e r  fo r in tta l 
h a la d ja  m eg  az  5 m illió t. A z  
új M a z d a  m o d e ll k o ra  őszi 
b e v e z e té se  u tá n  a  m á rk a k é p -  
v ise le t az  év  v é g é ig  30 kocsi 
e la d á s á t  te rv e z i, az  igazi k e ­
re s le tre  v iszo n t az  a u tó  m e g ­
ism e ré se  u tá n , a  k ö v e tk e z ő  
é v b e n  szám ít.

• Tar András

m illim é te rre l sü lly e sz te tté k  1579 k ö b c e n tim é te re s  h e n - — -----------------------------------------
m é ly e b b re . A  h o sszú ság  m a- g e rű r ta r ta lm ú  H G T  m o to r -  • T. A.



Focusok Oroszországból, 
Volvók Észak-Amerikából?

A  k ö z e lm ú ltb an  a F o rd  M o to r 
C o. k e re tm e g á lla p o d ást írt a lá  
az  o rosz  k o rm án n y a l, am ely ­
n e k  é r te lm é b e n  az am erik a i 
ó riáscég  300 m illió  do llá ro s  b e ­
ru h ázássa l a u tó g y á ra t ép ít a 
S z e n tp é te rv á r  k ö z e léb e n  lévő 
V szevolosszkban . A z  új g y ár­
n a k  Z A O  F o rd  lesz a  neve, s 
ép íté se  h írek  sze rin t m ár m eg ­
k e zd ő d ö tt a  R usszkij G yízel 
m o to rg y á r te rü le tén .

A  te rv e k  szerin t 2001 első  
fé lév éb en  hagy ják  el az  első  
F o cu so k  az új g y ár szere lősza­
lagjait. K e zd e tb en  évi 25 e ze r 
d a ra b o t gyárt m ajd  a  Z A O  
F o rd , a m e ly n ek  éves k a p ac itá ­
sa  a  k é ső b b iek b e n  e lé rh e ti 
m ajd  a  100 e z e r  egységet. 
A  F o rd  tö b b ség i tu la jd o n n a l 
ren d e lk ez ik  a  g y á rb an , am ely  
tö b b  m in t h é te z e r  m u n k a h e ­
lyet te rem t. A  te rv e k  szerin t a 
F o rd  o rosz  cég ek tő l is vásáro l 
m ajd  a lk a tré sz e k e t és részegy­
ség ek e t, s az O ro szo rszág b an  
g y á rto tt F o rd o k a t sa já t m árk a - 
k e resk e d ő i h á ló z a to n  k e resz ­
tü l é rték esítik .

^  . irafi • í £ .
A z o rosz  a u tó ip a r  to v áb b i té s re  v á ró  V o lv o -m o d ellek  in-

A mellékletet 
Tar András

szerkesztette:

új fe jlem énye, hogy  a  B M W  
áprilisban  b e je len te tte : luxus­
a u tó k a t és R o v e r  te re p já ró k a t 
szere l m ajd  össze az av to to ri 
üzem b en . A  G e n e ra l M o to rs  
to v á b b ra  is tá rg y a lá so k a t fo ly­
ta t  az A vtovazzal egy 200 m il­
lió  do llá ro s b e ru h ázásró l, 
a m e ly n ek  k e re té b e n  O p e l 
A s trá k a t  sz e re ln én ek  össze 
O ro szo rszágban .

N e m  kis m eg le p e té s t v á lto tt 
k i az a  s to ck h o lm i b e je len tés , 
hogy  a  V o lvo  a  k ö z ép k a te g ó ­
riás kocsija inak  k ö v e tk e ző  g e ­
n e rác ió já t e se tleg  a  F o rd  tö b b  
am erik a i g y á ráb a n  á llítan ák  
elő . Ism ere tes , hogy  a F o rd  
id én  v á sá ro lta  m eg  a  V o lvo  
szem ély au tó  ü z le tág á t 5,8 m il­
liá rd  d o llá ré rt. T u v e  Jo h a n n e s-  
son , a  V o lvo  vezérigazgató ja  
sze rin t a  b o rn i k ap ac itá so k  
m á r  n e m  e légségesek . A z  vi­
szo n t n e m  jö h e t  szóba, hogy  az 
é szak -am erik ai p iac ra  szán t S 
és V 40-eseket a  M itsub ish i 
am e rik a i ü z em eib e n  gyártsák . 
A  k é t m odell e x p o rtja  a  te n g e ­
re n tú lra  m ajd  a  h a rm a d ik  n e ­
gyedév  v égén  k e zd ő d ik  m eg.

A  v ezérigazgató  szerin t a 
k ö v e tk e ző  3-4 év b en  kifejlesz-

k á b b  a  g lobális, m in tsem  csak 
az eu ró p a i p iac n ak  „ szó ln ak ” 
m ajd . E z é r t is tű n ik  log ikus­
n a k , hogy e ze k e t a  k o csik at az 
é szak -am erik ai F o rd -ü zem ek - 
b e n  is gyártsák . N o h a  végső 
d ö n té s  n em  szü le te tt m ég  e b ­
b e n  a  k é rd ésb e n , a  vezérigaz­
g a tó  rem éli, hogy  az  am erik a i 
te rm e lé s  m ajd an i b e in d ítása  
n y o m án  a  je len leg i félm illiónál 
is k e v eseb b rő l évi 700 eze rre  
növekszik  m ajd  az új V o lvók  
szám a. A z  új m o d ellek  szám os 
részegysége m á r  a zo n o s lesz a 
F o rd o k év a l, s m ű k ö d n i fog  a 
m á rk a k e re sk e d ő i és é r té k es í­
tési h á ló za t m egosztása  is. 
S zak értő i v é lem én y ek  szerin t 
a  V o lvo  és a  F o rd  évi 300-400 
m illió  do llá ro s m eg ta k arítá s t 
é rh e t  el a közös fe jlesztés és é r ­
ték esítés  révén.

Id ő k ö z b en  a  F o rd  b e je le n ­
te t te ,  h o g y  brazília i g y á rá t B a ­
h ia  szövetségi á llam b an  építi 
fel. A  k ö ltség ek  e lé rik  az  1,3 
m illiárd  d o llá rt, am elybő l a 
F o rd  780 m illió t vállal, a tö b b it 
beszállító i -  p é ld áu l a  G o o d ­
y e a r és a  S iem ens -„ á lljá k " .

• Gonda György
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Alabamába megy 
l ^ a  japán Honda
A  k ö z e lm ú ltb an  m eg szü le te tt 
a H o n d a  d ö n tése , am ely  sze­
rin t negyed ik , eddigi leg n a ­
gyobb  am erik a i g y á rá t A la b a ­
m a á llam b an  ép íti fel, A z  a m e ­
rikai szövetség i á llam ok  közül 
m ég  Illinois és G eo rg ia  sz e re t­
te  vo lna  m ag áén ak  tu d n i az új 
H o n d a -ü ze m et, a  leg k ed v e ­
ző b b  b e fek te té s i fe lté te le k e t 
azo n b an  A la b am a  k ín álta  a ja ­
p án  v á lla la tb iro d a lo m n ak . A  
te rv e k  szerin t a  400 m illió  d o l­
láros b eru h ázássa l ép ü lő  és 
2003-tól 1500 főnek  m u n k á t 
b iz to sító  gy á rb an  e lső so rb an  
sp o rtk o c sik a t á llítan ak  m ajd  
elő . A  fe lfu tás u tán  az éves k a ­
pacitás 120 eze r  a u tó  lesz, 
e m e lle tt m ég  évi ugyancsak  
120 eze r  V -6 m o to r t is g y á rta ­
n a k  m ajd ,

A  H o n d a  b e ru h áz ása  m eg ­
leh e tő sen  jó t tesz A lab am a  
im ázsán ak , aho l eg y éb k én t jó l 
k é p ze tt a m u n k ae rő , s viszony­
lag  a lacso n y ak  a  te rm elési 
kö ltségek . A  szövetségi állam  
a  H o n d a  „ o d av o n z ása ” é rd e ­
k é b e n  tö b b e k  k ö zö tt a d ó k e d ­
v ezm én y ek e t, k edvezm ényes 
á rú  in g atlan t n y ú jto tt a  ja p á n  
cégnek . H íre k  szerin t azo n b an  
a H o n d a  d ö n téséb e n  A la b am a  
jav á ra  e lső so rb an  az já tszo tt 
sze rep e t, hogy a M ercedes- 
B en z  h a t évvel eze lő tt e lh a tá ­
ro z ta , g y á ra t ép ít T usca- 
lo o sáb an . A z  1500 főt foglal­
k o z ta tó  M erced es-g y á r sikere  
m in d en  v á rak o zást fe lü lm últ, s 
a cég e t m a m ár szám os a lk a t­
rész- és részegységgyártó  vál­

la lkozás veszi körü l. E zek  a 
beszállítók  fe lteh e tő en  üzleti 
p a r tn e re i lesznek  a  H o n d á n a k  
is, a m e ly n ek  te rv e ze tt gyára 
m in tegy  160 k ilo m é te rre  fek ­
szik m ajd  a  M ercedesé tő l. 
(É rd e m e s  m egjegyezni, hogy a 
M erced es le te lep ed ése  u tán  
A la b a m a  „ é rd e k e s” le tt m ás 
v ilágcégek szám ára  is: a 
B oe ing  pé ld áu l 400 m illió  d o l­
láros b eru h ázássa l rak é tag y á ­
ra t, az  L T V , a S u m ito m o  és a 
B ritish  S teel közös cége ped ig  
450 m illió  d o llá ré rt acélipari 
k o m p lex u m o t é p íte tt  az á llam ­
ban . A  M erced es d ö n tésé t 
A la b a m a  állam  v eze tése  m in t­
egy 250 m illió  d o llá r ö sszé rté ­
kű  ked v ezm én y cso m ag  nyúj­
tásáva l seg íte tte  e lő .)

K o rá b b a n  a  G e n e ra l M o ­
to rs  és a  T o y o ta  is fog lalkozo tt 
a u tó ip a ri ü zem ek  lé te síté sé ­
n e k  g o n d o la táv al A lab am á- 
b an , a  m egva lósítástó l a zo n ­
b a n  m in d k é t cég  k ü lö n b ö ző  
anyag i o k o k  m ia tt elállt. 
A  H o n d a  k ed v ező  d ö n tése  
u tán  A la b am át m in d  tö b b en  
em leg etik  a  D é l D e tro itjak é n t. 
E z  p ersze  m a m ég  ném i tú lzás­
n ak  tű n ik , de  tén y  az is, hogy a 
te h e ra u tó k a t  g y á rtó  N avistar 
In te rn a tio n a l m áju sb an  b e je ­
len te tte : 250 m illió  d o llá ré rt 
m egvásáro l és felújít egy gyá­
ra t H u n tsv ille -b en , am ely n ek  
600 do lgozó ja  d íze lm o to ro k a t 
gyárt m ajd  buszok  és haszon- 
já rm ű v e k  szám ára.

• G. Gy.



A  fran c ia  au tó g y á r az  év  eleji 
genfi sza lo n o n  m á r  b e m u ta ­
to tt  egy  k o n c ep c ió a u tó t 
A v a n tim e  névvel, s m o st láss 
cso d á t, ú jra  itt v an  az  a u tó , 
igaz, kissé á tdo lgozva. T a lán  
ez  jelzi leg jo b b an  a  k o n ceo p -

c ió a u tó k  fe jlő d ésé t. A  k o rá b b i 
m o d ellb ő l m o s ta n ra  egy k é ta j­
tó s  ó riá sk u p é  le tt, am it a  R e ­
n a u lt eg y szerű en  csak  G ra n d  
T o u rin g  C o u p é n a k  hív. T o ­
v áb b i fe jlő d ésk én t k ö n y v e lh e ­
tő  el, hogy  a g y ár szerin t az

Suzuki MR-Wagon
E gyre  to v áb b  bővül a  m ini- ---------------------------------------------------
b usz lim uzinok  p iaca. A  leg­
tö b b  ja p á n  a u tó g y á r h a zá já ­
b a n  k ínál ilyen  a u tó t, ám  a S u ­
zuki volt, ak i e lső k én t m eg p ró ­
b á lk o z o tt ezzel E u ró p á b a n  is.
A  W ag o n  R +  o ly an n y ira  sike­
res le tt. hogy k itap o sta  az ö s­
vényt a  tö b b ie k  e lő tt  ÍD aitin .



A U T Ó K  E S  P I A C O K T Y .

Műszaki szövetségeseket 
keres a Toyota

J a p á n  le g n a g y o b b  a u tó g y á rá ­
n ak , a  T o y o tá n a k  az  új e ln ö ­
ke , F u jio  C h o  b e je le n te t te ,  
hog y  v á lla la ta  sz ív esen  k ö t­
n e  m ű szak i e g y ü ttm ű k ö d é s i 
m e g á lla p o d á s o k a t o ly an  c é ­
g e k k e l, a m e ly e k  m é g  n e m  
lé p te k  m á so k k a l sz ö v e tség re  
e ze n  a  te rü le te n . A  T o y o ta , a 
m in ia u tó k a t  g y á r tó  D a ih a tsu  
és a  te h e rg é p k o c s ik a t  e lő á l­
lító  H in o  to v á b b ra  is e g y ü tt 
d o lg o z n a k  az  „ a la p v e tő ” a u ­
tó g y á r tá s b a n , a k ö rn y e z e tv é ­
d e lm e t szo lg á ló  te c h n o ló g iá k  
fe jle sz té se  a z o n b a n  o ly an  fe l­
a d a t  a  v ilág  m in d e n  je le n tő s  
g é p k o c s ig y á r tó ja  sz á m á ra , 
a m e ly  so k sz ín ű  e g y ü ttm ű k ö ­
d é se k re  a d  le h e tő sé g e t.

A  H iro sh i O k u d a  h e ly é b e  
jú n iu s b a n  lé p e t t  új c ég e ln ö k  
sz e rin t a  T o y o tá n a k  m ű szak i 
e g y ü ttm ű k ö d é s i  m e g á lla p o ­

d á sa  v a n  a  G e n e ra l  M o to rs ­
szal, az  E x x o n n a l é s  a  V o lk s ­
w a g e n n e l, s  k é sz  m ás c é g e k ­
k e l is ily en  je lle g ű  sz ö v e tsé g ­
re  lép n i. C h o  u g y an  n e m  n e ­
v e z e tt  m e g  c é g e k e t, az  á g a z a t 
s z a k é r tő i  sz e rin t a v á lla la t az 
a k k u m u lá to ro k , az  ü z e m ­
a n y ag -fe lh a sz n á lá ssa l k a p ­
c so la to s  te c h n o ló g iá k , v a la ­
m in t a  d íz e lm o to ro k  te rü le ­
té n  k e re s h e t  m a g á n a k  a jö v ő ­
b e n  sz ö v e tsé g e se k e t.

A  k é sz p é n z b e n  b ő v e lk e d ő  
T o y o ta  a  G e n e ra l  M o to rssza l 
sz o ro sa n  e g y ü ttm ű k ö d ik  az 
e le k tro m o s , a  h ib r id  é s  az 
ü z em an y a g c e llá s  a u tó k  fe j­
le s z té sé b e n , a  V o lk sw a g e n ­
n e l p e d ig  az  in te llig e n s  szá llí­
tás i re n d sz e re k , a m a rk e tin g -  
é s  az  ú jra h a sz n o s ítá s i te c h n o ­
ló g iák  je le n tik  a  k o o p e rá c ió s  
k a p c s o la to k  a la p já t. A  P a n a ­

son ic  eg y ik  leá n y v á lla la tá v a l 
a  T o y o ta  a k k u m u lá to r  té m á ­
b a n  fo ly ta t k i te r je d t  e g y ü tt­
m ű k ö d é s t.

A  cég  e g y é b k é n t n y ito tt  
m ás je l le g ű  e g y ü ttm ű k ö d é ­
sek  irá n y á b a  is. C h o  e ln ö k  
sz e rin t szám o s , a g é p k o c s ik ­
h o z  k a p c s o ló d ó  te rü le te n  k í­
n á lk o z n a k  jó  le h e tő sé g e k  a 
k o o p e rá c ió ra . E z e k  k ö z é  t a r ­
to z ik  tö b b e k  k ö z ö tt  a  b iz to s í­
tás , a  g é p k o c s iv á sá r lá s  f in a n ­
sz íro zása , v a la m in t a  h ite l­
k á r ty a -ü z le tá g . „ Ú g y  v é le m , 
tö b b e t  k e ll te n n ü n k  a  jö v ő ­
b e n  az  e g y ü ttm ű k ö d é s  é rd e ­
k é b e n  a  g é p k o c s ig y á r tá sh o z  
k a p c so ló d ó  m ás á g a z a to k  t e ­
rü le té n  k ín á lk o z ó  le h e tő s é ­
g e k  k ia k n á z á s á ra ” -  je le n te t ­
te  ki a  T o y o ta  új e ln ö k e .

• G. Gy.



A U T Ó K  E S  P I A C O K

Minden szempontból bai

FOTÓ: EURÓPA MOBIL -  ARCHIV

A  M azda jó l átgondolt mo- 
dellstratégiájának m egfele­
lően  a szám talan egyedi m eg­
oldást felvonultató M P V  tí­
pusjelzésű egyterűt, a nem rég  
debütált Prem acyhoz képest 
csak néhány hónapos késéssel 
vezetik be az európai piaco­
kon. Nálunk ez  novem beri 
prem iert je len t, azonban az 
autóról -  az árán kívül -  már 
m indent tudni lehet.

A  M a z d a  sz e rin t az  M P V - 
n é l b a rá tsá g o sa b b  „ e g y te rű t” 
m ég  so h a  n em  k é sz íte ttek . 
M in t m o n d já k , b a rá tsá g o s  a 
fo rm á ja , b a rá tsá g o sa k  a  kocsi 
m é re te i és b a rá tsá g o s  m eg o l­
d á so k  tesz ik  v o n zó v á. L eh e t 
va lam i a  d o lo g b an , h iszen  az 
M P V  m á r  p u sz ta  m e g je le n é ­
sével is k ir í a  tö b b n y ire  a zo ­
n o s fa zo n n a l m eg je le n ő  tö b b ­
célú , csa lád i kocsik  hosszú  so ­
rá b ó l. S ik e rü lt sz a k ítan i az e b ­
b e n  a  k a te g ó r iá b a n  m eg szo ­
k o tt  g u ru ló d o b o z-fo rm áv a l. 
A  k o csiszek rén y  m eg je len é-
s é r p .  a  l á o v  P C  -

u n ik u m  a szó b an  fo rg ó  g é p ­
k o csio sz tá ly b an . A z  M P V  a  jó  
m é re te z é sn e k  k ö sz ö n h e tő e n  
h é t  szem ély  sz á m á ra  k ín á l k é ­
n y e lm es u tazás i leh e tő ség e t, 
ám  h a  n em  k ív án já k  a  kocsit 
e n n y ie n  ig én y b e  v en n i, a  v a ­
riác iós le h e tő sé g e k n e k  k ö ­
sz ö n h e tő e n  a  b e lső  te re t  m á s ­
k é n t is á t le h e t  ren d ezn i. A z  
u to lsó  ü lésso rt, am i h á ro m  k é ­
n y e lm es fo te lt je le n t, p é ld áu l 
k ö n n y e d é n  el le h e t táv o lítan i, 
így az  u ta s té rb ő l tág as  cso-

vagy a la k íth a tju k . A z  u ta s te -  f 
ré t  e g y é b k é n t is ü g y esen  ki- < 
h a sz n á ltá k  a  te rv e ző k ; sz in te  : 
m in d e n  z u g b a  e lh e ly ez te k  v a ­
lam i k ise b b -n ag y o b b  tá ro ló ­
re k esz t, vagy h a  e h h e z  kev és 
vo lt a hely , a k k o r  p o h á r ta r tó t  j 
é p íte tte k  be . i

A  szilárd  u tasce llán  belü l is ;
p é ld ás u tasv éd e lm i ren d sze re - (
k é t a la k íto tta k  ki a  m azdások . ,
A z új kocsi v a lam en n y i váltó- j
z a tá b a n  a lap felszerelés a  k é t t
első , n ag y m ére tű  légzsák  (az  \
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A U T Ó K  E!

Tovább terjeszkedik 
Észak-Amerikában a Toyota

Ja p á n  legnagyobb  au tó g y á rtó ­
ja , a  T o y o ta  v á rh a tó an  szám ot­
tev ő en  bővíti te rm elő k a p ac itá ­
sá t É szak -A m erik áb an , aho l 
to v áb b  erő sö d ik  a  fize tőképes 
k e res le t a  cég  kocsijai irán t. 
A  T o y o ta  új e ln ö k e , F u jio  C ho  
b e je len te tte , hogy a  te rv ek  sze­
rin t ú jab b  szere lőso rokka l b ő ­
vítik  a vá lla la tb iroda lom  k a n a ­
d a i és U S A -b e li gyárait.

A  T o y o ta  kapac itásbőv ítési 
tervei valóságos üde  színfolto t 
je le n te n e k  a recesszió  sú jto tta  
ja p á n  a u tó ip a rb an . A  v eze tő  
ja p á n  a u tó g y á rtó k  tö b b ség e  a  
ta r tó sa n  gy engélkedő  hazai k e ­
resle t m ia tt a  ja p á n  te rm e lő k a ­
p acitáso k  m egny irbálásá t fo n ­

to lgatja . C h o  e ln ö k  v iszont 
ó v a to san  d e rű lá tó , vé lem énye 
szerin t cége a  jö v ő  század első 
e sz ten d ő ib en  m á r  évi 6 m illió 
kocsit fog é rtékesíten i. E m lé ­
keztetőü l: 1998-ban a  T o y o ta  a  
világ h a rm ad ik  legnagyobb  
au tó g y á rtó ja  volt, tavaly  össze­
sen  5,19 m illió gépkocsit é r té ­
k es íte tt világszerte.

A  T oyo ta  észak-am erikai 
gyárai kapacitásuk  felső h a tá ra  
közelében  term elnek . E zt a k a ­
pacitást a  T oyo ta  ko rábban  évi
1,5 m illió kocsiban állap íto tta  
m eg, de az e lőrejelzések  szerint 
a keresle t ennél nagyobb lesz a 
cég au tó i irán t a térségben , rá a ­
dásul tartósan . (É rd em es m eg­

jegyezni, hogy a  T oyo ta  tavaly 
több  au tó t gyárto tt külföldön, 
m in t Jap án b an , e lsősorban  az 
am erikai keresle tnek  köszön­
hetően .) K ülönösen  nagy az é r ­
dek lődés É szak -A m erikában  a 
C am ry  és a  Lexus m odellek  
iránt. M indkét típusból szám ot­
tevően  növekszik az é rték esí­
tés, de  jó l a lakul a  több i T oyota  
m odell e ladása is.

A  T o y o ta  te ijeszk ed ése  
É szak -A m erik áb an  része an ­
n ak  a  fo lyam atnak , am ely  a rra  
irányul, hogy az o ttan i p iacon  
növekvő  k e res le tn e k  ö rv en d ő  
m o d ellek  g yártó i te rm elésü k e t 
a  he lyszínen bővítsék . A  H o n ­
d a  pé ld áu l -  a  kocsijai irán t ta r ­

tósan  m u ta tk o zó  k e res le tn ö v e ­
k ed és  n y o m án  -  400 m illió  d o l­
láro s b eru h ázássa l g yára t é p í­
te t t  A la b am áb a n , s a  cégveze­
tés  n e m rég ib en  je lez te , hogy 
to v áb b i term elési te rjeszkedést 
fo n to lg a t É szak -A m erik áb an . 
A  S u b aru k  gyártó ja , a  Fuji 
H eavy  In d u stries  ugyancsak 
tervezi a  te rm elésb ő v íté st a  ré ­
g ióban . E g y éb k é n t a  v ezető  
am erika i au tó g y á rak  is je le n tő ­
sen  bőv ítik  hazai te rm e lő k a p a ­
c itásaikat a n n a k  nyom án, hogy 
az észak -am erikai au tó p iaco n  
ta r tó sn a k  ígérkezik  a  k eresle t 
d inam ikus bővülése. •

• G. Gy.
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Első menetpróba: az új Mercedes CL kupé

varázsolt luxuskastély



Bővül a DaimlerChrysler
^  W - ' O ' / í .

belső együttműködése
A  35 m illiá rd  do llá ro s fúzióval 
tavaly  lé tre jö tt  D a im le r  C hrys­
le r -  am ely  a  világ ö tö d ik  leg­
n a g y o b b  a u tó ip a ri cége -  b e je ­
len te tte , hogy  a  D a im le r-B en z  
és a  C h ry sle r g y á rak b a n  fo k o ­
za to san  b ev eze tik  a  közös te r ­
m elést, v a lam in t az  a lk a tré ­
szek  és részegységek  együ ttes 
fe lhasználásá t. A  szo ro sab b  
be lső  eg y ü ttm ű k ö d és tő l a  cég ­
veze tés  tö b b e k  k ö z ö tt az t v á r­
ja , hogy  sikerü l E u ró p á b a n  jól 
m eg a lap o zn i a  C hrysle r m á r­
k an ev e t, s a rró l is szó lehe t, 
ho g y  a  M erced es n é m e to rszá ­
gi és kü lfö ld i üzem eib en  a m e ­
rik ai te rv ezésű  kocsikat sze re l­
n e k  m ajd  össze.

E lő re h a la d o tt tá rgya lások  
fo lynak  az ó riásválla laton  belü l 
a  közös gyártási ren d szerek rő l, 
va lam in t a  beszállítókkal k a p ­
cso latos közös po litikáró l. A  
közös gyártás  és a közpon ti b e ­
szerzésirány ítás ú jabb  p é n zü ­

gyi e lő n y ö k e t, e lsőso rban  k ö lt­
ség csö k k en tést h o z  m ajd  a 
D a im le rC h ry s lem ek . S zak ér­
tő k  vé lem énye  szerin t a  közös 
gyártás m egva lósításá ra  irá ­
nyuló  p ro jek t új szakaszt je len t 
a  k é t ö sszeo lvad t cég  in teg rá ­
c ió jában , ed d ig  ugyanis m in d ­
k é t válla lat veze tő i sa ját-sa já t 
gyártásró l, m ark e tin g rő l és k e ­
resk ed ésrő l beszéltek . T e rm é ­
sze tesen  az in tegráció  csak  fo ­
lyam ato san  valósul m ajd  m eg, 
a rró l v iszont m ár m ost szó  van, 
hogy az  új m o d ellek b en  m ind  
tö b b  legyen  a  „ k ö zö s”. (É rd e ­
m es m egjegyezni, hogy a  M er- 
cedes-B enznek  és a C h ry sle r­
n e k  csak  k o rlá to zo tt tap a sz ta ­
la ta  van  a  közös gyártásban . 
N eveze tesen  A u sz triáb an  kis 
szériában  ugyanazon  a  g y á rtó ­
so ro n  állítják  e lő  m in d k é t cég 
egyes spo rtkocsi m odellje it.) A  
D aim le rC h ry s le r -  am ely  a  fú ­
zió tó l id én  1,32 m illiá rd  d o llá r

m eg tak arítá s t vá r -  je len leg  
vizsgálja a  közös gyártás leh e ­
tő ségét a  la tin -am erika i o rszá­
g o k b an  lévő M ercedes és 
C hrysler ü zem ekben . V alószí­
nűleg  a  nem  távoli jö v ő b en  
m eg k ezd ő d h e t a  M erced es já r ­
m ű v ek  gyártása  a  C hrysle r 
észak -am erikai ü zem eib en  is. 
A  k é t cég  eg y éb k én t n em  zárja  
ki, hogy fe lhasználja  egym ás 
m o to rja it, sebességváltó it és 
m ás főegységeit. B razíliában  
ped ig  h am aro san  egy közös 
m u n k acso p o rt kezdi m eg  a  ré ­
gió szám ára  m ajdan  készü lő  új 
m odell gyártási te rv e in ek  k i­
dolgozását. A  cég stu ttg arti 
k ö zp o n tjáb an  nem rég ib en  azt 
is b e je len te tték , hogy o lyan 
C hrysle r m o d ellek e t fe jleszte­
n ek  ki E u ró p a  szám ára, a m e ­
lyek a  M erced esek  m elle tt k í­
n á la tb ő v ítés t je len ten ek .

• Gonda György



Honda HR-V
Motor: SOHC PGM-FI, 1590 cm3, 105 LE 
Real-time összkerékhajtással a Honda HR-V csúszós utakon automatikusan összkerékhajtásra vált.

Ingyenes vezetéstechnikai felkészítés a Hun
Ha most bármilyen típusú Honda személygépkocsit vásárol, nemcsak egy ki\ 
autó lesz az Öné, hanem egy egyedülálló lehetőség is: egy teljes napon át te 
heti vezetési technikáját, valamint felkészülhet a téli útviszonyokra a Hung 
vezetéstechnikai centrumban. És ha a nap végén úgy uralja a terepet és a korn 
tudását akár a Forma-1 -es pályán is kipróbálhatja.
Mert akár az autóról, akár az autóvezetésről legyen szó, a biztonsággal kapc 
biztosra menni.
Minden Honda modellre 3 év vagy A '
100 000 km garanciát biztosítunk. hogy a fenti feltételeké



Rekord rászám ít a GM
A z E g y esü lt Á llam o k  e lső  szá­
m ú  au tó g y á rtó ja , a  G e n e ra l 
M o to rs  pénzügyi igazgató já ­
n a k  e lő re je lzése  szerin t 1999- 
b e n  az  é szak -am erik a i a u tó ­
ip a r  m in d e n  k o rá b b i re k o rd o t 
m eg d ö n t, s v á rh a tó a n  
15,5-16,9 m illió  d a ra b  sze­
m ély- és teh e rk o cs it é rték es ít. 
A  G M  a  m áso d ik  neg y ed év ­
b e n  1,7 m illiá rd  d o llá r  n e ttó  
n y e reség e t é r t  el, ez  az  összeg 
egy évvel k o rá b b a n  n e m  h a ­
la d ta  m eg  a  304 m illiót. A  p ro ­
fithoz  a  cég  é szak -am erik ai 
gyárai 1,47 m illiá rd  d o llá rra l 
já ru lta k  hozzá. A  k iváló  a m e ­
rik ai te ljes ítm én y  m elle tt n ö ­
vekszik  a  n y e reség  E u ró p á b a n  
is, a h o l s ik e rü lt szám o ttev ő en  
c sö k k e n te n i a  gyártási és a  fo r­
galm azási k ö ltség ek et. A  k ö lt­
ségek  d rasz tik u s c sö k k en tése  
cégszin ten  id én  e léri m ajd  a  4 
m illiárd  do llá rt. K o rá b b an  a 
cégveze tés tö b b e k  k ö z ö tt célul 
tű z te  ki a  gép k o csik  á rá n a k  
egyszázalékos c sö k k en ésé t

egy év  a la tt, az idei e sz ten d ő  
v é g ére  a zo n b a n  csak  0,2 száza­
lék o s á rm é rsé k lé sre  szám íta ­
nak . A  n y á r k ö z eg é n  a  G M  
piaci ré szesed ése  É sz ak -A m e ­
rik áb a n  0,7 százalékkal e lm a ­
ra d t  a  te rv e ze tt 30 százaléktó l. 
1998 n y a rá n  a  té rség b e n  a  cég  
a u tó in a k  piaci részesedése  
m eg h a lad ta  a  31 százaléko t. 
E u ró p á b a n  ezzel szem b en  az 
O p e l piaci részesedése  egy esz­
te n d ő  a la tt 9 ,2-ről 10 száza lék ­
ra  n ö v e k ed e tt, e lső so rb a n  az 
új Z a fira  és az A s tra  irá n t m eg ­
m u ta tk o zó  ked v ező  k e res le t­
n e k  k ö sz ö n h e tő e n . A z  idei év  
k ö zep én  a  cég  e u ró p a i n e ttó  
n y ereség e  187 m illió  d o llá r 
volt, 63 m illióval tö b b  m in t egy 
évvel k o rá b b an . A  cégsta tiszti­
k á k  szerin t az év  e lső  fe lé t a 
G M  L a tin -A m erik áb a n , a  K ö ­
zel-K e le ten  és az  ázsia i-csen- 
des-ó ceán i té rség b en  e g y arán t 
veszteséggel zárta .

• G. Gy.
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o lyan  k ifinom ult lég k ö rt te ­
re m te n e k , am ely  m á r  a  beszál­
lás p illa n a táb a n  ra b u l e jti az 
e m b ert.

A  N é m eto rsz ág b a n  tö b b  
m in t 200 e z e r  m á rk á b a  k e rü lő  
csúcs-M ercedes k ü lö n b en  a  jö ­
v ő  é v ez red  tec h n ik a i e lő fu tá ­
rá n a k  is nev ezh e tő . A u tó b a  
anny i o k o s  e le k tro n ik á t és b o ­
nyo lu lt sz e rk e z e te t m ég  soha 
n e m  é p íte tte k  be , m in t a  C L  
m o d ellb e . M ást n e  m o n d ju n k , 
a  já rm ű v e t m o zg a tó  ro b b a n ó ­
m o to ro n  kívül a  lem ez  a la tt 
tö b b  m in t 60 to v áb b i e le k tro ­
m o s m o to r  és tö b b  tu ca t h id ­
rau lik u s sze rk eze t do lgozik , az 
ezek e t irán y ító  e le k tro n ik á k  
és é rzék e lő  szen zo ro k  szám a 
pedig  m ég  en n é l is tö b b . A  k é t 
első ü lést pé ld áu l kü lö n -k ü lö n  
13, egym ástó l függe tlen  g o m b ­
bal (és va lószínű leg  u gyan­
ennyi m o to rra l)  szab ály o zh a t­
ok . E ze k  n em csak  a  szokásos 
beállításokat vezénylik , ha- 
íe m  o lyasm ike t is, m in t pél- 
láu l a  b ő rü lés  sze llőz te tésé t, a  
á m a sz tó p á m á k  á llásá t (a  le ­
vegővel tö ltő d ő  ü lés k inek-k i- 
íek  a  te s tfo rm á já h o z  igazo- 
lik) vagy é p p e n  a  m asszírozó  
z e rk e ze te t, am i segíti é b re n  
a rta n i a  vezető t. T erm észe te -

ten i, az  e le k tro n ik u s  fe lism erő  
re n d sz e r  rád ió h u llám o k  segít­
ségével azonna l lek ád erez i a 
szem ély t, s csak  a k k o r  teszi le ­
h e tő v é  a  beszállást, h a  az  ille tő  
jo g o su lt a h aszn á la tra . (C sá- ' 
k án n y a l te rm észe tesen  ki leh e t 1 
ny itn i ezt az  „ á lo m a u tó t” is, ; 
úgyhogy  a  v a n d á lo k n a k  v an  i 
m ég  esé lyük .) E g y éb k é n t a C L  i 
M ercéd esh ez  slusszkulcs sem  í 
kell. N incs kulcslyuk, m ert < 
hogy  a  jogo su ltság  e llen ő rzése  j 
u tá n  a  m o to r  a  v á ltó k a r m egé- i 
r in té sé re  indu l be , és ha  p a rk o ­
ló  á llásba  te ttü k , ugyan így  le ­
h e t leállítan i. N em  kell b a jló d ­
n u n k  a  kocsi v ilág ításának  b e ­
kapcso lásával sem , h a  p é ld áu l 
h irte len  egy a la g ú tb a  fu tu n k  
be . I ly en k o r a  szé lvédőüveg­
b e n  re jlő  szilíc ium cellák  é rz é ­
kelik  a  fény  v á ltozásá t, és h e ­
ly e ttü n k  d o lgoznak . N o  és a 
h ű tő m a sz k  m ö g ö tt re jtő zk ö d ő  
rad arszem . A  D istro n ic  n év re  
h a llg a tó  köve tési távo lság  ta r ­
tó  re n d sze r  „ le lk e ” figyeli a 
fo rg alm at és a  v isszavert je lek  
a lap ján  ta r tja  a  távo lságo t, sőt 
h a  kell, m ég  fékez  is. A zért, 
hogy  a  v eze tő  le lk iism ere té t 
é b re n  ta r tsa , a  m ű szerfa lon  is 
kijelzi a  veszélyes közelséget.

A z  S-osztályú  M ercéd esek
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A z  ig en c sa k  m e g ro g g y a n t 
D a e w o o -c so p o rt a u tó ip a ri 
ré sz leg e , a  D a e w o o  M o to r  a 
k ö v e tk e z ő  k é t e sz te n d ő b e n  
s z á m o tte v ő e n  n öve li a  n a ­
g y o b b  k o csik  g y á rtá sá t. E ze k  
a  m o d e lle k  jó v a l n a g y o b b  
n y e re sé g e t h o z n a k  a  c ég n e k , 
m in t a  k isa u tó k , s ta lá n  m e n ­
tő ö v e t je le n th e tn e k  a  cég  
ta lp o n  m a ra d á sá h o z . B á r  a 
s z a k é r tő k  je le n tő s  ré sze  k é ­
te lk e d ik  a b b a n , hogy  a  v ilág  
17. leg n a g y o b b  a u tó ip a ri c é ­
g é n e k  m a ra d  m a jd  id e je  te rv e  
m eg v a ló s ítá sá ra . A  D a e w o o  
s z e re tn é  m e g ta rta n i a u tó ip a ri 
ré sz leg é t, d e  n em  k izá rt, hogy  
a  h a ta lm a s  ta r to z á so k  k ifize ­
té se  é rd e k é b e n  ez t az  ü z le t­
á g á t is k é n y te le n  lesz e lad n i.

D é l-K o re a  m á so d ik  le g n a ­
g y o b b  a u tó g y á ra  az  e lm ú lt 
id ő sz a k b a n  e lső so rb a n  a  k is­
k o c sik  g y á r tá s á ra  ö s s z p o n to ­
s íto tt , a  M a tiz  p é ld á u l a  k ü lö ­
n ö se n  s ik e re s  m o d e lle k  k ö ré ­
b e  ta r to z ik . A  cég  1997-ben  
v á sá ro lta  m eg  eg y ik  h aza i 
v e rse n y tá rs á t,  a  S san g y o n g  
M o to rs t,  a m e ly  lu x u sa u tó k a t  
g y á r t M e rc e d e s -B e n z - te c h -  
n o ló g iá ra  a la p o zv a . A  S sa n ­
g y o n g  b e k e b e le z é s e  p é n z ­
ügyi sz e m p o n tb ó l n e m  v o lt 
s ik e res , h iszen  a  D a e w o o n a k

A  N u b ir a  m á r  a  D a e w o o  n a g y o b b  a u tó in a k  a z  e lő fu tá r a  fotó európamobil- archIv

á t  k e lle tt  v e n n ie  a  v á lla la t 
nag y  ö ssze g ű  ta r to z á sa it  is.

1998-ban a  D a ew o o  M o to r  
n e ttó  ny e reség e  1,3 m illió  d o l­
lá r volt. A  hazai p iacon  a  cég  a 
h a rm a d ik  h e ly re  e se tt  vissza. 
E le m ző k  szerin t e lső so rb an  
a zé rt, m ert n em  igazán  re n d e l­
k ezik  v ersen y k ép es  k ö z ép k a ­
teg ó riás  m o d ellek k e l, A  válla­

la t azt tervezi, hogy -  a m en n y i­
b e n  sikerü l ta lp o n  m ara d n ia  -  
2001-ben b e v é te le in e k  fele 
m á r  a  nag y o b b  a u tó k  é r té k e s í­
téséb ő l szárm azik  m ajd . A  k ö ­
v e tk e ző  k é t e sz te n d ő b en  a  cég 
k é tsze resére , vagyis 580 eze r 
d a ra b ra  k íván ja  növeln i a  k ü l­
földi ö sszeszere lő  ü zem ek b e  
irán y u ló  ex p o rtjá t.

A z  e lő re je lz é se k  s z e rin t a 
D a e w o o  M o to rs  id e i b e v é te ­
lei 33 sz á z a lé k k a l n ö v e k e d ­
n e k , s e lé r ik  a  12,4 m illiá rd  
d o llá r t ,  s a  c ég v e z e té s  a  k ö ­
v e tk e z ő  k é t  é v b e n  is 30-30 
sz á z a lé k o s  fo rg a lo m b ő v ü lé s ­
se l szám ol.

• G. Gy.

A nagyobb kocsik irányába 
„nyit” a Daewoo
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Gönczöl és Solt különvéleménye
G ön czö l K atalin, az állam polgári jo g o k  országgyűlési b iztosa  
és Solt Pál, a L egfelsőb b  B íróság e ln ö k e  n em  írta alá a m aguk  
fe jezetén ek  k ö ltségvetését. E k özb en  a hét országos önk or­
m ányzati szö v etség  továbbra is e lég te len n ek  tartja a hely i fe l­
adatok  finanszírozását -  tudtuk m eg. A  fe lad atok  jö v ő r e  is sza­
porodnak, s ehhez k ép est m ár nem  is o lyan nagyarányú a k ö z ­
ponti kö ltségvetésb ő l szárm azó forrásaik 8,9 százalékos n ö v e ­
k ed ése  -  állítja két szö v etség  e ln öke.

A z o m b u d sm an o k  h iv ata la  r é ­
szére  579 m illió  fo rin t, azaz 
v á lto za tlan  összegű  k iad ást e n ­
ged ély ezn e  a  k o rm án y  a  2000. 
évi k ö ltség v e tésb en . M ivel az 
ille tm én y alap , m in t m in d e ­
n ü tt, itt is 8,25 száza lékka l 
em e lk ed ik , a  k ö ltség v e tés azt 
k én y szeríten é  ki, ho g y  a  lé t­
szám  132-ról 128 fő re  c sö k k e n ­
jen . Ilyen  fe lté te le k  m e lle tt a  
h ivata l m ű k ö d ése  a  k o rá b b i 
sz ínvonalon  n em  b iz to s íth a tó  
-  á llap ítja  m eg  G ö n czö l K a ta ­
lin a  h iv a ta la  k ö ltség v e téséh ez

fű z ö tt k ü lö n v é lem én y éb en . 
R á ad á su l 13,6 százalékkal 
c sö k k e n te n iü k  kell a  do log i k i­
ad áso k a t. E z  G ö n czö l szerin t 
m á r  veszélyezteti az  in téz ­
m én y  tö rv én y b e n  m e g h a tá ro ­
z o tt  fe la d a ta in a k  e llá tásá t.

A z  O rszág o s Igazságszol­
gá lta tási T an á cs  (Ó IT )  a lte r­
na tív  k ö ltség v e tés t m ellék e lt a  
Já ra i Z sig m o n d  p énzügym i­
n isz te r á lta l a lá írt v á ltozathoz . 
A  k o rm án y  34,2 m illiá rd ja  h e ­
ly ett 44,1 m illiá rd o t k é m é n e k  
a  b író ság o k  k iad ása ira . A  120

fős évközi -  a P M  á lta l is ak ­
c ep tá lt -  lé tszám fejlesz tésen  
felü l to v áb b i 689 fős g y a rap o ­
d á sra  k é r te k  v o lna  2,4 m illiár­
d o t, a  k ö te le ző  e lő re so ro lá so k ­
ra  to v áb b i 225 m illió t, ezen k í­
vül egy igazságügy-m iniszteri 
re n d e le t te rv e ze tt m ó d o sítá sá ­
bó l e re d ő  (szak é rtő i d íjak , ta ­
n ú k , k iren d e lt v é d ő k  m ia tt 
fe lm erü lő ) tö b b le tk ia d áso k ra  
500 m illió t te rv e z te k  v o ln a  be. 
A  k o rm á n y  3,6, az  Ó IT  v iszont 
7 m illiá rd  fo rin to t k ö lte n é  b e ­
ru h á zá sra  a  b íróságoknál.

A  2000-re te rv e z e tt  ö n k o r­
m án y zati fo rrásszabá lyozás 
n em  csak  az  szja h e ly b en  m a ­
ra d ó  része  m ia tt b o rz o lja  a  k e ­
d é ly e k e t -  tu d tu k  m eg. Igaz, az 
á llam tó l szárm azó  b e v é te le k  -  
a  n o rm atív  tám o g a tá so k , az 
szja-ból és az ille té k ek b ő l ju t­
ta to t t  b e v é te le k  -  8,9 száza lék ­

kal e m e lk ed n e k , azaz  re á l­
é r té k b e n  is g y arap o d n ak . 
U g y a n a k k o r  az ö n k o rm án y z a ­
ti fe la d a to k  is sz a p o ro d n a k  -  
u ta lt  k é rd é sü n k re  N á d o r  R u - 
d o lfné , a  K Ö S Z , v a lam in t 
D ióssy  L ászló , a  T Ö O S Z  e ln ö ­
k e  az  új o k m án y csa lád  bev eze ­
tése , a  lak ás tám o g a tás i re n d ­
szer, v a lam in t a  ta r tó s  m u n k a- 
n é lk ü liek  tám o g a tá sa  m ia tt 
sz a p o ro d ó  tee n d ő k re .

H o z zá te tték : az  ö n k o r­
m án y zati n o rm a tív ák  -  a  8,25 
sz á za lé k o s , á tla g b é re m e lk e ­
désse l szem b en  -  csak  5 száza­
lék k a l g y a rap o d ó  ju tta tá so k a t 
fed ezn ek . A  do log i k iad áso k  
e lő re  je lz e tt, 2-3 százalékos 
e m e lk ed é sé t p ed ig  egyálta lán  
n em  té ríti m eg  a  k ö ltség v e tés -  
panaszo lják .

• E . J .

Költségvetési rejtvény a kisvállalkozások fejlesztése körül

Tizenöt- helyett ötmilliárd
J ö v ő re  5,23 m illiárd forinttal tám ogatják  a kis- és közép vá lla l­
k ozások at -  áll a k ö ltség v etési törvényjavaslatban. H o g y  azon ­
ban m ilyen  vá ltozás várható az idei tám ogatások h oz kép est, 
azt senk i n em  tudja m egm on dan i a G azdasági M inisztérium  
(G M ) vá lla lk ozásfe jlesztésse l fog la lk o zó  m unkatársai közül.

E lle n tm o n d áso s  szám o k  je le n ­
te k  m eg  a rró l, hogy  m ilyen  
-" é r té k b e n  n ő n e k  az  ide ihez

la m titk á ra  40 száza lék ró l b e ­
szélt B rüssze lben . É rd e k lő d é ­
sü n k re  a  eazdasátH tárm

m illiá rd  fo rin to s  kö ltségvetési 
tám o g a tá s t és az ez t k iegészítő ,
1,8 m illiá rd  fo rin to s  P H A R E - 
segély t ta r ta lm az ó  kis- é s  k ö ­
zépválla lkozó i cé le lő irán y zat 
(k k c ) te ljesen  új, a  2000. évi 
k ö ltség v e tésb en  je len ik  m eg  
e lőször. E d d ig  a  gazdaságfej-

n  .1 ár:_ /|n v 7 a t (crfn\ ó ll t

az id én  összesen  5,5 m illiárd  
fo rin to t k ü lö n íte tte k  el k ifeje­
z e tte n  k isv á lla lk o záso k at segí­
tő  p ro g ram o k ra . F ó n ag y  Já n o s  
ped ig  4,6-4,8 m illiá rd  fo rin to s 
idei k e re te t  em leg e te tt.

A m i a  jö v ő  évi fo rrá so k a t il­
leti, úgy tű n ik , n e m  sik e rü lt
m p o v ' ' '



A Honda Indiában
A  világ  leg n ag y o b b  m o to rk e ­
ré k p á r-g y á r tó  cége, a  H o n d a  
M o to r  b e je le n te tte , hog y  ö t- 
m illiá rd  je n e s  (43,6 m illió  d o l­
lár) b e ru h áz ássa l leánycége t 
h o z  lé tre  In d iáb a n . A  H o n d a  
M o to rcy cle  a n d  S co o te rs  In ­
d ia  n ev ű  vá lla la t a  te rv e k  sze ­
r in t 2001-ben  kezd i m eg  a  t e r ­
m elést D e lh i k ö ze léb en , s 
v á rh a tó a n  ö tszáz  do lg o zó t a l­
ka lm az  m ajd .

A  száz száza lékban  H o n d a  
tu la jd o n ú  cég  üzleti célja, hogy 
m inél n a g y o b b  részt szerezzen  
m eg  m ag á n ak  az igencsak  d i­
n a m ik u sa n  b ő v ü lő  indiai m o ­
to rk e ré k p á r-  és h á ro m k e rek ű  
szá llító járm ű-p iacbó l. T avaly  
ezek b ő l a  já rm ű v ek b ő l 3,5 m il­
lió d a ra b o t a d ta k  el. s az  e lő re ­
je lzések  szerin t 2005-ben az é r ­
ték es ítés  m eg  fogja közelíten i 
az ö tm illió t. (É rd ek e s , hogy  a 
N ik k o  S a lom on  Sm ith  B e m e y  
cég e lem zése  szerin t tavaly  a 
H o n d a  m o to rk e ré k p á ro k  75 
százaléka  az ú g ynevezett fel­

tö re k v ő  o rszág o k  p iacán  ta lá lt 
gazdára .)

A  te rv e k  szerin t az e lső  év ­
b e n  a  H o n d a  százezer h á ro m ­
k e re k ű  já rm ű v e t, ú g y n ev eze tt 
s z k ú te rt sz á n d ék o z ik  In d iá ­
b a n  g y á rtan i, s ezek  te rm e ­
lésé t 2004-re m eg k é tszerez i 
m ajd . A  te rv e k  k ö z ö tt te rm é ­
sze te sen  szerep e l n é g y ü te m ű  
m o to rk e ré k p á ro k  m in d  n a ­
g y obb  szám b an  tö r té n ő  e lő ­
á llítása  is. A  H o n d a  -  am ely  
n em ré g ib e n  sz o ríto tta  ki a  m á ­
sod ik  h e ly rő l a  ja p á n  a u tó g y á ­
ra k  to p lis tá ján  a  N issan  M o ­
to r t  -  e g y é b k é n t to v á b b ra  is 
fe n n ta r tja  k a p cso la ta it és szo ­
ro s e g y ü ttm ű k ö d ésé t ind ia i 
v egyesválla lata ival, a  H e ro  
H o n d áv a l, am ely  az a u tó g y á r­
tá sb an  é rd ek e lt.

• G. Gy.

j A MELLÉKLETET SZERKESZTI: 
TAR ANDRÁS

MOST VÁSÁROLJA MEG AUTOJAT!
Kereskedésünk rendkívüli akciókkal várja vásárlóit.

Megtekinthető a MEGANE-csa\ád teljes típusválasztéka, a sportos coupé- 
tól a családias kombiváltozatig. A kiváló ár és minőség mellett alapfelszerelt­
ségként szerepel az ABS, 4 légzsák, szervokormány... és még sok más.
Új autó vásárlása esetén a következő kedvezményekből választhat:

-  cégeknek nagyon kedvező tartós 
bérleti konstrukció,

-  kamat- és költségmentes hitel,
-  téli gumi, síléctartó és sok más 

egyéb ajándék.
Keresse fel márkakereskedéseinket és sze­

mélyre szabottan a legkedvezőbb ajánlatokat 
biztosítjuk Önnek!

KÍ NAI I I I .IVARI '9X KFT., MARKAKKKESKKDKS 
ÉS MÁRKASZERVIZ

2370 Dahas. 50-es főút 42.8 km. Telefon: (291 362-062 RENAULT



irányát. Vele tart, vagy engedi, hogy 
Önt is lekörözze ez az egyterű?

RENAULT

«
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Ford-tulajdonba került 
a Mazda Credit

A  v ilág  leg n a g y o b b  fin an sz í­
ro z ó  cég e , a  F o rd  C re d it  b e ­
je le n te t te ,  ho g y  a  ja p á n  a u tó ­
g y á r to v á b b i te r je s z k e d é sé t  
e lő s e g íte n d ő  k ü lfö ld ö n  é s  az 
ázs ia i sz ig e to rsz á g b a n , m eg ­
v á sá ro lja  a  M a z d a  M o to r  
g é p k o c s iv á sá r lá s t f in a n sz íro ­
zó  v á lla la tá t. A  M a z d a  -  
a m e ly b e n  a  F o rd  33 ,4  sz á za ­
lék o s  tu la jd o n i h á n y a d d a l 
re n d e lk e z ik  -  70 m illió  d o l­
lá ré r t  a d ta  e l a  M a z d a  C re d it 
n e v ű  p én zü g y i v á lla la tá t  a n ­
n a k  a  c é g s tra té g iá n a k  a  j e ­
g y é b e n , am e ly  tö b b e k  k ö z ö tt  
a  ta r to z á s o k  c sö k k e n té sé re , a

te v é k e n y sé g  „ le t is z t ítá s á ra ” 
és a  n y e re sé g e ssé g  n ö v e lé ­
sé re  irán y u l. A  t ra n z a k c ió  
b e je le n té sé v e l sz in te  eg y  id ő ­
b e n  k e rü lt  n y ilv á n o sság ra , 
h o g y  a  M a z d a  e la d ja  34 sz á ­
z a lé k o s  ré sz e se d é sé t  a  N issan  
M o to r ra l  lé t r e h o z o t t  J a tc o  
n e v ű  k ö z ö s  v á lla lk o z á sá b a n , 
a m e ly  e lső so rb a n  seb esség - 
v á ltó  e g y sé g e k e t g yárt.

G a ry  H e x te r , a  ja p á n  a u tó ­
ip ari cég  pén zü g y i v eze tő je  
sz e rin t a  M azd a  C re d it é r té ­
k es íté se  n y o m án  a  vá lla la t 
a d ó ssá g á llo m án y a  a  jö v ő  év 
tav a sz á ra  30 sz á za lé k k a l c sö k ­

k en , s n em  h a la d ja  m a jd  m eg  
az  570 m illiá rd  je n t. H e x te r  
úgy  véli, hog y  egy anyag ilag  
e rő s  a u tó v á sá rlá s t f in an szí­
ro z ó  cég , n e v ez e te se n  a  F o rd  
C re d it s z á m o ttev ő  seg ítség e t 
n y ú jth a t a M a z d á n a k  a hazai 
é r té k e s íté s i te rv  e lé réséh e z .

A  F o rd  C re d it  k o rá b b a n  
az  E g y e sü lt Á lla m o k b a n , 
T h a ifö ld ö n  é s  T a jv a n o n  fo g ­
la lk o z o tt a  M a z d á k  é r té k e ­
s í té s é n e k  f in an sz íro zá sá v a l, 
J a p á n b a n  a z o n b a n  e d d ig  e r re  
n e m  v o lt le h e tő sé g e . Jo e  
W alsh , a  F o rd  C re d it  A s ia  
a n d  Pac ific  ré sz le g é n e k  e ln ö ­

k e  ú g y  véli, h o g y  a  M a z d a  
C re d itn é l  tö r té n t  tu la jd o n o s -  
v á ltá s  n y o m á n  a M a z d a  p é n z ­
ügy i „ k e z e ” m á r  az  eg ész  v i­
lág o n  k e d v e z ő b b  fe lv é te le k ­
k e l ju th a t  a n y ag i fo r rá s o k ­
h o z . A  s z a k é r tő k  eg y  ré sze  
u g y a n a k k o r  a r ra  is fe lh ív ja  a 
fig y e lm et, h o g y  a  F o rd  C re d it  
J a p á n b a n  n e m  sz á m íth a t k i­
u g ró  p iac i s ik e re k re  az  a u tó ­
líz ing  te rü le té n ,  a  sz ig e to r­
szág  v á sá rló i u g y an is  sz e re tik  
a  g é p k o c s it  a  v á sá rlá s  p i lla n a ­
tá tó l tu la jd o n u k b a n  tu d n i. •

• G. Gy.





q q .  ((■Kihelyezett 
Toyota-oktatás Európában

Ja p á n  e lső  sz á m ú  a u tó ip a r i  
ó r iá sv á lla la ta , a  T o y o ta  az t 
te rv e z i, h o g y  m ie lő tt  m e g ­
k e zd i az  a u tó g y á r tá s t  F r a n ­
c ia o rsz á g b a n , az  o t ta n i  m u n ­
k á so k  száza it k ü ld i k é p z é sre  
a  c s a to rn a  tú lsó  o ld a lá ra . 
A  n a g y -b rita n n ia i k é p z é s  e l­
ső s o rb a n  a z t  szo lg á lja , hog y  
az  új fra n c ia  T o y o ta -g y á r  
m u n k á s a in a k  ism e re te i m e g ­
fe le lje n e k  a  ja p á n  m in ő ség - 
b iz to s ítá s i e lv á rá so k n a k .
A  te rv e k  sz e rin t az  é s z a k ­
fra n c ia o rsz á g i V a le n c ie n n e s-  
b ő l a  T o y o ta -m u n k á so k  h á ­
ro m  h é tre  az  eg y ik  b r i t  T o y o - 
ta -ü z e m b e , B u rn a s to n b a
m e n n e k  ta n u ln i.  E z  u tó b b i 
g y á rb a n  a  ja p á n  cég  év i 170 
e z e r  k o c sit g y á rt, te h á t  a 
fra n c ia  „ d iá k o k ” s z á m á ra  jó  
a lk a lo m  n y ílik  az  ö ssz e sz e re ­
lés és a  c s a p a tm u n k a  ta n u l ­
m á n y o z á sá ra , ille tv e  e ls a já t í­
tá sá ra . A  T o y o ta  v e z e tő i 
ig y e k e z n e k  m in d e n t e lk ö v e t­

n i, h o g y  a  fra n c ia  ü zem  
2 0 0 1 -b en  p ro b lé m a  n é lk ü l 
s ta r to lh a sso n . A  te rv e k  sze ­
r in t  a  v a le n c ie n n e s - i g y á r 
k e z d e tb e n  év i 150 e z e r  j á r ­
m ű v e t g y á r t m a jd . A  fran c ia -  
o rsz ág i „ le te le p e d é s rő l” a 
T o y o ta -v e z e té s  k é t  évvel 
e z e lő tt  d ö n tö tt ,  a m ik o r  g o n ­
d o k  je le n tk e z te k  a  b r i t  t e r ­
m e lé k e n y sé g  a la k u lá sá b a n , s 
T o k ió  a g g ó d o tt  a m ia tt  is, 
h o g y  N a g y -B rita n n ia  e g y e lő ­
re  n e m  v esz  ré sz t az  eg y ség es  
e u ró p a i  v a lu ta re n d sz e rb e n . 
A  T o y o ta  e g y é b k é n t m a  m á r  
m in d e n  s z e m p o n tb ó l e lé g e ­
d e tt  b r i t  ü z e m e in e k  te l je s ít­
m é n y é v e l. A  fra n c ia  ü z e m  
b e lé p é s e  n y o m á n  s z á m o tte ­
v ő e n  b ő v ü l m a jd  a  k e re s le t  a 
T o y o ta  w ales i m o to rg y á rá ­
n a k  te rm é k e i  irá n t. A  te rv e k  
sz e rin t a  T o y o ta  150 m illió  
fo n to t  fo rd ít  a  m o to rg y á r  k a ­
p a c itá s á n a k  b ő v íté sé re . A z  
ü z e m  h e n g e re k e t  és m o to r ­

b lo k k o k a t  g y á r t m a jd  a  f r a n ­
cia te s tv é rv á lla la t  sz á m á ra .

F ra n c ia o rsz á g b a n  h a m a ­
ro sa n  tö b b  m in t száz  T o y o ta -  
t r é n e r  k e zd i m eg  az  o t ta n i  új 
m u n k á so k  fe lk é sz íté sé t, b e ­
ta n ítá s á t .  I sm e re te s ,  h o g y  a 
fra n c ia  T o y o ta -g y á r  k e z d e t­
b e n  m in te g y  e ze r , 200 2 -b en  
p e d ig  m in te g y  k é te z e r  m u n ­
k á s t fo g la lk o z ta t m a jd . E b ­
b e n  a  g y á rb a n  k é sz ítik  m a jd  
eg ész  E u ró p a  sz á m á ra  az 
ig en  n é p sz e rű  és k e le n d ő  Y a- 
ris  k isa u tó k a t.

J e le n le g  a  T o y o ta  E u ró p á ­
b a n  m in d ö ssz e  3 száza lék o s  
p iac i ré sze se d é sse l re n d e lk e ­
zik . A  cég  te rv e i sz e rin t 
2005-re  ez  az  a rá n y  e lé ri m ajd  
az  5 sz á za lé k o t, vagy is E u ró ­
p á b a n  év i 800 e z e r  új T o y o ta  
k o csi ta lá l m a jd  g a zd á ra .

• Gonda György



1134 Budapest, Dózsa György úl 63. Tel.: 320-9005 
Hivatalos márkaszerviz. Tel.: 329-3940,329-7429 

Nyitva tartás: h-p. 6-22 óráig.
Szolgáltatások: KT, MV, BÜ, KAJ, AÉ. GTJ, ZK. Szervizakció: ingyenes ÁV!

SPIRAL DAEWOO D O E W pO

MÁRKAKÉPVISELET 
1134 Budapest, Dózsa György út 128. 

Telefon: 320-9845,320-1292 
Teljes Daewoo-család -  Ticotól a Leganzáig. 

Nagy választék az áruszállító autókból is, 
amelyek bevezető áron kaphatók. 

Szolgáltatások: GÁ, ZK, MV, AK, BÜ, KSZ, AÉ, GSZ. 
Nyitva tartás: H-P: 7-19, Sz.: 10-13 óráig

P E U G E O T  C IT Y 0

hivatalos márkaszerviz 
1134 Budapest, Dózsa György út 61. 
Tel.: 320-9004,350-6205,239-3940. 

Nyitva tartás: 7.30-16.30 óráig. 
Szolgáltatások: GTJ, MV, BÜ, KAJ, AÉ, ZK.

SUZUKI BUDAÖRS ^
2040 Budaörs, Forrás u. 1.

Tel.: (06-60) 319-118,212-1669, (06-23) 416-854, (06-23) 416-855 
Nyitva tartás: H-P: 8-18 óráig, SZ.: 9-14 óráig, V.: 9-13 óráig 

Szolgáltatások: GJK, GÁ, ZK, MV, BÜ, RSZ, VHSZ, KAJ, FB, HL, AHR. 
Speciál: Autómentés: 

www.elender.hu./@suzuki
7 ÉVES A SUZUKI -  Születésnapi akció nov. 7-ig!

SOLYMÁRON-OPEL WAGLER
Opel márkakereskedés 

2083 Solymár, Mátyás kir. u.45.
Teh: (06-60) 361-222, (06-26) 360-179 

Nyitva tartás: H-P: 8-17 óráig 
Szolgáltatások:

GTJ, GÁ, ZK, MV, BÜ, RSZ, VHSZ, KAJ, ÁV, FB, DMD, FM. 
Speciál: Autómentés

választható. K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: gyári, Á: 1 784 000.

SUZUKI SWIFT 1.0 GLX. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 986, GYÉ: 1999., KM: 0, SZ: 
választható, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: gyári, Á: 1 756 000.

SUZUKI SWIFT 1.3 GL. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1296, GYÉ: 1999.. KM: 0, SZ: 
választható. K%: 100. G%: 100. MÉ: 3 
év, EX: gyári, Á: 1 685 000.

SUZUKI SWIFT 1.3 GLX. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1296, GYÉ: 1999, KM: 0, SZ: 
választható, K%: 100, G%: 100, MÉ; 3 
év, EX: gyári, Á: 1 856 000.

SUZUKI SEDAN 1.3 G l. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1296, GYÉ: 1999, KM: 0, SZ: 
választható, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: gyári, Á: 1 925 000.

SUZUKI SEDAN 1.3 GLX. TSZ: 0, ÜM: b, 
CCM: 1296, GYÉ: 1999, KM: 0, SZ: 
válaszlható, K%: 100, G%: 100, MÉ: 3 
év, EX: gyári, Á: 2 105 000.

SUZUKI MANAGER SEDAN III 1.3 GLX. 
TSZ: 0, ÜM: b, CCM: 1296, GYÉ: 1999, 
KM: 0, SZ: választható, K%: 100, G%: 
100, MÉ: 3 év, EX: gyári, Á: 2 295 000.

SUZUKI WINTER 1.3 GLX 4x4. TSZ: 0, 
ŰM: b, CCM: 1296, GYÉ: 1999, KM: 0, 
SZ: választható. K%: 100, G%: 100, MÉ: 
3 év, EX: gyári, Á: 219 4  000.

SCH ILLER DRÁVA AUTÓ KFT.

O H L

Telephely: Bp. Dráva u. 17.
Telelőn: 320-0166,340-1553.

Használt autók eladása 
részletre 10 éves korig!

Használt „I" Vectrák ás kitolás Aslrák 
nagy válasziákban

OPEL VECTRA 1 .6 16VGLP. TSZ: -,ÜM: 
b, CCM: 1598, GYÉ: 1996. 06. KM: 89 
000, SZ: zöld MF, K%: 100, G%: 100, 
MÉ: 2002. 06. EX: ABS, AC, SZK, KZ, 
RM. immobiliser, telefonszel. A-

KM: 0, SZ: választható, Ké. 
100, MÉ: 3 év, EX: SZK,
2 399 000 töl + ajándék AC., 
R M .t 100 000 forintért választ 

DAEWOO LEGANZA 2.0 CDX,
1, ÜM: b, CCM: 1998, GYÉ: 1 
KM: 1400, SZ: barna MF, K%: 1 
100, MÉ: 2002., EX: LZS, AC, A 
R, immobiliser, ET, KZ, Á: 4 890

T O Y O T A  A U T Ó H A I

TOYOTA
Telephely: 2030 Érd, Ercsi út 19 

Tel.: (06-23) 369-444. Fai: (06-23) 3I
TOYOTA DYNA150. TSZ: 1, ÜM: 

2446, GYÉ: 1995, KM: 120 
fehér, K%: 80, G%: 80, MÉ: 2C
Á: 2 000 000.

CHRYSLER STRATUS. TSZ: 
CCM: 1960, GYÉ: 1996, K. 
SZ: v.-zóld MF, K%: 90, G ' 
2001, EX: bőr Kivételévé 
3 200 000.

CTTROÉN XANT1A. TSZ: 1, ÜM: b, 1
GYÉ: 1996, KM: 62 000, SZ: sö 
80, G%: 80, MÉ: 2002, EX: gyé 
2800 000.

CITROEN XANTIA. TSZ: 1, ÜM 
1587, GYÉ: 1997, KM: 45 
s.zöld MF, K%: 70, G%: 70. M 
EX: R, RM, KZ, EA, SZK, A: 2 

CITROÉN BX 1.4 TG E , TSZ: - 
CCM: 1360, GYÉ: 1990, KM 
piros, K%: 80, G%: 60, MÉ: 2C 
KZ, EA, TT, RM, Á: 760 000. 

CITROÉN BERLINGO 1.4 Múlt 
. TSZ: 1, ÜM: b, CCM: 1361 

1999, KM: 12 000, SZ: bordói 
100, G%: 100, MÉ: 200 2 , EX: 
R, RM, A: 2 400 000.

SUZUKI BUDAÖI



^  ^  Születésnapi 
számvetés a Fiatnál

E g y m ást k ö v e tik  T o rin ó b a n  és 
a  világ F ia t-é rd ek e ltség e in é l az 
a la p ító  G io v an n i A g n e lli egy­
k o ri m eg fo g a lm azása  szerin t 
„ Itá lia  F o rd ja ” század ik  szü ­
le té sn ap já n ak  ünnepségei. 
O laszo rszág  leg nagyobb  ipari 
c so p o rtjá n ak  szék h e ly én  p é l­
d áu l h á ro m e z e r  v en d ég  -  k ö z ­
tü k  az  á llam fő  és a  m in isz tere l­
n ö k  -  szám ára  re n d e z te k  fo ­
gadást. A z  o lasz  p o s ta  a  ju b i­
leu m  a lk a lm áb ó l em lékbélye- 
g e t a d o tt  ki, s szám os k u ltu rá ­
lis és tec h n ik a i k iállítás is nyílik 
m ég  a  F ia t jó v o ltáb ó l. E le m ­
ző k  v é lem én y e  sze rin t a  to r i­
n ó i cég  m ark e tin g sze m p o n t­
b ó l is so k a t p ro fitá l a  je le s  év­
fo rdu lóval k ap cso la to s  szinte 
á llan d ó  m éd iasze rep lé sb ő l. B i­
zonyos, hogy az  e sem én y  jó t 
tesz az  új P u n to  bevezetésének .

,  A z  a la p ító  u n o k á ja , az 
ugyancsak  G io v an n i A gnelli 
n e v e t v iselő cégcsaládfő  1996- 
b a n  v o n u lt nyugd íjba  a  F ia t 
é lé rő l, ő t a  vezérigazgató i 
szék b en  C esa re  R o m iti v á lto t­
ta  fel. 1998-ban C arlo  F resco  
k ö v e tk e ze tt, ak i je le n tő s  ad ó s­
ságá llo m án n y a l v e tte  á t  a  cé ­
get. A gne lli sze rin t a  F ia tn a k  
b e lá th a tó  id ő n  b e lü l stra tég ia i 
szöve tség re  k e ll lép n ie  az  a u ­
tó ip a r  va lam ely ik  je le n tő s  cé ­
gével, F re sc o  v iszon t azt h a n ­
g o z ta tja , hogy  a  F ia t szám ára  a 
tú lé lés , a  ta lp o n  m ara d ás  sa ját 
fo rrásb ó l eg y ed ü l is le h e tsé ­
ges. K é tség te len , hogy  a  F ia t 
szám ára  az  e lm ú lt m ásfél esz­
te n d ő  tö b b  k u d a rc o t is h o zo tt. 
N e m  sik e rü lt fe lvásáro ln i a 
V o lvó t, a m e ly n ek  szem élyko­
csi-üzletága  végül F o rd -tu la j-  
d o n b a  ke rü lt. U g y an csak  balu l 
ü tö tt  k i az  a  k ísé rle t, hogy  T o ­

rin o  fo n to sa b b  és je le n tő seb b  
pénzügy i k ö z p o n t legyen , m in t 
M ilánó : a  F ia tn a k  n em  sik e rü lt 
ö sszehozn ia  a  to rin ó i szék h e ­
lyű  S ao  P a o lo -IM I b a n k cso ­
p o r to t  a  B a n ca  di R o m áv a l 
egy te rv e ze tt fúzió  k e re téb e n . 
A  T e lec o m  Ita lia  távközlési 
ó riáscég ért fo ly ta to tt k ü z d e ­
lem b e n  a  F ia t a lu lm ara d t, a  cé­
g e t az  O liv etti k e b e lez te  be. 
P ed ig  az A gnelli c sa lád  szám á­
r a  a  T e lec o m  Ita lia  m eg szerzé­
se re n d k ív ü l fo n to s  le tt  volna, 
h iszen  az  e z re d fo rd u ló n  sike­
rü lt v o ln a  a  v á lla la tb iro d a lm a t 
az  a u tó ip a r  irán y áb ó l a  szinte 
k o rlá tla n  leh e tő ség e k e t k ínáló  
táv k ö z lés fe lé  e lm ozd ítan i.

P ersze  az  e lm ú lt k é t-h á ro m  
e sz te n d ő b en  a  F ia t n em  vo lt 
passzív szem lélő je  a  világ a u tó ­
ip a rá n ak . S zám os fe lvásárlást 
h a jto tt  végre  és s tra tég ia i szö­
v e tség e k e t h o z o tt lé tre  a  te ­
h e ra u tó -  és a  részegységgyár­
tás , v a lam in t a  te rm e lé sa u to ­
m atizá lás te rü le té n . A  M itsu ­
bishivel p ed ig  a r ra  „szö v etk e­
z e tt” , hogy  k ö zö sen  gy á rtsa ­
n a k  n ég y k erék -m eg h a jtású  
spo rtkocsit. A  F ia t az  e lm ú lt 
é v ek b e n  tö b b  „házasság i a já n ­
la to t” is k a p o tt, tö b b e k  k ö z ö tt 
a  C itro e n tő l, a  R e n au lt- tó l, a  
F o rd tó l és a  C hrysle rtő l. A  te r ­
v e ze tt ü g y le tek  a zé rt m e n te k  
füstbe , m e rt a  F ia t  sa já t so rsá t 
n e m  e n g ed i k i a  kezébő l. 
E gyes sz a k é rtő k  v iszont a rra  
h ív ják  fe l a  figyelm et, hog y  a 
F ia t id én  „b ecsu k ja” tö r té n e te  
e lső  száz e sz te n d e jé n ek  k ö n y ­
vét, d e  táv o lró l sem  b iztos, 
hogy a  jö v ő t o laszu l írják  
m a jd ...

• Gonda György



16V Millenniumot, és használt autóját
b áron beszámítjuk, vagy 100 000 forint 

kiegészítő felszereléseink közül!

:ereltség:
írvokormány •  elektromos extrák



Ford—Peugeot-motorgyártás
Függetlenségi nyilatkozat 

és stratégiai szövetség ^
A  v ilá g  m á s o d ik  le g n a g y o b b  
a u tó g y á r tó ja ,  a  F o rd  é s  a 
P e u g e o t-C i t ro é n  m é g  az  id e i 
e s z te n d ő b e n  az  e g é sz  v ilá g ­
r a  k i te r je d ő  m e g á l la p o d á s t  
s z á n d é k o z ik  a lá í rn i ,  a m e ly ­
n e k  é r te lm é b e n  a  k é t  ó r iá s ­
c ég  e g y ü ttm ű k ö d ik  a  m o to r -  
g y á r tá s b a n ,  é s  ö s s z e h a n g o l­
j a  ú j te r m é k e in e k  fe jle s z té s i  
é s  g y á r tá s i  te rv e it .  J e a n -  
M a r t in  F o lz , a  f r a n c ia  a u tó ­
g y á r  v e z é r ig a z g a tó ja  s z e r in t  
a  h a m a ro s a n  t e tő  a lá  k e rü lő  
m e g á l la p o d á s  fo n to s  ré s z e  a 
P e u g e o t - C i t r o e n  s t r a té g iá ­
já n a k ,  a m e ly  s t r a té g ia i  s z ö ­
v e ts é g e k  é s  m e g á l la p o d á s o k  
lé t r e h o z á s á v a l  ig y e k sz ik  a 
c ég  fü g g e tle n s é g é t  m e g ő r iz ­
n i az  a u tó ip a r  ro h a m o s  g lo ­
b a liz á ló d á s a  k ö z e p e tte .

A  v e z é r ig a z g a tó  eg y  in ­
te r jú b a n  n e m ré g ib e n  e l ­
m o n d o tta :  v á lla la ta  ig y e k ­
sz ik  m á s  g y á r tó k k a l  m e g o s z ­
ta n i  (v a g y is  s a já t  s z e m s z ö g é ­
b ő l c s ö k k e n te n i)  a  g é p k o ­
c s im o to ro k  é s  p la t fo rm o k  
fe jle s z té s i  k ö l ts é g e i t .  A u tó ­
ip a r i  s z a k é r tő k  e g y b e h a n g ­
z ó  v é le m é n y e  s z e r in t  a  k é t  
c ég  k o o p e rá c ió ja  k e z d e tb e n  
új g e n e rá c ió s  d íz e lm o to ro k  
k ö z ö s  fe j le s z té s é re  é s  g y á r ­
t á s á r a  te r j e d  m a jd  k i. É r d e ­
m e s  m e g je g y e z n i,  h o g y  a 
F o rd  é s  a  P e u g e o t  m á r  fo ly ­
t a t  k ö z ö s  fe jle s z té s t ,  n e v e z e ­
te s e n  eg y  k is  ű r ta r ta lm ú  
k ö z v e t le n  b e fe c s k e n d e z é s e s  
d íz e lm o to r  m e g a lk o tá s á b a n ,  
a m e ly  a  te r v e k  s z e r in t  2001- 
b e n  k e rü l  m a jd  a  p ia c ra .

J a c q u e s  N a s s e r ,  a  F o rd  
e ln ö k e  n e m ré g ib e n  b e je le n ­

te t t e ,  h o g y  c é g e  é s  a  P e u ­
g e o t- C i t r o é n  to v á b b i e g y ü tt ­
m ű k ö d é s i  le h e tő s é g e k  f e l t á ­
r á s á n  d o lg o z ik . O ly a n  t e r ü ­
le te k rő l  v a n  sz ó , a h o l  a  k é t  
c é g c s o p o r t  n e m  k ö z v e t le n  
v e r s e n y tá r s a  e g y m á sn a k . A  
v ilá g  a u tó p ia c á n a k  v e z e tő  
e le m z ő i ú g y  v é lik , h o g y  m i­
u tá n  az  a m e r ik a i  é s  a  f ra n c ia  
c ég  is új a u tó g y á ra k a t  lé te s í t  
B ra z í l iá b a n ,  az  e g y ü tte s  m o ­
to r fe j le s z té s  e re d m é n y e i  
e lő s z ö r  a  té r s é g  sz á m á ra  
k é sz ü lő  k o c s ik b a n  j e l e n h e t ­
n e k  m a jd  m eg . A  s z a k é r tő k  
a z t  is v a ló s z ín ű s ít ik , h o g y  
a  F o rd  a  P e u g e o t - C i t r o é n  
„ h á t á n ” n ö v e lh e t i  m a jd  r é ­
s z e s e d é s é t  az  e u ró p a i  d íze l-  
k o c s ip ia c o n .

A z  e lő re je lz é s e k  s z e r in t  
N y u g a t -E u ró p á b a n  a  f r a n ­
c ia  g y á r tó  id é n  ö ss z e se n  
750  e z e r  d íz e lm o to ro s  k o c s it  
é r té k e s í t ,  a  F o rd  e la d á s a i  
u g y a n e b b e n  a  k a te g ó r iá b a n  
v á r h a tó a n  n e m  é r ik  m a jd  e l 
a  300  e z e r  e g y sé g e t. ( A  lo n ­
d o n i S a lo m o n  S m ith  B a rn e y  
s z a k é r tő c s o p o r tja  s z e r in t  a  
P e u g e o t - C i t r o é n  je le n tő s  
e r e d m é n y e k e t  m u ta th a t  fe l 
a  d íz e lm o to ro k  k á ro s a n y a g ­
k ib o c s á tá s á n a k  c s ö k k e n té s e  
te r ü le té n ,  s ré s z e s e d é s e  a  
d íz e lp ia c o n  jó c s k á n  m e g h a ­
la d ja  a  F o r d é t .)  A  n y u g a t ­
e u ró p a i  a u tó p ia c o n  a  d íz e l­
k o c s ik  ré s z e s e d é s e  az  id e i  év  
v é g é re  e lé r i  m a jd  a  26  s z á z a ­
lé k o t ,  v a g y is  2 sz á z a lé k k a l  
m a g a s a b b  lesz , m in t  eg y  é v ­
v e l k o rá b b a n .

• Gonda György



PLUSZ 10x100 000 Ft és 
100x10 000 Ft NYEREMÉNY!
1999. DECEMBER 6. és
2000. FEBRUÁR 20. KÖZÖTT 
VEGYE MEG 
A MAI NAPOT 
ÉS RAKJA KI 
A BŰVÖS 21-ET!

Ne áldozzon mim
Inkább fizessen elő a

Még ma, mert december 20-ig még 
Tartsa meg magának a lapot, 
és tartson meg magának 2000-ben

MegreM
Megrendelem 1 évre 60

Születési dátumí..
A megrendelőlapot kérjük a szerkesztőség címére postán (13c



Újjászületik a Jensen
re m t az  új üzem . A  g y ár m eg ­
ép íté se  m in teg y  tízm illió  fo n t­
b a  k e rü lt, eb b ő l az  összegből

L o n d o n b a n  b e je len te tték , 
hogy  ism ét m eg je len ik  az  ex k ­
luzív, k is szériás a u tó g y á rtó k  
so rá b a n  a  nagy  h ag y o m án y o k ­
kal re n d e lk ez ő  Je n se n , am ely ­
n e k  n ev e  igencsak  jó l cseng  a  
g épkocsi-kü lön legességek  is­
m e rő i és k ed v elő i szám ára. 
G ra h a m  M orris, az  ú jjáé led t 
Je n se n  M o to rs  e ln ö k e  -  aki 
k o rá b b a n  a  R o lls-R o y ce  M o ­
to r  C a rs  vezé rig azg ató ja  v o lt -  
b e je len te tte , hogy  a  cég  évi 
m in tegy  600 d a ra b  ké tü lé ses  S- 
V 8-as M ira  kocsit fog  gyártan i. 
A z  e lő ze te s  szám ításo k  szerin t 
40 e z e r  fo n t (c sak n em  66 eze r  
d o llá r) k ö rü l a laku l m ajd  a 
M ira  ára.

A  te rm elés  jö v ő re  indu l a 
L iv erp o o l k ö rn y é k é n  lé te s íte tt 
a u tó g y á rb an , am ely  60 do lg o ­
z ó n ak  nyújt m ajd  közvetlenü l 
m u n k a le h e tő sé g e t, a  beszállí­
tó k  k ö ré b e n  p ed ig  legkeve­
se b b  száz új m u n k ah e ly e t te-

egym illió t a  b rit k o rm án y  és a 
liverpooli ö n k o rm á n y z a t fed e ­
zett.

A  Je n se n  M o to rs  tö r té n e te  
m eg leh e tő sen  e lle n tm o n d á ­
sos. A  cége t a  h a rm in cas é v e k ­
b e n  a la p íto tták , s te rm e lé sé t a 
vá lla la t a  ’70-es é v ek b e n  szü n ­
te tte  b e  a  k ró n ik u ssá  vált 
pénzügyi n eh ézség ek  k ö v e t­
k ez téb en . A z  a u tó g y á r legis­
m e rte b b  m o d ellje  az  In te rc e p ­
to r  vo lt, a m e ly n ek  gyá rtá sa  
1966-ban k e z d ő d ö tt m eg. 
A  cég  n ev é t és a  gyártási jo g o t 
tavaly  v á sá ro lta  m eg  a  C re a ­
tive  cég cso p o rt, am ely  edd ig  
e lső so rb an  m űszak i tan á cs­
adással fog lalkozo tt. K ínálati 
p a le ttá já ra  m o s t fe lk e rü lt a  p a ­
tin ás Jen sen -k o cs ik  gyá rtá sa  is. •

• G. Gy.





Mazda-figyelmeztetés a külföldi beszállítóknak on. n .ic .

Japánban is védik a hazai ipart
Azok az amerikai és európai alkatrész- és részegységgyár­
tók, amelyek tulajdoni hányad szerzésével igyekeznének 
megvetni lábukat Japánban, heves ellenállásra számíthat­
nak a helyi háttéripar részéről. Ez a figyelmeztetés hangzott 
el nemrégiben a Mazda részéről azon külföldi cégeknek cí­
mezve, amelyek a helyi beszállítók részleges vagy teljes fel­
vásárlását tervezik.

A  kisebb japán beszállítók 
különösen idegenkednek a 
külföldi versenytársak megje­
lenésétől, s azok távol tartása 
érdekében szinte minden ak­
cióra hajlandóak. Éppen a 
felháborodás és az ellenállás 
miatt hiúsult meg a közel­
múltban egy tulajdoni há­
nyadszerzési ügylet a Mazda 
egyik beszállítója, a Delta 
Kogyo és egy amerikai cég 
között.

A  Mazda -  amelyben a 
Ford 33,4 százalékos tulajdo­
ni hányaddal rendelkezik -  
nemrégiben arra szólította 
fel hazai beszállítóit, hogy 
lépjenek vegyes vállalati kap­
csolatra egymással annak ér­
dekében, hogy tovább csök­
kenthessék költségeiket, és 
megszabaduljanak a veszte­
ségektől. A  japán autóipar 
többi cége is arra törekszik, 
hogy belátható időn belül át­
szervezze, „áramvonalasítsa” 
beszálh'tói hálózatát. Az át­
szervezés kettős célt szolgál: 
egyrészről a beszállítói költ­
ségek alakulásának hatéko­

nyabb ellenőrzését, másrész­
ről pedig azt, hogy a japán 
beszállítók is alkalmasak le­
gyenek -  európai versenytár­
saikhoz hasonlóan -  modu­
lok gyártására.

Ezen elvárások teljesítése 
egyben azt is jelenti, hogy a 
japán beszállítók egy része 
kénytelen lesz megmérkőzni 
a külföldi versenytársakkal, s 
azokkal egyes területeken 
partneri kapcsolatokat te­
remteni. A  Mazda a hazai és a 
külföldi beszállítók értésére 
adta: noha nem ellenzi a stra­
tégiai szövetségek létrehozá­
sát, azzal nem ért egyet, hogy 
külföldi cégek többségi tulaj­
dont szerezzenek a japán al­
katrész- és részegységgyártó 
vállalatokban. A Mazda 
egyébként 22 hazai beszállító 
cégben rendelkezik tulajdoni 
hányaddal, közülük jelenleg 
öt veszteséges.

A  Mazda hat év óta elő­
ször zárta éves gazdálkodását 
nyereséggel. A  március végén 
befejeződött üzleti évben az 
óriáscég 2057 milliárd jenes

forgalom mellett 38,7 milliárd 
jen adózás utáni nyereséget 
ért el. Az előző üzleti évben a 
cég vesztesége megközelítet­
te a 7 milliárd jent. A  Mazda 
hat év óta most fizetett elő­
ször osztalékot részvényesei­
nek. A vállalatvezetés szerint 
a kiváló eredmény főleg két 
tényezőre vezethető vissza. 
1996 óta a Mazda drasztikus 
költségcsökkentési progra­
mot hajtott végre, amelynek 
keretében megnyirbálta dol­
gozóinak számát, az egy jár­
műre jutó költségeket és szá­
mos ingó és ingatlan tulajdo­
nát értékesítette. Ugyancsak 
támogatta a kedvező fordula­
tot a cég gazdálkodásában az 
a tény, hogy a Mazdák érté­
kesítése számottevően növe­
kedett az Egyesült Államok­
ban és Európában, s emellett 
nőtt a cég részesedése a hazai 
autópiacon is. (Jól mutatja az 
amerikai piac jelentőségét a 
Mazda számára, hogy nettó 
profitjának mintegy fele on­
nan származott. Az előrejel­
zések szerint a Mazda üzlet­
menete a jövőben is nagy 
mértékben függ majd az ame­
rikai autópiac irányzataitól.)

A  Mazda amerikai pénz­
ügyi igazgatója szerint noha 
az elmúlt pénzügyi év a cég 
számára rekordokat hozott, a 
vállalat számos fontos gazda­

sági mutató tekintetében el­
marad a Toyotától és a Hon­
dától. Gary Hexter szerint 
„addig nem lehetünk nyugod­
tak, amíg eredményeink nem 
lesznek azonosak a legjob- 
bakéval”.

A  japán autógyárak közül 
egyébként a Mazda az első, 
amely közvetlen támogatást 
nyújtott márkakereskedői­
nek. Abban is eltért a töb­
biektől, hogy nem csökken­
tette hazai termelőkapacitá­
sait azután, hogy Japánban 
számottevően visszaesett a 
kereslet a személygépkocsik 
és a haszonjárművek iránt.

A cégvezetés arra számít, 
hogy a folyó pénzügyi évben 
a Mazda értékesítése 21 szá­
zalékkal bővül, s eléri a 2590 
milliárd jent annak ellenére, 
hogy folytatódik a jen gyen­
gülése a dollárral szemben, s 
nem várható javulás az új ko­
csik iránti kereslet alakulásá­
ban a japán autópiacon. A  vá­
rakozások szerint a jövő már­
ciusban végződő pénzügyi év­
ben még markánsabban mu­
tatkoznak meg a reorganizá­
ciós program kedvező hatá­
sai, eredményei. Az előzetes 
számítások szerint a nettó 
nyereség meghaladja majd a 
40 milliárd jent.

• Gonda György


