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AUTOK ES PIACOK

Bucsut vesznek a csaladi cirkaloktol Amerikaban

Az amerikai gazdasag névekedési titemének mérséklédése nem hagyja
érintetlendl az orszag autdiparat és autopiacat sem. Tavaly a vilag elsé
szanni autopiacan rekordmennyiség(, 17,4 millié darab Gj gépkocsi ta-
lalt vevére, de a kedvez6tlen gazdasagi kilatasok miatt a kovetkezd ha-
rom esztend@ben az értékesités akar hisz szazalékkal is visszaeshet az
elérejelzések szerint. Ebben a helyzetben az amerikai autégyarak (is)
igyekeznek jocskan szélesiteni modellvalasztékukat.

Gonda Gyorgy

Az amerikai aut6eladasi statiszti-
kak tanusaga szerint tavaly csak-
nem annyi - 83 milli6 darab -
Ggynevezett konnyi teherautdt
(light truck) értékesitettek, mint
hagyomanyos személykocsit. Az
USA-ban a light truck kategoria-
ba tartoznak a kis platés teher-

autok, a sportkocsik, a dzsipek és
az egyéb ,,automutansok”.

Az autodgyarak a piaci részese-
dés megtartasa, esetleges novelé-
se érdekében ontjak az egyterie-
ket, a kisbuszokat, a varosi torpe-
autokat, a négykerék-meghajta-
sos monstrumokat, a sportkocsi-
kat stb. kiilénb6z6 kivitelezésben
és valasztékban. Ezen jarmvek
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irant az elmult évtizedben igen-
csak megndvekedett a fizetd-
képes kereslet, mikdzben széa-
mottevéen visszaesett a hagyo-
manyos személykocsik, valamint
a nemrégiben még oly népszer
csaladi autocirkalok iranti érdek-
I6dés. Autoipari szakért6k egy-
behangzé véleménye szerint ma
mar nem tudnanak megélni, a
piacon maradni azok a gyartdk,
amelyek kizarolag hagyomanyos
személykocsikat allitananak el6.
Az amerikai csaladok ugyanis a
hagyomanyos kocsikbdl néhany
év alatt ,,atliltek” a light truck ka-
tegoria széles valasztékanak tipu-
saiba.

Az el6zetes adatok szerint a
General Motors, a Ford és a
Chrysler tavalyi nyereségének
dontd tdbbsége a light truck Gz-
letagbol szarmazott. A light truck
kategériaba tartoz6 kocsik tobb-
ségének nyereségtartalma megle-
hetdsen magas. A Chrysler eseté-
ben a light truck kocsik kilfoldi
értékesitésének megugrasa segi-
tett a hatalmas hazai veszteségek
ellenstlyozasaban

A konny( teherkocsik katego-
ridba tartoz6 auték bévilé piaca
ellenére a detroiti ,,harom nagy”
az Egyesiilt Allamokban kényte-
len volt piaci részesedése csok-
kenését elszenvedni. Ugyanis az
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eurdpai, a japan és a dél-koreai
gyartok mind az USA-ban, mind
pedig a vilag legtdbb autépiacan
novelték részesedésiiket ebben a
kategoriaban. Raadasul a kalfoldi
gyartok ezeket a kocsikat nem-
csak az USA-ba exportaljak, ha-
nem ottani gyaraikbol az amerikai
és a kulféldi piacokat is ellatjak.

Visszatérve a konjunktdra var-
haté alakuldséra: az amerikai
autoipari elemz6k termelési és
értékesitési elérejelzéseiket szin-
te havonta modositjak lefelé, s
abban is egyetértenek, hogy a
legkedvez6tlenebb kilatasokkal a
Chrysler rendelkezik.

A korabbi gazdasagi visszaesé-

Erdekli egy forradalmian Uj vilag, amelyben mindent megtesznek Onért? Ahol kérésére felkeresik,

€s igényeivel személyesen foglalkoznak? Mi megteremtettik.

Budapesten kdzvetlenil a Volvo Auté Hungéariatol

rendelheti meg autdjat, ahol felkésziilt személyes

tanacsadoink igényeit maximalisan figyelembe véve segitik Ont a valasztasban. Szakértelmiinket

a tovadbbiakban Volvo tulajdonosként is élvezheti, hiszen a vaséarlds utdn felmerulé kérdésekben is

folyamatosan rendelkezésére allunk.

Latogasson el az dujonnan megnyilt Volvo Galéridba és modelljeinken kivil megismerheti a Volvo

forradalmian 0] vilagat is!
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sek, recessziok idején a leggyen-
gébb autogyarak igencsak hamar
bajba keriiltek. A '70-es évek k&-
olajvalsagainak idején Detroit
példaul kénytelen volt szamotte-
v6en csdkkenteni kocsijainak mé-
retét,  (zemanyag-fogyasztasat.
Els6dleges szempont volt az
izemanyag-fogyasztds gazdasa-
gossaga. mert ezen a teriileten kel-
lett els6sorban versenyeznilk az
amerikai gyartéknak a korabban
,ebred6” eurdpai és japan aut6-
ipari cégekkel.

Most pedig a rugalmas, gyor-
san alkalmazkodé gyartasi tech-
nikak, technoldgiak miel6bbi al-
kalmazasa biztosithatja a talélést
és a profitot a leggyorsabbaknak.
Igencsak sebezhetévé lettek azok
a gyarak, amelyek ma mar csak
hagyomanyos kocsikat képesek
eléallitani, s nem rendelkeznek
Ggynevezett flexibilis gyarté-
sorokkal. Nagy-Britanniaban
példaul a Ford bezarja dagenhar-
mi gyarat, a General Motors pe-
dig lutoni tizemében sziinteti be a
termelést. Mindkét gyar Kizaro-
lag kdzépkategdrias személyko-
csik el6allitdsara rendezkedett
be. Az elmult 6t esztendében vi-
szont ebben kategoridban Euro-
paban hlsz szdzalékkal csokkent
a fizet6képes kereslet.

A vezet6 autbipari cégek sza-
mara a talpon maradas érdeké-
ben nem maradt mas valasztas,
mint a széles modellvalasztékot
viszonylag kis szériaban el&allita-
ni, s nem egy vagy két nagy érté-
kesitési volument jelent§ mo-
dellt. De az 0j helyzethez kényte-
lenek alkalmazkodni a gyarak, s
meguUjhodva sorra dolgozzak Kki
és vezetik be a koltségcsokkentd
stratégidkat és mddszereket.

Ezek kozil a leginkabb elter-
jedtek az ugynevezett platform-
stratégiak. Arrél van szd, hogy
egy-egy gyar igyekszik mind tébb
azonos alkatrészt, részegységet
felhasznalni kilénb6z6 modell-
jeiben. Példaul az igencsak eltéré
kilsé ellenére a Ford-csalddhoz
tartozo6 Jaguar-S, a Lincoln LS és
a Thunderbird nagyszamu azo-
nos komponenst tartalmaz

A platformstratégia egy masik
iranyzatat jelenti, hogy egy-egy
gyartésorrél tébb modell is leke-
ril, vagyis rugalmas a termelés,
az dsszeszerelést gyorsan at lehet
allitani egyik modellr6l a masik-
ra. Ennek a modszernek az a
nagy elénye - és egyben gazdasa-
gossaga  hogy amikor valame-
lyik modell kereslete csokkend-
ben van, a népszer(, bévil6é ke-
resletli kocsik gyartasat szinte
azonnal lehet fokozni ugyanazon
a szerel@soron. (Az autdiparban
a Toyotat tartjadk a legrugalma-
sabb cégnek a gyartas és a piaci
igények d&sszehangolasanak te-
kintetében.)

Az elbrejelzések szerint a ko-
vetkez6 években a nem hagyoma-
nyos gépkocsik valasztéka, kinala-
ta tovabbra is gyors Gtemben b6-
vil majd. Elemzék arra szamita-
nak. hogy csak a sportkocsik pia-
can hamarosan 70-re ndvekszik a
modellek szdma. Tulzéas volna vi-
szont az allitani, hogy bealkonyult
a hagyomanyos autoknak. A gyar-
ték most azon faradoznak, hogy
ezeket a modelleket érdekesebbé,
kihivobba, amerikai kifejezéssel
szexisebbé tegyék.

Tobb cég szandékozik megkez-
deni az Ggynevezett retrogyartast:
a mai technikat és technoldgiat az
otvenes évek formaiba ,,csoma-
goljak”. A Ford 4j Thunderbirdje,
valamint a Chryler PT Cruisere,
amely az USA-ban az év autoja,
példaul mar az 6tvenes évek for-
maéit hozza vissza.

Csodak természetesen az auto-
iparban sincsenek, de a gyartok
mindent elkdvetnek, hogy alkal-
mazkodjanak az (j keresleti szo-
kasokhoz, kinalatukat még von-
z0bba tegyék. S mikdzben a mo-
dellvéalaszték szamottevd szélesi-
tésével kénytelenek korabbi vi-
szonylag ,kényelmes” profitjuk
egy részér6l lemondani, olyan (j
termelési modszereket és techni-
kakat vetnek be, amelyek egy-
részrél ,,visszacsempészik” a nye-
reséget, masrészrél gyors utem-
ben megujitjadk az ipart. S persze
fokozzak a koncentraciot is, hi-
szen mind kevesebb a gyilkos ver-
senyben azon autogyarak szama,
amelyek képesek onalldsagukat
meg0rizni...
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A Renault fuzio nyoman

Mind tébbjei utal arra, hogy kezd magahoz térni a Nissan, sjol miko-
dik adontéen a Renault altal kidolgozott Ujjaélesztési terv. A 36,8 sza-
zalékban Renault-tulajdonban 1évé Nissan - amelynek vezérigazgato-
ja az igen energikus francia Carlos Ghosn - az elmult hénapokban egy-
re tobb pozitiv hirt hallatt magarol, egyre tébb a kedvezd torténés a
cég kordil, s kibontaozoban van egy vilagméreti offenziva is.

Gonda Gyorgy

Autéipari szakérték véleménye
szerint a Nissan-Renault szdvet-
ség a gyakorlatban is m(kodik, s
mind tobb kézzelfoghato ered-
ménye van az Aatszervezési, a
koltségcsokkentési, a kozos gyar-
tasszervezési és modellfejlesztési
stb. programoknak, projektek-

nek. A Kkibontakoz6 sikerben
nem Kkis szerepe van a szakért6k
szerint a Renault kemény kez(i és
hatarozott vezetésének valamint
stratégiai elképzelései megvalé-
sitdsénak.

A Nissan-Ujjaéledés, az (j
stratégia megvaldsitasa, vala-
mint a Kitlizétt nyereségcélok
elérésének egyik kdzponti és
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meghatdroz6 piaca az észak-
amerikai. Carlos Ghosn szerint a
nem igazan kedvez6 amerikai
autopiaci konjunktura ellenére a
Nissannak nem rosszak a kilata-
sai az Ocean talsé partjan,
ugyanis olyan kinalat-csomaggal
lIép a szinre a kdvetkez6 hona-
pokban, amelynek ,elemeire” -
nagy méretli pick up kocsik,
sportjarmdvek, valamint az Ujja-
varazsolt ,,Z” sportauté - min-
den piackutatas szerint jelentds
fizet6képes kereslet mutatkozik.
A tervek szerint az egyes, varha-
téan jo keresletnek 6rvend6 ti-
pusokat és modelleket egymast
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kdvetéen dobjak piacra, mint
egy tobblépcs6s rakéta egy-egy
elemét.

Ghosn szerint a Japanbol az
USA-ba tarté autdexport arfo-
lyam-kockazati vesztesége mini-
malizalhatd, illetve gyakorlatilag
kikiszébolhetd azzal, hogy a
pick up kisteherautokat, vala-
mint a sportkocsikat behozatal
helyett helyben allitsak eld, ne-
vezetesen a nemrégiben 930 mil-
li6 dollaros beruhézéssal elké-
szilt gyarban. Mississippi allam-
ban. (A nagysagrendeket jol ér-
zékeltetik az alabbi 6sszehasonli-
tasok: az USA-ban évente 2,2

milli6 darab kisteherautét vésa-
rolnak, ez a mennyiség a teljes
éves japan autépiaci kereslet fe-
lével egyenld. Ugyancsak sokat-
mondd, hogy az Egyesiilt Alla-
mokban és Kanaddban évente
annyi sportkocsi talal gazdara,
mint ahany kocsit az ésszes kate-
goériaban egy év alatt értékesite-
nek a Kozel-Keleten. (Raadasul
a Nissan igyekszik minél tébb al-
katrészt és részegységet az ame-
rikai gyarai szamara helyi beszal-
litoktol beszerezni, ezzel is csok-
kentendd az importban a dol-
lar/jen arfolyam ingadozasanak
veszélyeit.

Erdekli egy forradalmian Gj vilag, amelyben mindent megtesznek Onért? Ahol kérésére felkeresik,
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led a Nissan

A Nissan vezérigazgatoja sze-
rint némi kockazattal jar az ame-
rikai piacra térténd esetleges tul-
zott dsszpontositas, de meg-
itélése szerint cége szdmara ott
van igazi lehet6ség a nyereséges
miikddésre. Ugyanakkor azt is
hangsulyozza, hogy a Nissan
igyekszik elkeriilni a nagyobb
mértékld fliggést az amerikai
piactél. Ennek egyik biztaté jele,
hogy az el6rejelzések szerint a
Nissan 27 év ota el@szor noveli
majd jovdre piaci részesedését
Japanban.

Az Gjjaélesztési terv keretében
Japanban és mas orszagokban
bezarnak néhany lizemet, éssze-
rlien csdkkentik a beszallitok sza-
mat és drdmai mértékben szeret-
nék mérsékelni az addssagokat.
Ghosn szerint a Nissan atszerve-
zésének, talpra allitasanak min-
den sikeres lépése azt ,lzeni” a
piacnak és a versenytarsaknak,
hogy a céggel ismét szamolni kell,
visszatért.

Ezt a célt is szolgalja az a nem-
régiben tett bejelentés, amely
szerint a Renault és a Nissan évi 2
milli6 darab olyan autét gyart
majd, amelyek padl6lemeze
(platformja) k6zos. Jelenleg a két
autogyar Osszesen tébb mint 30
féle platformra épit kocsikat, s
2010-re ezek szdmaét tizre szandé-
koznak csokkenteni. A jelenleg
fejlesztés alatt allé kiskocsi plat-
formot a Clio és a Micra gyartasa-
néal hasznaljak majd el6szér. Er-
demes megjegyezni, hogy a két
cég Osszesen 300 millié dollart
fordit kis és kdzepes méretl ko-
csik kozos platformjainak kifej-
lesztésére. Szdmitasok szerint né-
hany éven belil mind a Renault,
mind pedig a Nissan éltal gyartott
kocsik 50 szazaléka kozos plat-
formra épil majd. Hirek szerint a
kozepes méretl gépkocsi katego-
ria szamara Kkifejlesztend6 plat-
formot a Nissan az Almerék, a
Renault pedig a Mégane-ok ko-
vetkez6 generacidja gyartasanal
hasznalja majd el6szor.

A rovid tava tervek kdzott sze-
repel - ezek egy részének gyakor-
lati megvalésitasa mar folyamat-
ban van - egyes alkatrészek és ré-
szegységek egységesitése a két
cég modelljeinél, a minél széle-
sebb  korli  kozds beszerzés
(amelytdl jelentés kéltségcsok-
kentést is varnak), valamint az
eurdpai marketing és értékesitési
politika 6sszehangolasa és dssze-
vonasa. Idékodzben eldélt, hogy a
Nissan Nagy-Britannidban fogja
gyartani a Micra (j modelljeit.
(A Micra gyartasaért a Renault
egyik franciaorszagi gyara is ver-
senybe szallt, de a sok tényez6t
feldlel6 elemzés a szigetorszag
mellett foglalt allast.)

A tervek szerint az Uj Micrak
gyartasa 2003-ban indul a Nissan
sunderlandi gyaraban. Ennek a
brit gyarnak jelenleg évi 330 ezer
darab kocsi a kapacitasa, s a Nis-
san 335 milli6 dollaros beruhéaza-
sa nyoman az tzem évi félmillio
kocsi el6allitasara lesz képes.
(Ezzel a kapacitassal a Nissan-i-
zem Nagy-Britannia legnagyobb
autogyara lesz.) A Nissan latha-
téan folyamatosan fejleszti és bg-
viti sunderlandi gyarat, amely 10
esztendd alatt tdbb mint 1,3 mil-
lidrd dollér inveszticiéban része-
siil. Sunderlandban a Nissan &t-
ezer munkast foglalkoztat gyara-
ban és a kdrnyéken jelentds sza-
mu beszallitonak biztosit folya-
matos megrendelést és ezen ke-
resztlil mintegy tizezer dolgozé-
nak munkalehet&séget.

A sunderlandi gyar kibdvitése
nem lesz fajdalommentes a me-
nedzsment  sz&méra:  Carlos
Ghosn elvaréasa, hogy még haté-
konyabba kell tenni a folyamat-
ban 1év6 koltségcsokkentési prog-
ramokat, vagyis a kdvetkez6 3 év-
ben dsszesen 30 szé&zalékkal kell
mérsékelni a kdltségeket. A beru-
hazasi dontés meghozatalaval a
Nissan éstermészetesen a Renault
vezetés egyértelm(ivé tette, hogy a
Nissan szamara Nagy-Britannia a
legfontosabb eurdpai hidféallas, s
a cég uzletpolitikdjaban tavolrdl
sem firta le foldrésziinket, hanem a
vilagméretl offenziva keretében
Eurdpaban is ndvelni kivanja pia-
ci részesedését.

Amellékletet szerkeszti:
Tar Andras
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Hullamvolgy utan ismet csucson van a Porsche

A stuttgarti székhely( Porsché-
nak nem lehet panasza az Uzlet-
menetre, hosszas hullamvélgy
utan a patinas cég ismét dinami-
kusan novekszik, és igencsak
nagy ivl tervek megvaldsitasan
munkalkodik.

Gonda Gyorgy

A nyolcvanas évek els6 felében a
Porsche megkétszerezte értékesi-
tését, s 1985-ben mar mintegy 53
ezer sportkocsit adott el. Az
1987-es t6zsdevalsag, valamint a
kilencvenes évek elején bekdvet-
kezett vilagméret(i gazdasagi

visszaesés nem hagyta érintetle-
nil a Porschét sem: 1992-ben a
cég mindodssze 14 ezer autot érté-
kesitett, s 240 milli6 marka vesz-
teséget halmozott fel. Sokan jog-
gal tartottak attél, hogy a vallalat
nem tud tébbé megallni a sajat la-
béan, s felvasarolja valamelyik na-
gyobb autégyar.

Ez nem kovetkezett be, s nap-
jainkban a Porsche nemcsak fiig-
getlen, hanem kivivta a vilag ve-
zeté autdégyarainak megbecsilé-
sét és elismerését is. Tavaly az ér-
tékesités megkozelitette az 50
ezer kocsit, s a cég profitratajael-
éri a 12 szazalékot. Hat esztendd

JELKEP,
MEGGYOZO ARON

Egy szimbolum, amely a biztonsagrél, a ké-
nyelemrél és a stilusrél szol. Egy szimbdlum,

alatt részvényeinek arfolyama a
tizszeresére emelkedett, s ma
megkdzeliti a 3100 dollart. Az Gz-
let viragzik, amelynek egyik jele,
hogy a cég februarban bemutaté-
termet nyitott Pekingben.

Minek, illetve kinek kdszén-
heté a Porsche legGjabb siker-
sztorija? A szakérték valasza
egybehangzé: a sikerek mogott
Wendelin Wiedeking vezérigaz-
gatd all. Wiedeking hosszu idén
at a cégnél dolgozott mérnok-
ként, s a vezérigazgatdi széket a
mélyponton, vagyis 1992-ben
foglalta el. Hamarosan aramvo-
nalasitotta a termelést, és jocs-

amelynek az ara valoban meggy6z6.

VOLVO 540 4990000 FORINT*

kéan lefaragta a koltségeket. A
klasszikus  911-es  sportkocsi
gyartasi ideje ma 60 szazalékkal
révidebb, mint 1992-ben volt, s a
stuttgarti egyetlen szerelsor ma
mar képes a cég két alapmodell-
allitani. A vezérigazgaté Utjara
bocsatotta a Boxter modellt, s
ugyanebben az id6ben Gjjaszile-
tett a 911-es is. Mindkét kocsi ha-
talmas Uzleti sikert hozott és hoz
a cég szamara.

Ami a cég jovéjét illeti, nem
hagyhaté figyelmen kivil az ame-
rikai gazdasag teljesitményének
alakulasa, ugyanis a Porsche jocs-

A Volvo S40 és V40 modellek dizel véaltozatban is megrendelhet6k. Az S40 1.9 D ara 5990 000 Ft.*
A Volvo S40 és V40 modellek kivételesen gazdag alapfelszereltsége: légkondicionaléd (AC), vezet6- és utasoldali
lIégzsak, flggonylégzsak, SIPS oldailtk6zés-védelmi rendszer oldallégzsdkokkal, WHIPS ostorcsapas-nyaksérilés
elleni védelem, ABS EBD-vel és els6 elektromos ablakemel6k.
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kan élvezte az erds dollart, vala-
mint az USA gazdasaganak
hosszan tart6 magas noévekedé-
sét. A cég az elmalt négy-ot év-
ben kocsijainak 40 szazalékat az
amerikai piacon értékesitette.

Ismeretes, hogy az amerikai
gazdasdg novekedése idén sza-
mottevéen lelassult, s a dollar is
meggyengilt. Egyelére ebbdl a
stuttgarti cég nem érez semmit,
az USA-ban meglehet8sen sokan
varnak el6jegyzett Porschéjukra.
Amennyiben az USA-ban és més
piacokon a kereslet visszaesik, a
Porsche azonnal cs6kkenteni
tudja termelését és m(ikodési
koéltségeit, tehat gyors valaszt tud
adni a piaci kihivasra, és ma mar
nem jelent gondot a talpon mara-
das sem egy esetleges vészhely-
zetben.

Tavaly 16800 Boxtert - a val-
lalat teljes termelésének mintegy
egyharmadat - afinn Valmet cég
szerelte 6ssze, amely a Porschét6l
minden kocsi utan kap fizetséget.
Szilkség esetén a finnorszagi
gyartas azonnal leéllithato, s ez
nem kerdl 10 milli6 méarkéaba
sem. A stuttgarti munkasok je-
lentds része nem alkalmazott, ha-
nem vallalkozéi szerz6dés alap-
jan dolgozik, s ez a rendszer a
koltségek szempontjabol is igen-
csak rugalmassa teszi a termelést.
A Porsche'fehat tobb oldalrdl is
felkésziilt egy nem kizarhat6 ked-
vez6tlen Uzletmenet ,,atvészelé-
sére”.

Wiedeking vezérigazgatd sza-
mara kozponti kérdés a cég ter-
jeszkedésének mértéke. Jovére
kezdik el értékesiteni a Cayenne,
Ggynevezett  sporthaszonjarmd
kocsit  (sport-utility  vehicle,
SUV), amelyet az (j lipcsei tizem-
ben gyartanak majd. Az autépia-
con belul a SUV-ok piaca igen di-
namikusan bévil, egyes statiszti-
kédk szerint ez a leggyorsabban
novekvd terilete a fizet6képes
autdkeresletnek.

A felmérések szerint a Por-
sche-tulajdonosoknak még van
két masik kocsijuk is, amelyek
kézll az egyik altaldban SUV.
A vezérigazgaté igen optimista a
cég jovejét illetéen, véleménye
szerint a Cayenne értékesitése
nyoman a cég bevételei legkeve-
sebb 50 szazalékkal névekednek
majd.

Némi kockazatot jelent, hogy
a Cayenne-nek a hasonlé kateg6-
ridj0 BMW X5-tel és a Mercedes
M osztallyal kell versenyeznie.
Val6 igaz, hogy a Cayenne-t a
Porsche alkalmazottain kivil alli-
télag senki nem latta, viszont
Wiedeking szerint ismét egy ,,iga-
zi” Porschérél van sz6, hiszen a
név kotelez.

S ma mar nem titok, hogy ave-
zérigazgat6é 2003-ban egy valodi
»csemegével” kivanja meglepni a
sportkocsik tehetds szerelmeseit.
A csodakocsit a tavaly 6szi Pari-
zsi Autdszalonon mar lathatta a
kozonség, a szaksajté pedig nem
kisebb személyiség, mint a volt
ralivilagbajnok Walter Réhl koz-
rem(kddésével ismerkedhetett
meg a valaha is készult legeré-
sebb és legkiildonlegesebb német
sportkocsival. A tervek szerint a
Carrera GT végleges, sorozat-
gyartast véltozata négy masod-
perc alatt gyorsul majd fel 100 ki-
lométeres sebességre,'s végsebes-
sége 330 kilométer lesz. A szu-
perkocsi ara egyel6re nem is-
mert, de annyi bizonyos, hogy
Wiedeking Uzleti filozéfidja és
gyakorlata alapjan nem termel
majd veszteséget a Porsche sza-
mara.

Aheti rovatot szerkeszti:
Tar Andrés

Fot6: Eurépa Mobil
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AUTOK ES PIACOK

Uj arculatot kap harom Fiat-marka

A kozeljovében jelent6sen megvaltozik a Fiat-konszern mindharom
markajanak arculata. Ez valészin(ileg elsésorban a General Motors tu-
lajdonszerzésének tudhat6 be, hiszen az amerikaiak mindig is élen jar-
tak a piackutatasban és a marketingben. Az Gj évezredben ajarmdvek
fejlett miszaki szinvonala alapkdvetelmény, jelent6s értékesitési sikert
leginkabb kilénleges formatervvel, a vasarloi szokasok tanulmanyoza-
saval és kielégitésével lehet elérni. A Fiatnal pontosan ezt tervezik.

Téth Milan

Ugy tlinik hamarosan valora va-
lik az a néhany évvel ezel6tt még
képtelennek t(ing joslat, misze-
rint a XXI. szazad elejének auto-
gyartdsa néhany vilagméretd
konszern kezében 6sszpontosul.
A flziok és egyittmiikodések so-
kasaga, a koz0s gyartas elényei-
nek kihasznalasa mind azt a tényt
erdsitik, hogy az autdzas héskora
véget ért. Ma mar a fejlett miisza-
ki szinvonal olyan alapkdvetel-
mény, amelynek teljesitése nél-
kil egyetlen gyarté sem képes
még rovid ideig sem életben ma-
radni. Marpedig az elmult szaz
évben alapvetéen ez kilonboz-
tette meg egymastol a jarmdve-
ket. Ma viszont a hatalmas cégek
a felvetett, vagy éppen kipuhatolt
igényekhez szabjak jarmiveiket.
Meg kell baratkozni azzal a gon-
dolattal is, hogy minden vasarlo
része egy bizonyos célcsoportnak
kell meg-felelni, amit megfeleld
designnal; bels6é kialakitassal és
atfogd reklamkampannyal igye-
keznek elérni.

Ez Amerikaban mar régota igy
miikddik, s mivel Europa élet-
szinvonala lassan kezdi megkdze-
liteni a tengerentuliét, igy nem
csoda, hogy az ottani metédusok
is elterjed6ben vannak. A Gene-
ral Motors tavaly részvénycsere
formajaban jutott jelent6s tulaj-
donhoz a  Fiat-konszernben
(a GM részvényeinek 0t szazalé-

VISSZAPILLANTO TUKOR

kaért cserébe megkapta az olasz
vallalat részvényeinek egydto-
dét). Nem sokkal késébb a nem-
zetkozi hirli szakember, J6sé Di-
az Ruiz (korabban a legnagyobb
német cégeknél is szolgalt) kertlt
a Fiat fejlesztésének élére. S las-
sunk csodat a napokban nagysza-
basi nemzetkdzi sajtotajékozta-
ton ismerkedhettink meg az
olasz konszern teljesen atalaki-
tott jovéjével.

A Fiat markainal els6sorban a
mindségi kifogasok okoztak, s
okoznak problémat ma is. A pil-
lanatok alatt nemzetkdzivé alaki-
tott (németekkel, franciakkal és
angolokkal kiegészitett) fejlesz-
tégarda errdl tudomast sem vesz,
a miszaki szinvonal emelése és
allandésitasa magatdl értet6do,
igy nem is igen vesztegettek tdl
sok szt ra.

Ennél sokkal fontosabb, hogy
a konszern harom markaja egy-
mastol jol elkilonithetd, a korab-
binal jéval markansabb és poziti-
vabb arculatot kapjon. A Lancia-
nal példaul egyértelmien a The-
sis lesz az Uj éra legels6 darabja.
Az 0j modell mar érezhet6en
atértékeli a markarol eddig
fennall6 elképzeléseket, raadasul
ennek a kategérianak az eladasai
Eurépaban az elmult négy évben
kozel 50 szazalékkal néttek.
A Thesis joggal kovetel helyet a
piacon: kildnleges formaja, szo-
katlanul igényes belsé tere a lu-

/. .
Orizetlenul

Egyszer volt, hol nem volt, de az biztos, hogy az id6sebbek még emlékez-
nek ra, hogy Magyarorszagon is volt valaha, tan még a '90-es évek elején is
autépalya-rend6érség. Azutan szakemberek addig hanytak vetették az okos
gondolatokat, hogy arra bizony nincsen szilkség, meg draga is. Majd a me-
gyei kapitanysagok a hozzajuk tartozo autdpalyaszakaszokon jaréroznek.
Szép. jeles eszmék voltak ezek, még akkor is, ha az a rat valdsag be is bizo-
nyitotta, hogy az elmélet sajna olykor eltér a papiron megalmodott nagy-
szer(i 6tletektdl. Az autdpalya-rend6rség visszaallitasat az utobbi idben is-
mét javasoljak és nem véletlendil. Persze most sem kapott zold utat az el-
képzelés. mert Montecuccolinak igaza volt, hogy harom dolog kell a habo-
rihoz, pénz, pénz és nem utolsé sorban pénz, és ez a térvényszer(iség az élet
minden terlletére igaz. A megyei kapitanysadgok ma sem diskalnak a ha-
zai fizet6eszkozben és vélhet6en a devizaliberalizacio sem segit rajtuk, mert
momentan, haa benzinkutak immar el is fogadhatnak dollart, markat, egye-
bet. fél6. hogy egyenruhasainknak abbdl sincs tébb, mint forintbol. A jar-
6rozéshez pedig kellene bel6le jocskan. Az autopalyakon ugyanis baj van.
Méghozza nagy. A baj féleg a gyanutlan kiilfoldi turistakat fenyegeti, de
magyarokat is érint, és akar ezért, akar azért a mi hirlink lesz rosszabb. Kiil-
foldi bandak garazdalkodnak ugyanis az autépalyakon. A gépkocsizd tol-
vajok-rablok a kiszemelt aldozat mellé hajtanak, mutogatjak, defektes a ke-
rék. Nem hazudnak, hiszen 6k szUrtak ki a gumit a pihenéhelyen. Amikor
a delikvens félreall, el6zékenyen segitenek, s ekdzben egyik tarsuk legfol-
jebb a nagymamat hagyja a kocsiban, minden mas értéket gondosan dssze-
gydjt. A masik triikk, hogy a parkoléban ,,véletleniil” kicsit nekihajtanak az
aldozat kocsijanak. Kipattannak az autéjukbol és sajnalkoznak, no meg
persze ,,segitenek”, lasd, mint fent. Tehetik, rend&rrel ugyanis ritkan talal-
koznak. Igaz, most igérték az illetékesek, erételjesebb lesz a jelenlét az au-
topalyakon, de azért talan mégis mas lenne, ha allandéan mozogna néhany

motoros rend6r, legalabb a fenyegetettebb szakaszokon.

VSZGY

Palotaforradalom a konszernnél amerikai nyomasra

kdzeledtét igéri. De a termék
nem minden, a kiszolgalas mingsé-
gének nagysagrendekkel torténd
ndvelése is cél, amit az atalakitott
markakereskedésekkel, illetve Uj-
ragondolt vev6kommunikéaciéval
igyekeznek majd elérni. Ennek a
tervnek arészletessége elképesztd,
olyan aprésagokkal is foglalkozik,
mint a hosszabb tavd prébadt
(hosszabb id6 alatt a vasarlo job-
ban megismerkedhet a marka ér-
tékeivel, vagyis beleszerethet az
autéba), vagy kereskedésekben el-
helyezendd informacios pult és re-
cepcio.

Masik fontos szempont az
eladas utani  kapcsolattartas,
vagyis a szerviz. Erre mindeddig
nem forditottak megfelel§ figyel-
met, &m az Uj elv szerint a vasarlok
markah(sége egyértelmdien az ér-
tékesités utan semmit sem lanyhu-
16 figyelmességbdl kovetkezik.

Ez az alapelv érvényes az Alfa
Rémeodrais, bar a konszern markai
kozul taldn az Alfa rendelkezik a
legjobb arculattal. A sportos és di-
namikusjellemz6k mellé akozeljo-
v6ben felzarkézik a divat is, mert a
kocsi vasarléi kozott tlinyomd
tobbségben vannak a jomodu fia-
talok.

A marka exkluzivitasat olyan
modellekkel igyekeznek tovabb
novelni, mint a GTA-sorozat.
A hamarosan bemutatkoz6 sport-
modellek az 1965-ben debutalt
(s akkor valamennyi versenyen
diadalmaskod6) Giulia Sprint
GTA Altal elért sikereire emlékez-
tetnek. A kombi és négyajtos ka-
rosszériaban is megjelend kilénle-
ges valtozatot 3,2 literes VV6-os ben-
zineser6forras hajtjamajd, az alap-
tipusokhoz képest komolyan meg-
valtoztatjak a futomiivet, a fék-
rendszert, s6t a Selespeed-valtot is

tovabbfejlesztik a Forma-l-es
technoldgia alapjan.

Markaidentitas szempontjabol
talan a Fiat valtozik majd a legke-
vesebbet, itt els6sorban a termé-
kek ming8ségi szinvonalanak
emelése a lényeg. Az olasz filozé-
fia, az élet szeretete, a mindenna-
pok élvezete még nagyobb hang-
stlyt kap majd a kdzeljovében.
Mindezt olyan jé min6ségd és jol
atgondolt modellpalettaval valt-
jak majd valora, mint a hamaro-
san bemutatkozd Stilo. A Fiat
legtjabb jarmiive a Bravo/Brava
parost valtja le. Ennek megfele-
I6en kétféle karosszériaval ké-
szll, am a két modell még a ko-
rabbindl is eltérébb karakter. Az
Otajtos valtozat belsd kialakitasa
a kompakt buszlimuzinokat idé-
zi, rdadasul a kocsi magasabb ha-
romajtos testvérénél, s dvvonala
is joval alacsonyabb. A csaladi
autonak kinevezett valtozat els6-
sorban a kényelemre és az utasok
minél komfortosabb szallitaséra
helyezi a hangsulyt. Nem igy a ha-
romajtés. A sziik oldalablakok, s
a joval robusztusabb kialakitas a
sportos vezet6k igényei szerint
készilt, s gyakorlatilag ennek
rendelték ala a jarm({ tobbi rész-
letének kialakitasat is.

Az Uj éra eljovetelérdl persze
nem csak az Ujsagirokat tajékoz-
tattak, korabban 25 orszag 2180
markakereskedésének tulajdo-
nosai, mintegy 6000 f6 vett részt
egy hasonlé konferencian. Kér-
dés csak az, hogy ezek a kereske-
dék, akik az elmult években az
olaszos temperamentumu ugyvi-
telhez voltak hozzaszokva, ho-
gyan képesek atallni az Gj kdve-
telményrendszerre. Jésé Diaz
Ruiz szerint ez nem kérdés. Ko-
vetelmény.

Lancia Thesis

Alfa Romeo 156 GTA

Fiat Stilo

Vesztesegek a Mitsubishinél és a Mazdanal

Nem hivatalos, de gyakorlatilag
véglegesnek tekinthet6 adatok
szerint a méarcius 1-én lezarult Uiz-
leti évet a Mitsubishi minden idék
legnagyobb veszteségével fejezte
be. A tokiéi cég bejelentette,
hogy az elmult Gzleti évben az
oriasvallalat 3,3 ezer milliard jen
(27 milliard dollar) forgalom mel-
lett 270 milliard jen (2,2 milliard
dollar) veszteséget halmozott fel.

Gonda Gyorgy

A rekord deficit tdbb okra vezet-
het§ vissza. Gyakorlatilag az
0Osszes japan autégyarat igencsak
rosszul érintette, hogy az azsiai
szigetorszdg gépkocsipiacan a
mélyrepilés tobb éve tart, s talan
idén lehet tobb nehéz esztendd
utdn némi ndvekedésre szdmitani
az értékesités tertiletén.
Szamottev6éen hozzajarult a
deficit kialakulasahoz, hogy az el-
mult Gzleti évben a Mitsubishi 1,3
millié autot volt kénytelen felil-
vizsgalatra visszarendelni.
(A visszahivasok magas szama-
ban az is szerepet jatszott, hogy a

NYARI AKCIO!
Az (j Hyundai Accent

egy igazi, elegans csaladi aut6
egy kisauto araert, 3.4 és 5 ajtds
valtozatokban, erds és takarékos
1.3-as és 1,5-6s motorokkal

extra felszerelésekkel.

A lendlletes AtOS

Kényelmes, dtszemélyes* kompakt egyterd,
gazdag opcionélis felszereltseggel.
Automata véltoval is!
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HYunoni
A csaladdbarat.

HYUNDAI AUTO HUNGARY, Budapest

IX Soroksari Gt 138. «347-6166,

X. Mézsa tér 5. «260-1966

Hyundai markakereskedések orszagszerte!

kordbban visszarendelt 800 ezer
gépkocsit masodszor is at kellett
vizsgalni.)

Jelent8s 0sszegeket emésztett
és emészt fel a Mitsubishinél fo-
lyé cégatalakitas is. Ismeretes,
hogy a vallalatban a Daimler-
Chrysler 34 szazalékos tulajdoni
hanyaddal rendelkezik, s a né-
met-amerikai cég is fontos szere-
pet vallalt az atalakitasi terv ki-
munkaléséaban.

A veszteségek felszamolasara
iranyul6 terv tobbek kdzott kiter-
jed a gyartokapacitasok csokken-
tésére, gyarbezarasokra, munka-
helyek felszamolasara, a felhasz-
nalasra keriil6 anyagok csokken-
tésére, valamint a mingségi mun-
kaerd létszamanak ndvelésére.
A tervek szerint a cég létszama
2003-ig 14 szazalékkal, vagyis
csaknem 10 ezer f6vel csokken.
Szerény szamitasok szerint az
atalakitasi  terv  végrehajtasa
mintegy 100 milliard jenbe (820
milli6 dollar) kerill. Erdemes
megemliteni, hogy a foly6 zleti
évben a DaimlerChryslert6l at-
vett értékesitési technoldgiatol a

koltségek mintegy 60 milliard je-
nes csokkenését varjak.

A korabban ei6rejelzetthez
képest haromszorosara ndveke-
dett a Mazda vesztesége a tavalyi
lizleti évben, s a deficit megkdze-
litette a 157 milliard jent (1,25 mil-
liard dollar). A hirosimai székhe-
ly( cégnél a veszteség ,,megugra-
sat” nem a vallalat helyzetének
stlyos romlasa, hanem egy pénzii-
gyi dontés okozta. Arrél van sz6,
hogy a korabbi dontésekkel ellen-
tétben a korkedvezményes nyug-
dijazashoz, valamint a ,rendes”
nyugdijfizetéshez szlikséges 158
milliard jen plusz kiadast nem 15
év alatt irjak le. Ezek az 6sszegek
hianyoznak a nyugdijalapbdl, s a
cégvezetés inkabb vallalja az orias
deficitet ahelyett, hogy ezek a
koltségek még 15 esztendén at
terheljék a vallalat eredményeit.
(Marcius végéig a Mazda az anya-
véllalat alkalmazotti létszamat
csaknem 10 széazalékkal csdkken-
tette, s a tobb mint 2200 dolgozé
Onkéntes tdvozésa elsésorban an-
nak volt kdszénhet6, hogy a Maz-
da igencsak nagyvonall volt a

végkielégitések és a nyugdijak
megallapitasaban.)

A Mazda a marciusban befeje-
z6dott Gzleti évben mintegy 2030
milliard jen arbevételt ért el,
ugyancsak kevesebbet a vartnal.
Ennek f6 oka a lanyha hazai ke-
reslet volt, aminek kovetkezté-
ben a tervezettnél 42 ezerrel ke-
vesebb, 6sszesen 967 ezer gépko-
csit értékesitett a cég. Az auto-
gyar lzemi vesztesége a tavalyi
Gizleti évbenld milliard jen volt.

Ismeretes, hogy a Ford 33,4
szazalékos tulajdoni hanyaddal
rendelkezik a Mazdaban. Ennek
is kdszonhetd, hogy ajapan autd-
ipari cég a Ford spanyolorszagi
Uzemét vélasztotta az eurdpai
piacra szant kisautéja gyartasa-
nak helyszinéil. A tervek szerint
a Demio utédjat 2003-ban kezdik
majd el gyartani. A valenciai
tizemben kezdetben évi 40 ezer
Mazda gépkocsi készil. A cég a
spanyolorszéagi gyartastél a valu-
taarfolyamok ingadozéasai okozta
nehézségek megsziinését és a
szallitasi kdltségek megtakarita-
sat varja.

MINDENT EGY KLIKKRE
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Autok es pilacok

Matol a k6zonségé a detroiti autokiallitas

Szerkeszti: Tar Andras

Latvanyosan eloznek az europai modellek

Ugy tinik az ezredforduld
még a kébe vésett esemény-
naptarakat is képes felborita-
ni. A tébb mint szdzéves
multra visszatekint6 detroiti
nemzetkdzi autokidllitas pél-
daul szintén a jeles datum
miatt késik j6 néhany napot,
igy a Cobo Centerben meg-
rendezett 2001-es show-t csak
matol latogathatja a koézdn-
ség. A felhozatal ett6l fligget-
lenil gazdag, a most futd
amerikai modellek és import-
kocsik mellett 10 vilaguajdon-
sagot és 21 fantasztikus ta-
nulmanyautét lehet kérulcso-
dalni.

Tar Andrés

Az a buszke amerikai, aki
azért latogat el a 2001-es det-
roiti autokiallitasra, hogy las-
sa mit is igér a most kezd6dé
(j évezred, némileg csalodot-
tan kénytelen tavozni, hiszen
a jovét szimbolizalo koncep-
cidautok tobbségét nem ajar-
mipari nagyhatalomnak sza-
mit6 USA-ban fabrikaltak.
A kiallitott 21 ,,alom" kozul
minddssze hetet jegyez a
Buick, a Cadillac, a Chevrolet
és az Oldsmobile, a tobbi
eurdpai vagy japan. Az arany
egyébként a sorozatgyartasu
modellek esetében is hason-
16, a Volkswagen konszern
példaul egymaga tébb 0j pre-

Régi név (j tartalommal és formaval, az ezredfordulés Thunderbird

Amerikai dlomauté sokadik kiadasban, a 2001-es Mustang

A Cadillac Vizon modellje a sokcélian alkalmazhaté sportaut6 dtletét valésitja meg

miermodellt vonultat fel.
mint a meghatarozo6 1jSA-au-
toégyartok tobbsége. Az euroé-
pai markak latvanyos el6zése
persze az atlag amerikaiakat
vajmi keveset érdekli, 06k
ugyanis tdbbségiikben vagy
nem tudjak, vagy nem isakar-
jak megfizetni az 6reg konti-
nensrél szarmazé draga négy-
kerekleket. A belsé piacot
ma is a helyi cégek vagy az ide
telepitett japap gyartok ural-
jak, ismerjik el egyre jobb
mindségli és egyre jozanabb
modellekkel. Az amerikai
»autébiznisz” mar jé6 néhany
éve magara talalt, nyomuk
sincs a hajdani benzinpusztité
bataroknak, helyiiket norma-
lis méret( és viszonylag olcso
lizem( kocsik foglaljak el.
Kozulik nem kevés a roha-
mosan terjedd globalizacio
miatt ko6zos platformon épil.
igy a k6zonség sok olyan au-
tot lathat, aminek a hasonma-
sa Europabol vagy éppen Ja-
panbdl ismorés. A kodzos
gyartas egyébként masmilyen
mokakra is képes. Akadnak
olyan eurdpai jarmivek,
amelyeket Amerikaban ter-
veztek és itt is gyartanak, igy
aztan a jambor jenki nem is
érti, hogy miért csillog Mer-
cedes vagy BMW-jelzés a
sz6ban forg6 auto orran.

A két hatalmas, egymasba
nyilé kiallitasi csarnok stand-
jain csillogé Ujdonsagok ko-
z0tt persze ,eredetvizsgalat”
nélkil is érdemes szemezget-
ni. Legtdbben val6szindileg a
General Motors dobogoinal
id6znek, ahol a Buick ésa Ca-
dillac két érdekes tanulmany-
autoval példazza, hogy mi-

Térségunkben tovabbra is
a VW-konszern autoi a listavezetok

Gonda Gybrgy

A legUjabb statisztikai adatok
szerint a tavalyi esztend6 els6
felében a Volkswagen meger6-
sitette az 1996 Ota fennalld
piacvezet6 helyét az 0j, a 3,5
tonnanal kisebb gépkocsik pia-
can térségink 11 orszagaban.
Az els6 félévben az Uj kocsik
iranti fizet6képes kereslet az
egy évvel korabbihoz képest
11 szézalékkal csokkent, és
nem haladta meg a 624 ezer da-
rabot. A brit RJT Information
Service Osszesitd és részlete-
zett adatai Bulgériara, Csehor-
szagra, Esztorszagra, Horvat-
orszagra, Lengyelorszagra,
Lettorszagra. Litvaniara. Ma-
gyarorszagra, Romaniara,
Szlovékiara és Szlovéniara vo-
natkoznak.

A Volkswagen az emlitett
orszagokban 2000 els6 hat ho-
napjaban csaknem 137 ezer
autdt értékesitett, 5.4 szazalék-
kal kevesebbet, mint egy évvel
kordbban. (Erdemes megje-
gyezni, hogy az elsé félévben a
nyugat-eurépai autopiacot is a
csokkenés jellemezte, s igy a
VW-k iranti fizet6képes keres-
let kontinensiink nyugati felén
is visszaesett.) A csokkenés el-
lenére is ndvelni tudta a német
Oridscég piaci részesedését:

mig 1999 els6 félévében a 11
orszaghan a VW a piac 20,8
szazalékat tudhatta a magaé-
nak, egy évvel késébb ez az
arany 21,9 szazalék volt. A VW
értékesitése szamara jol jott a
cseh  piac ,felthmadasa”.
Egyébként a térségben értéke-
sitett VW-kocsik tébb mint 60
szazaléka Skoda volt 2000 els§
fél évében.

Az értékesitési toplista ma-
sodik helyén a Fiat végzett,
amely 1993-95-ben még lista-
vezet6 volt. Az olasz cég
egyébként a tobb éven at tar-
tott masodik helyet a Daewoo-
tol hoditotta vissza. A Fiat az
elsé félévben a térségben 101
ezer autét értékesitett, 10,4
szazalékkal elmaradva az egy
évvel korédbbi eladasaitol. Ez-
zel egydiitt nem valtozott a Fiat
tavalyi 16,4 szazalékos piaci
részaranya, hiszen az értékesi-
tés visszaesésének mértéke
azonos volt a 11 orszag piaci
keresletének  csokkenésével.
A térségben tapasztalhato ke-
resletcsokkenés nagy vesztese
a Daewoo, amely az elsg félév-
ben kevéssel tobbh mint 91 ezer
autoét értékesitett, 26,9 szaza-
lékkal elmaradva egy évvel ko-
rabbi eredményétél. Az elmult
hét évben a Daewoo értékesi-
tése folyamatosan novekedett.

s ebben az is szerepet jatszott,
hogy a térségben 7 autégyarral
rendelkezik. A visszaesés oka-
ként a piac elemzdi tobbek ko-
zOtt arra is ramutatnak, hogy a
cég jovbjével kapcsolatos kér-
déjelek kikezdték a vasarloi bi-
zalmat. Egy év alatt arégidban
értékesitett  Renault-kocsik
szama 19,4 szazalékkal mint-
egy 70 ezerre esett vissza. Ezt a
szakért6k azzal is magyaraz-
zak, hogy a vevdk, elsésorban
aromanok egy része, elhalasz-
totta vasarlasat,’ ugyanis a

Renault-tulajdonba kerilt Da-
cia csak 2002 tajan jelentkezik
majd Uj modelljeivel.

A térségben jegyzett hisz
jelentésebb autégyar kozil a
legjobb eredményt az els6 fél-
évben a Peugeot-Citroén érte
el: értékesitése mintegy 50
ezer kocsi volt, 29,7 szézalék-
kal tébb, mint egy évvel ko-
rabban. A kimagaslé ered-
ményt a cég elsésorban a Peu-
geot 206-0s modell sikerének
kdszonheti.

. Az idei év els6 félévében a
Nissan, a Toyota és a Daim-
lerChrysler 9-11 sz&zalékkal
tudta novelni értékesitését a
térségben. Erdemes megje-
gyezni, hogy csak a VW. a Fiat
és a Daewoo értékesitett
egyenként 70 ezernél tébb ko-

csit, s igy a harom cég dsszesi-
tett piaci részaranya megkoze-
liti az 53 szazalékot.

A Suzuki a térségben a sta-
tisztikak szerint a tavalyi els6
félévben mintegy 16 ezer autot
adott el, 18,7 szazalékkal keve-
sebbet, mint egy éve. A marka
piaci részesedése 2,8-rdl 2,6
szazalékra csokkent.

Ami az egyes fontosabb

. piacokat illeti a térségben: to-

vabbra is a lengyel piac a
meghatarozd az értékesitett
Uj kocsik szamat tekintve.
Noha az els6 félévben a fize-
t6képes kereslet visszaesése
12,5 szazalékos volt. Lengyel-
orszagban 300 ezer (j kocsi
talalt gazdara.
Magyarorszagon a tavalyi
esztendd volt a legerésebb az
Uj autok értékesitésében a
rendszervaltas ota. A tavalyi
cscshoz képest idén az elsé
félévben még tovabb javult az
eredmény: csaknem 79 ezer (j
auté talalt vevére. 8,8 szaza-
lékkal tobb, mint 1999 elsd hat
hénapjaban. A regionalis érté-
kesités bovilésének listajan
2000 els§ felében Magyaror-
szag a negyedik helyet foglalta
el, s csak olyan viszonylag kis
piacok elézték meg a néveke-
dési Utemben, mint Esztor-
szag. Litvania és Bulgaria.

FOTOK: EUROPA MOBIL - ARCHIV

lyennek is képzeli el a jovét.
A Buick Bengal névre ke-
resztelt nyitott sportkocsi
példaul végletekig leegy-
szer(isitett mUszerfalaval és
utasterével hivja fel magara a
figyelmet, mig a Cadillac Vi-
zon a terepjardba oltott sok-
oldalt szabadid6autd oOtletét
fejleszti tovabb. A korébbi
Evoq és Imaj koncepcidko-
csik bazisara épitett gépko-
csit - az amerikai hagyoma-
nyokat kdvetve - 4,2 literes
V/8-as Northstar motor moz-
gatja, a biztonsagos haladas-
rél pedig mindazok az elekt-
ronikus stabilizacioés csodak

gondoskodnak, amelyek az
eurépai  cstucsmodellekbél
mar ismertek. Mig az emlitett
két kocsira néhany évig valo-
szinlleg még varni kell, a
részben amerikai markanak
szamito Lexus (Toyota érde-
keltség) Sport Coupe maris
megvasarolhato. A Mercedes
ellenében kihozott felsg szin-
td nyitott luxuskocsi tavaly a
Tokyo Motor Show-n debi-
talt. Detroitba most mar 2002
SC 430 jelzéssel mint sorozat-
ban gyartott jarmi{ érkezett
meg. A 4,3 literes V8-as er6-
forrdssal meghajtott sportko-
csi 300 l6erds teljesitményé-
vel az §sszes amerikai konku-
rensnek képes keszty(it dob-
ni. Szintén azonnal megvasa-
rolhaté Gjdonsagnak szamit
Amerikdban a Mercedes C-
jelzés( sportkupéja, ami (mi-
lyen furcsa az élet) Budapes-
ten kordbban volt lathato,
mint Detroitban. Az USA-
ban alig 30 ezer dollarba ke-
rilé sport-Mercit itt 2,3 lite-
res motorral kinaljak, renge-
teg errefelé is luxusnak sza-
mité kildnleges felszerelés-
sel. Szintén amerikai Mer-
cedes-Gjdonsag a C-osztaly
kombi véltozata is. Es hogy
ne maradjon konkurens nél-
kil a patinas eurépai marka,
természetesen dobogora tet-
ték a BMW M3-as nyitott Ki-
vitelét, a Porsche Carrera*GT
modelljét és persze ott csillog
a Cobo Centerben az Ameri-
kéban tervezett "és Mexikd-
ban gyartott VW Beetle
Sport-jelzési kilonlegessége
is. A japan autogyartok kozil
a Nissan rukkolt ki egy ezek-
hez hasonlé sportkocsival, s
ez nem mas, mint a legendas
Nissan Z-modell legljabb
véltozata. A helybéli auto-
gyarték kozil a sportautok
mez6nyébe egyedil a Ford
véaltott belép6t, méghozza a
2002-jelzés( 0j Thunderbird-
del. A legendas nevet tovabb
viv@ sportkocsira nyilvan
nem Kkell vésarlokat toboroz-
ni. a nosztalgia ugyanis Ame-

EGYSOROS

AUTOINFO HUNGARY

kereskedelmi informéci6s adatbank.
Tobb ezer eladd jarm( adatai elérhetdk:
INTERNET: http://www.autoinfo.hu
ML INTERAKTIV TELETEXT 748-749-750-751-752. OLDAL
WESTEL 900 WAP SERVER
FAXBANK: (62) 423-614. ON-LINE $BS: (62) 421-084
ROVATUNKBAN A HIRDETES DIJA 400 Ft/sor

EGY JARMU HIRDETESE AZ AUTOINFOBAN SZOVEGESEN 500 Ft, KEPPEL 1000 Ft.

HASZNALT AUTOK

MB AUTO MAGYARORSZAG
BUDAPEST, Karpat u. 21., Pf. 791
Tel.: (1) 451-2200. Fax: (1) 451-2201. Mobil: (06-20) 943-6922

FORD TRANSIT 9 SZEM MIKROBUSZ, FEHER 94
MERCEDES 1317/42 ALyAZ, FEHER 96
MERCEDES 1838 PLATOS, PONYVAS, ZOLD* 96
MERCEDES 1844 LS NYERGESVONTATO, KE! :96
MERCEDES 1844 LS NYERGEGVONTATO, KEL;96
MERCEDES 612D/37 VARIO ZART, FEHER 97
MERCEDES 817/42 HUTO KOFFER, FEHER 97

MERCEDES 817/42 KOFFER, KEK
MERCEDES C180, FEKETE )
MERCEDES C220 CDI KOMBI, KEK
MERCEDES E200, FEHER
MERCEDES E250 D, KEK
MERCEDES E320, S?URKE
MERCEDES S430, KEK

AUD11.6, FEHER

AUDI A3'1.6 AUT, SZATENEZUST
AUDI A3 1.6, NAPSARGA,

AUDI A3 COMFORT, S.ZOLD

AUDI A4 AVANT 2.5TDI V6 QUATTRO, S.KEK 00
AUDI A4 QUATTRO, VOROSESBARNA

AUDI A6 AVANT 2.0B, VIL. SZURKE
DAEWOO LANOS 1.5, pORDO
OPEL ASTRA 1.4, KIRALYKEK
SUZUKI SWIFT 1.3, FEHER

VW BORA 1.4, TOBB SZINBEN

VW GOLF IV. 1.4 16V, TOBB SZINBEN
VW GOLF VARIANT, TOBB SZINBEN

VW PASSAT COMFORTLINE 1.6. KEK
VW PASSAT VARIANT 1,6B TOBB, SZINBEN 00

VW POLO 50 1.0, TOBB SZINBEN

1750

7375

10 500

8 750

8 750

7241

6 875

97 6 375

99 6 700

00 10 500

94 3600

95 4200

% 8200

00 20 900

BUDA

2-8650. Fax: (1) 204-

% 2 950

00 5 150

99 4200

99 4100

9490

% 3 650

% 3550

99 1880

97 1925

98 1450

00 3480

00 3200

00 3450

28 4199

4800

00 2020

HIRDESSEN ON IS AZ AUTOINFOBAN!
6720 SZEGED, Kazinczy u. 12. Tel.: (62) 423-000; fax: (62) 423-615

Utasvaro

Hirdetésfelvétel:

[ telefon/fax: 470-1178

utazasi Irodak
napi ajanlatal

VIVAT TOURS

VELENCEI KARNEVAL
nonstop autobusszal februar 16-18. és 23-25.
10000 FI
autébusszal 3 nap. 1éjszaka szallodaban reggelivel
februar 23-25. 19500 Ft

SIELES AUSZTRIABAN
az AMADE sirégiéban egyéni utazéssal,
7 nap, 6 éjszaka félpanzioval 46800 Ft

SIELES OLASZORSZAGBAN
(Aprica) egyéni utazéssal 8 nap, 7 éjszaka
apartmanban 18 750 Ft-tol

SIELES SZLOV AKIABAN

(Tatranska Matliare, Tatranska Strba. Zdiar.
Vysna Boca. Csorba-t6) elhelyezéstél fiiggden
1hétellatas nélkiil 21900 Ft-tol
AKCIOS AJANLATAINK:
Tunézia. Egyiptom. Thaifdld. Dominika...

1074 Budapest, Dohény u. 30/A

(bejéarat a Kazinczy utca fel6l)
Tel.: 484-0771; 268-0198

Nilusi luxushajéut,
8 nap, febr. 9., 23.
Nilusi luxushajéut,
15 nap, febr. 16.

Erdekes technikai megoldasok egész sorat vonultatja fel a Ford

koncepcidautdja, a Prodigy

rikdban szintén a legjobb
csaléteknek szamit.

A januar 21-éig nyitva tar-
té autokiallitassal egy id6ben
j0 néhany érdekes szakmai
tanacskozast és konferenciat
is lebonyolitanak a gépkocsi-
gyartas févarosaban, stermé-
szetesen kiosztjak a hagyo-
manyos amerikai ,,év aut6ja”
és ,,év teheraut6ja” cimeket.
Jol tukrozi a helyi piacot a
személyautos vetélkedd el6-
zs(irizett listaja, amin varo-
manyosként olyan modellek
szerepelnek, mint példaul az
Acura CL, a Crysler Sebring
kupéja, az Eurdpaban vita-
tott érték( PT Cruiser, a
Dodge Stratus, az 0j Honda

Az UNIVERZUM AUTO Rt.
igazgatosaga tisztelettel
meghivja 2001. februar 13-an
10 6rara a tarsasag hivatalos
helyiségében
(1142 Budapest,
Miskolci u. 157.)
tartando rendkivili
kozgydilésére.

A rendkivili kozgydlés napirendi

pontjai:
. Tajékoztatd a tarsasdg gazdasagi
helyzetérdl, a 2000. évi gazdalko-
désrol.
2. Alapszabaly-modositas
- tevékenységi kor valtozasa
- székhely
- részvények atalakitasa

3. Tisztségvisel6k vélasztasa.

4. Egyebek.

—

A részvényesek szavazati jogukat az
alapszaballyal Gsszhangban a tarsa-
sag székhelyén, a kozgy(ilés megkez-
déséig atadott részvényeik vagy az
azok meglétét igazold letéti igazolas
alapjan gyakorolhatjak.

A kozgydlés esetleges hatarozatkép-
telensége miatt megismételt rendki-
viili kozgy(lés helye és idGpontja:
2001. februar 13-an 15 6ra, a fenti
cimmel azonos napirenddel.

Az UNIVERZUM AUTO Rt.
igazgatdsaga

Chemol Travel|<|

Civic, a Lexus 1S 300, az Olds-
mobile Aurora, a Toyota hib-
rid hajtasu Prius kocsija vagy
az Audi Allroad Quattro. Az
otven helybéli autds szakird
altal adoméanyozott nagydij
teherautds vetélkedése is ki-
nal érdekességeket, bar itt jo
néhany olyan modell szere-
pel, ami Eurépéban szinte is-
meretlen. Ezek kozé tartozik
példaul a Ford Escape, az
Acura MDX, a Sierra Silvera-
do vagy a Yukon Denali.
Csupan érdekességként érde-
mes megemliteni, hogy a det-
roiti autokidllitdshoz kapcso-
16d6 vetélkedékben tavaly a
Ford Focus és a Nissan Xter-
ra nyert.

Jelentds fejlodés elott
allo iparvidéken,

OROSZLANY

varoskdzpontjaban

ELADO

50 m’-es Uzlethelyiség
exkluziv tet6téri
iroda-lakas beépitéssel.

Az ingatlan 6sszkézmo{ives,
tehermentes sajat tulajdon,
amely kivaléan alkalmas ke-
reskedelmi célra, valamint iro-
danak, orvosi rendelének is.

(06-20y 971-4239

i-moil:
representpress@freemail.hu

TUNEZIA

Thaifold Szuper akeid 2001
f  Bangkoki varoslatogatas 2001, januér 23,, 30
_udléssel : e
4  Pattayan vagy Phuketen R SZAKA )
Kis Sziam 9 nap Udiles - Kenuazss
jan. 20-28., febr. 10-18,, [} +Udilés

N

> 224 900 Ft

5 Arany Buddha 10nap

A marc. 8,-17. 228 900 Ft

. Smaragd Buddha 14 nap

J marc. 4-17.. mérc. 25- apr 7
253 900 Ft

A Udulés Pattayan 7 éj

S 219 900 Ft

8p. V.5J6zsef nador tér 8
* Tel.: 266-2261
orszagszerte viszontelad6inknal
S www.chemoltravef.fxj « txf 439

ajegjobb

318 900 Ft-tol

Hurghadai nyaralas kair6i varosnézéssel,

8 nap, minden kedd és péntek
Kairg,
5 nap. febr. 9., 23.

163 900 Ft-tol

135 900 Ft-tol

Tovabbi ajanlataink az ml-teletexten!
Kérje katalogusunkat, mely sok mas Gti célt is tartalmaz!

H-1022 Budapest, Bimbd ut 32/A
Tel.: 438-3040,438-3041. Fax: 438-3045, valamint viszonteladéinknal
http://wwM.focustravel.com

I Hotel Hoida” *#1

Hotel Rispina™™* 49900 Ftfo 94 900 F/f6
Hotel Marhaba*” + 59900 Ft/f6 96 900 Fu/fd
Hom ChemsE Hana™" * 68000 Ft/f6 99900 Ft/fg
Horn Marhaba Beach*™" 69900 Ft/f6 107 900 Ft/f§
Horn Amir Palace*” " 79900 Ft/f6 119 900 Ft/f6
All inclusive

84900 FY/f6 124 900 F/fd

: )0 | - A7 éjszakas Udalésnél nincs egyagyas felar
* kAz arak a repil6jegy dijat is tartalmazzak”
Varjuk szives érdeklédését: 1|

a Hotel Ruspinaban, a Hotel Marhababan
ésa Club Hotel Houdaban.

MEDINA TOURS
1061 Bp.. Andréssy (it 3. Tel.: 266-0832.2664)833

BP EGYIPTOM

-a Nilus ajandéka

Nilusi luxushajéat
(Hurghadén hosszabbithat6)
Kairé-Alexandria-Htirghada
(korutazas tduléssell

189 900 F(if6t61

119 900 F(if6t61

109 900 Flf6t6l
94 900 Fif6tol

l_—_losszu hétvége Kairéban
Udiilés Hurghadan

Kairé + Hurghada tidulés 134 900 Fif6té1
Kairé-Luxor-Hwghada
(korutazas tduléssel) 153 900 FtIf6to!
LAST MINUTE: Tunézia 49 900 Fif6t61
Marokka (kiralyi varosok) 249 900 FIf6t61
Thaiftld (korutazas tdiléssel) 269 900 Fif6t6!

Best Reisen (a Madach térnél)
1075 Bp.. Madéach Imre u. 1
Tel.: 268-1255.268-1256,322-3049,

valamint az 6sszes IBUSZ-irodaban!
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Zelman Ferenc

Legutobbi piaci korképlink-
ben az Opelek szerepeltek a
legjobban, ezattal nem, mert
bar az utolsé hénap elején a vi-
ragpiacon egy kis Opel Corsa
kerllt (¢j tulajdonoshoz, de
nem biztos, hogy karacsonyi
ajandéknak szantak - leg-
alabbis nem derilt ki - pedig
kétszer is  megkérdeztik.
Ugyanazon a vasarnapon kelt
el egy 12 éves Peugeot 205-0s.
Err6l azt allitotta vevéje, hogy
a kis autot kizarélag munkaba
jarashoz vette.

Mast nem gondolhattunk
mint azt, hogy a karacsonyi
autot majd kés6bb keressiik a
piacokon. Nyilvan a jé id6ének
kdszonhettik, hogy a nagy (in-
nep el6tt ugyancsak tele vol-
tak jobbnal jobb hasznalt
autokkal a piacok. A Nagyké-
rosi uton haromezer autébdl
lehetett karacsonyi ajandékot
valasztani, a viragpiacon ezer
kocsi allt a rendelkezéstinkre.

Vevok is voltak, ha nem is
mind karacsonyfa ala vasarolt,
a célnak megfelel6en mégis el-
csiptik a legmegfelel6bbet.
Elkelt a két nagy budapesti
piacon t6bb tucat auté. A Vol-
Vo 240-es mar a 17. évét futot-
ta, mégis elnyerte a vevl tet-
szését, és adott érte 450 ezer
forintot. A kis Trabant is (j tu-

AUTOK

Piacrdl piacra

Kinek volt ajandek a karacsonyi autd?

lajdonosokra talalt, mert 95
ezer forintot igazan megért a
jo karban tartott kétutemd,
amelyet minden bizonnyal el-
kényeztetnek majd az Uj ga-
razsban. A Toyota Carina
1,6-0s motorral 6t év alatt 140
ezer kilométert futott, de alig
latszott rajta a kor. Uj tulajdo-
nosa meg is jegyezte, hogy

OSSZEHASONLITO TABLAZAT

ezutan csak csaladi szolgalato
kell teljesitenie, abban a re
ményben, hogy a japan moto:
nem hagyja cserben masodil
tulajdonosat sem. Még egy ti
pust kell megemliteni g
eladottak koziil, az pedig a;
Opel Vectra. A kétliteres in
jektoros valtozat kilféldrd
kerllt a hazai piacra, de ¢

Tipus Evjarat Ar (EFt) Tipus

Toyota Carina 1,6 A4 97 2890 Toyota Corolla XU
Honda Civic 1,4 i 90 1100 Renault Clio
WVVento 1,6 i 94 1580 Fiat Brava 1,4i
Opel Corsa 1,2 94 1250 Skoda S120
Mercedes 450 SE V8 75 190 Seat Toledo 1,6
Suzuki Wagon R+ 1,0 98 1650 Daihatsu 1,0

Audi 80 automata 1,8 89 Ford Fiesta 1,0
Seat ibiza 1,4 89 1950 Ford Fiesta Flair
Skoda Felicia 1,3 99 1650 Citroen Xantia 2,0
Daewoo 1 Lanos 1,5 SE 97 1650 Suzuki Swift S 1,3
Renault 19 Cabriolet 92 1850 Mitsubishi Colt QL
WVPassat 1,6 97 3680 Peugeot 205

IS PIACOK

nem rontotta tekintélyét. lga-
zan szép allapotban jutott so-
kadik tulajdonosahoz. Most
mar csak meg kell becsiilni a
,»,s0sem kop el” gyartmanyt, és
akkor jol szolgdlja majd a
négytagli csaladot. Arakat
nem jeldltlink ezeknél a ko-
csiknal, mert a végosszegrél
nem nyilatkoztak a partnerek.

Ami az igazi karacsonyi
ajandékot illeti, ilyet is sikerilt
talalnunk. Egy fiatalember
kapta a viragpiacon vasarolt

Evjarat Ar (E Ft) . . . .
autot azért, mert sikeres vizs-
97 1800 gat tett, elsG kisérletre 18 éves
95 2550 koraban. Ennél az uzletnéj
95 1750 egyébként az eladd is jol jart,
89 220 mert éppen ez az 8sszeg hiany-
92 1150 zott a mar meglévd el6leghez,
93 780 hf)gy_végre egy ] Su%uk'it va-
saroljon a csaladnak, és éppen
86 400 ; S
karacsonyra. Ki hinné, hogy a
97 1550 véletlenek igy 0sszefutnak.
94 1850 Epben az esetben joI gondol-
95 1090 tuk, hogy mind a vevének,
97 1950  mind az eladénak ajandék volt
85 300 kimenni a piacra. A széban

Renault Mégane

Crash Scores

Front 7%
Side 100%
total 89%

Ott* Assessed January 1999

forg6 auto egyébként nem kii-

RENAULT M égane

A Renault Mégane, n-ly kategoéridja legbiz-
tonsadgosabb autdja,'z évt6l a hozzaadott

ingyenes szolgéaltatoknak készénhetéen
allandd mobilitast btosit Onnek. Ezentul,

Renault Mégane vasarlasa esetén

,Zavartalan biztonsd" csomagot kap, mely

tartalmaz egy év inyen CASCO-t, 10 év

ingyenes Assistance © szolgaltatast. igy

nem csak On, hanenflenault Mégane-jo is

biztonsadgban van, tthon és kulfoldon

egyarant. Emellett iénybe veheti toébbek
kozott a 0%-os, amatmentes finan-
szirozasi konstruky,t j5t Az ajanlat

csak bizonyos feltétekkel érvényesithetd.
A részletekrél, kérjukjrdekl6djon a Renault

markakereskedésekbe! Www.renault.hu

Renault Mégaie

biztosan vezet

Ionleges. Egy piros Skoda
120-as, az 1989-es sorozathdl.
Szombaton még 220 ezer fo-
rint szerepelt az arcédulan,
majd vasarnap, amikor ko-
molynak tint az érdekl8dés,
engedett az iranyarbol elsd tu-
lajdonosa és 185 ezerben
megegyeztek. Az auton lat-
szott, hogy keveset futott a 12
év alatt, az is kit(int, hogy gaz-
daja csak jo id6ben aut6zott és
gardzsban tartotta. Utasteré-
ben sem kell huzatot cserélni,
mert a régi még megteszi.
A nem rossz modanak itélt
csaladfé elmondta, hogy az is-
kol&ban tanult rutinvezetést jé
lesz folytatni a fiatalembernek
a Skodan, amely erre a célra
kifogastalan. Ha majd bizo-
nyit, vehet maganak egy mar-
kasabb jarganyt.

Visszatérve a karacsonyi
hasznaltaut6-piacokra, itt nem
a kozelgé (nnep hatéarozta
meg a hangulatot. Adtak is,
vettek is, nagyjabol ugy, mint
mindig maskor.

2001. januar 11., csutortok

Heti arszondank

A Magyarorszagon m(ikdédé
markaképviseletek Ujaut6-
arai mostanaban olyan révid
életliek, hogy ember legyen
a talpan, aki elmondhatja,
naprakészen ismeri az 6sz-
szeset. Az arakat ugyanis
nemcsak a devizaarfolya-
mok és aforintleértékelések
mozgatjak, de maguk a gya-
rak is. Mellékletink meg-

Tipus

SAAB9-5S2.0 EQOT

SAAB9-5S 2.3 EQOT
SAAB9-5S3.0 VBEQOT
SAABO-5SE2.0 EOOT

SAABO-5 SE2.3 EQOT

SAABO-5 SE3.0 VBEXOT
SAABO-5 Aer0 2.3 T

SAAB 95 Giffin 3.0 VB EQOT
SAABY-5 Estates 2.0 ECOT

SAAB 95 Estate S2.3 EQOT
SAAB9-5 Estate S3.0 VB EQOT
SAAB 95 Estate SE2.0 EQOT
SAAB 9-5 Estate SE2.3 EOQOT

SAAB 9-5 Estate SE3.0 V6 EQO Turbo
SAAB9-5 Estate Aero2.3 T

SAAB 9-5 Estate Griffin3.0 VB EQOT

probalja hétrél hétre kdvet-
ni a piaci tarifakat, termé-
szetesen markak szerinti
bontasban. A tablazatunk-
ban szereplé aktualis arak-
rél annyit, hogy ezek a va-
mot, az afat, valamint az ille-
téket tartalmazzak. Szon-
dankkal ezen a héten a Saab

9-5-0s modellek legujabb

arait vettik célba.

Teljesitmény Ar (Ft)
150 LE 9620 000
185 LE 10 760 000
200 LE 11980 000
150 LE 11150 000
185 LE 11 720 000
200 LE 12 900 000
230 LE 13 390 000 R
200 LE 13990 000 R
150 LE 9920 000 R
185 LE 11 060 000 R
200 LE 12 280 000 R
150 LE 11 450 000 R
185 LE 12 020 000 R
200 LE 13 200 000 R
230 LE 13690 000 R
200 LE 14 290 000 R

Hazassagra lep
az autoipar és a telematika

Gonda Gyorgy

Ujabban a nemzetkozi auto-
kiallitasok és szalonok az U
modellek mellett mind tdbb és
nagyobb figyelmet szentelnek
az informaciétechnolégianak,
valamint a vezeték nélkili tav-
kozlésnek. Ma mar nem tarto-
zik a tudomanyos-fantasztikus
irodalom vilagaba, hogy a
keszty(tartobol noteszszami-
t6gép jon el6 gombnyomasra,
az autovezetd személyét a kor-
manyon talalhato ujjlenyomat-
érzékel6 azonositja, a fénye-
ket, az ablaktisztitot, a zarakat
emberi hang aktivizalja, sa pél-
dakat még hosszasan lehetne
folytatni.

Mind tébb technoldgiai,
elektronikai vilagcég - IBM,
Siemens, Microsoft, Nokia,
Dassault Sistems stb. - jelenik
meg az autokiallitasokon, mi-
kozben sorra lépnek szovet-
ségre a nagy gépkocsigyartok-
kal annak érdekében, hogy a
hagyomanyos autok fokozato-
san mobilportalokka alakul-
janak at.

Ennek a folyamatnak tobb
fontos allomésa volt az elmult
hénapokban. A PSA Peugeot-
Citroén a Vivendivel lépett
szOvetségre a szilkséges tech-
nolégiak kifejlesztésére, a
Ford pedig hasonlé céllal ho-
zott létre vegyes véllalatot az
amerikai Qualcomm céggel.
A PSA és a Ford pedig elhata-
rozta, hogy egyittm(kodik a
telematikai vilagszabvany ki-
alakitasaban az autOipar sza-
mara. (Az autoval kapcsolatos
Uj elektronikai, tavkozlési
rendszereket hivjak telemati-
kai rendszereknek.) A PSA el-
noke ugy véli, hogy a telemati-
ka jelent6s szerepet jatszik
majd a holnap aut6jaban, ezért
minden érdekelt céget szive-
sen latnak a szabvanyok kidol-
gozésanak folyamataban.

A telematikai rendszerek
tobbek kozott a gépkocsin be-
llrél biztositjak a vezeték nél-
kili hang- és adatkommunika-
ciét. A jelenlegi navigacids
rendszerek példaul a gépkocsi-
vezet6t képerny6n megjelend
térkép segitségével ,vezetik
el” a megjeldlt célallomashoz.
A telematikai rendszerek vi-
szont hangaktivizalt hozzafé-
rést biztositanak az internet-
hez, az elektronikus levelek-
hez, a kozlekedési informa-
ciokhoz, a legfrissebb hirek-
hez, a részvényarfolyamokhoz
sth. Baleset esetén, illetve ami-

Erik a ,,

Mar nem kétséges, hogy a Nis-
san gyakorlatilag teljes mér-
tékben francia vezetés alatt all.
Ezt az is bizonyitja, hogy Car-
los Ghosn, ajapan cég Renault
altal kinevezett elndke a koz-
elmdltban énmaga ismertette
a Nissan terveit az (jj évtizedre.
A Credit Suisse First Boston
autoipari elemz6je szerint
ugyancsak egyértelm(, hogy a
Nissant harom francia vezeti, s
0k, a ,,Renault-emberek” hoz-
nak meg minden fontosabb
ddntést, s gondoskodnak azok
végrehajtasarol.

A Renault-irdnyitas elsé je-
lei igencsak latvanyosak: az
lizleti év egészére megkétsze-
rezték a miikddési nyereségre
vonatkozo korabbi el6rejelzés
0sszegét, ndvekszik az egy ko-
csi értékesitésére jutd haszon,
csokkennek a termelési kolt-
ségek. Minden jel arra mutat,
hogy jo iranyba halad a Nissan
Gjjaélesztésére  meghirdetett
terv. Persze az sem kétséges,
hogy a Nissan alapvet6en ja-

kor a légzsak felfujodik, azon-
nali vészjelzéseket tovabbit a
rendszer a segélyszolgalatok-
hoz. Ha viszont a kocsi lerob-
ban, aszerel6 a fedélzeti szami-
tégéppel kapcsolatba lIéphet és
tavdiagnézissal megallapithat-
ja a problémat.

A Ford 24,7 fantazianevd
koncepcidkocsijaba olyan
rendszert épitett be, amely
minden vezet6jének lehet6vé
teszi a fedélzeti szamitogép és
a szbrakoztatd berendezések
egyéni izlés szerinti programo-
z4sét. Jac Nasser, a Ford eln6-
ke egyébként lelkes hive a tele-
matiknak, s ez a ,,m{faj” véle-
ménye szerint fontos szerepet
jatszik majd az intellektualis
értékek tovabbi terjesztésé-
ben.

Az aut6- és a telematikai
ipar szamara a kovetkez6
években hatalmas Gzleti lehe-
t6ségek kinalkoznak a két aga-
zat ,,hazassagabol”. A Frost
and Sullivan tanacsad6 cég sza-
mitasai szerint mig 1996-ban a
telematikai bevételek nem ha-
ladtak meg a 168 millié dollart,
tavaly ez az 6sszeg mar 4,74
milliard dollar volt, s 2005-ben
eléri a 7,2 milliardot. Az el8re-
jelzés szerint telematikai be-
rendezésekkel mintegy 10 mil-
li6 autd rendelkezik majd
2005-ben. A tanacsado szerint
a telematikai rendszerek segit-
ségével varhatéan kevesebb
lesz a kozlekedési dugo, csok-
kenthetd az utazasi id6 és a lég-
szennyezes.

A telematika mar ma sin-
csen fényévnyi tavolsagra, hi-
szen a Ford mar egyes rendsze-
reket alapfelszerelésként épit
be az USA-ban néhany Lin-
coln modellbe, Eurépaban pe-
dig a Focusba.

Rick Wagoner, a General
Motors vezérigazgatdja szerint
cége szamara prioritast jelent
az e-biznisz. Ennek egyik fon-
tos jele és allomasa, hogy ta-
valy mar elérte az el6fizet6k
szama az egymilliét a GM ugy-
nevezett OnStar rendszeré-
ben. Az OnStar tébbek kdzott
kiterjed a hangaktivizalta gép-
kocsitelefon- és elektronikus-
levél-rendszerre. Hirek szerint
az OnStar-szolgaltatas belat-
haté idén belul Eurdpéban is
elérhetd lesz.

A vezet6 autogyarak szerint
a telematika Gj, meglehet6sen
szamottevd bevételi forrast je-
lenthet szamukra, s egyben el-
lenstlyozhatja mind az egyes
piacokon rajuk nehezedd ar-

nyomast és ezen keresztil
élénkitheti majd a gépkocsi-
értékesitést. Egyes elemz6k vi-
szont ugy latjak, hogy a tele-
matikdb6l mindenekel6tt e
rendszerek gyartoi (Siemens,
Motorola, sth.) profitalnak
majd, s az autodiparnak vi-
szonylag kevés sajat bevétele
szarmazik majd ebbdl az Uj
agazatbol.

A General’Motors OnStar
rendszere egyesiti a telematika
hardverjét és szoftverjét, s az
allanddé szolgaltatast el&fize-
téssel biztositja. A rendszer a
jovében is igencsak népszerd
és elterjedt lesz valoszin(ileg az
USA-ban, ahol az emberek
meglehetdsen sok idé6t tolte-
nek el kocsiban. Eurépéaban az
amerikaiaknal joval keveseb-
bet az utakon t6lt6 autdsok
ezeket a szolgdltatasokat in-
kabb a mobiltelefontol varjak
el, stavolrdl sem ragaszkodnak
ahhoz, hogy a telematikai
rendszereket ,,mozdithatatla-
nul” beépitsék a kocsiba - allit-
ja a Schroder iparagi elemzgje.

Uzleti szempontbdl ve-
szélyt jelenthet, hogy az auto-
sok egy ideig még esetleg nem
hajlandok a kocsik araban elis-
merni a telematika ,,aldésait”,
magyarul a berendezések nél-
kil hajlandok csak megvasa-
rolni az autét. Egy évtizede a
klimaberendezés és a légzsak
még arndveld tényez6 volt, ma
pedig gyakorlatilag alapfelsze-
relésnek szdmitanak. Nem ki-
zart, hogy egyes telematikai
berendezések a technoldgiai
koltségek zuhanasaval néhany
éven beliil ugyancsak az alap-
felszerelés részét  képezik
majd. Arra is lehet szamitani,
hogy egyes berendezések és
rendszerek még hosszl id6n at
luxusnak szémitanak, s valo-
ban csak kulén kérésre, meg-
rendelésre keriilnek beépités-
re a kocsikba, valoszin(ileg
még jo ideig borsos aron.

A telematikab6l ma még
nagy bevételekre szamito au-
téipari cégek szamara a legna-
gyobb anyagi veszélyt az je-
lenti, hogy a m(holdas pozi-
cionalas, az autobdl torténd
elektronikus levelezés és adat-
atvitel stb. viszonylag rovid
idén belul olyan megszokott
és féleg olyan olcso lesz, mint
amilyenné lett a mobiltelefon.
Mindez persze a legkevéshé
sem zavarna az autoipar és a
telematika stratégiai szovetsé-
gének célpontjait, az autotu-
lajdonosokat.

Renault-gyumolcs™

pan cég maradt. Az 1933-ban
alapitott vallalat 140 ezer f6t
foglalkoztat, dontéen japano-
kat. S az azsiai szigetorszag sa-
jat autépiacanak meghatarozo
szerepe van a Nissan globalis
Gjjasziiletésében, Ghosn elndk
szerint a Nissan vilagméret(
talpra allasa nem képzelhetd
el a hazai meger&sodés nélkdil.

S ez nem lesz konnyi
feladat: a tavalyi év elsé 9 ho-
napjaban a Nissan értékesitése
Japanban 9,4 szézalékkal
csokkent. A Nissan hazai piaci
részesedése 26 éve folyamato-
san zsugorodik, s ma mar nem
haladja meg a 17,4 szazalékot.
(A Nissan-kocsik 30 szazaléka
az USA-ban, 25 szazaléka pe-
dig odahaza talal vevére.) Mi-
koézben a Toyota és a Honda
mind Japanban, mind pedig a
vilagpiacon agressziven nyo-
mul és piaci részesedést hodit
el a Nissantdl...

A kovetkezd harom esz-
tend6ben a Nissan 22 (j mo-
dellel szandékozik megje-

lenni a piacon, ebb6l 15 mo-
dellt dont6en Japanban akar
értékesiteni. Ghosn elndk
szerint Japanban meg kell
er@siteni a méarka erejét és
hirnevét. Szerinte ez nem
lesz konnyl feladat, bar
»a jelenlegi helyzetnél mar
csak igen nehezen kerilhet-
nénk mélyebbre”.

Mikdzben Japanban igen
nagy kihivas var a kovetke-
z6 években a Nissanra, az
USA-ban tavaly az értékesi-
tés 15 szazalék koruli érték-
kel bévilt.

A Nissan szamara ajelen-
legi pénziigyi év 2000 aprili-
saban kezd&dott. A pénzigyi
év elsd felét a cég 136,6 mil-
liard jen (1,25 milliard dol-
lar) m(kodési nyereséggel
zarta, az egész évre pedig 220
milliard jenes nyereséget
varnak. Létnivalé tehat,
hogy a pénzigyi év mésodik
felében a miikodési nyereség
0sszege elmarad az elsg fél-
évétol. GGy



