A Protonnal targyal a PSA

Jean-Martin Folz, a francia
PSA Peugeot/Citroen auté-
ipari  Oriasvallalat elndke
meger6sitette azokat a hire-
ket, amelyek szerint cége
elérehaladott targyalasokat
folytat a malajziai Proton
autogyar egyes részlegeinek
megvasarlasarél. Az elnok
szerint a versenyben mara-
dashoz a Peugeot/Citroen
szamara a jelenlegi szerveze-
ti keretek hosszabb tavon is
megfelelnek, szamottevd val-

Irany a fejlod6 orszagok piaca

tozasra van azonban sziikség
a helyi gyartokkal vald
egylttmdkddésben.

A fejl6dé és a feltorekvd
orszagok piacan a PSA a jo-
v6ben az eddiginél nagyobb
részesedésre akar szert tenni,
emellett fokozni kivanja sze-
repét a helyi gyartasban. Az
autoipari konszern majusban
- az eddigi 15-rél - 50 szaza-
lék plusz egy szavazatra no-
velte érdekeltségét a Sevel
Argentina gyarban. A PSA

forgalmaban a nyugat-eur6-
pai piac részesedése jelenleg
84 szazalék, ezt az aranyt
néhany éven belil 75 szaza-
lékra kivanjak csdkkenteni.
A csoporthoz tartoz6 Cit-
roen vezérigazgatéja gy Vvéli,
hogy 6tszazalékos piaci része-
sedés fenntartdsa a marka
szaméra elegendd a jelenlegi
marka-képviseleti hal6zat
nyereséges mikodtetéséhez
és a modellkinalat folyamatos
fejlesztéséhez. A Citroen ré-
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szesedése Nyugat-Eurdpaban
- a hazai piacot is beleértve -
jelenleg 4,9, Franciaorszagon
kivil viszont csak 3,95 szaza-
lékos. A konszern masik mar-
kaja, a Peugeot a tavalyi év-
ben a nyugat-eurépai auté-
piacon 6,5 szazalékos részese-
désre tett szert. Az idei esz-
tendd els6 6t hénapjaban ezt
a részaranyt sikerilt 6.8 sza-
zalékra novelni.

+ G. Gy.



ver Discovery tipust gépko-
csit rendszeresitett a rendki-
villi esetekre. Mindenki job-
ban jarna, ha a 3 tonnat is el-
vontatni  képes jarmivek
munka nélkil maradnanak,
de ah agy tarnok torvényé-
b6l kovetkezden fel kell ké-
szlini a legrosszabbra is. Ma-
gyarorszag Utjain koralbeldl
30 ezer gépkocsi fut a harom
markabol, tobbségik azon-
ban nem a legujabb tipus. Le-
gyen barmilyen természet( a
hiba, a kocsikat minden eset-
ben megprébalja a helyszinen
megjavitani a hat varosban -
Budapesten, Pécsett, Szege-
den, Kecskeméten, Miskol-
con, Nyiregyhazan - alloma-
s0z8, mihelynyi eszkdzt ma-
gaval hordé  szervizauto,

amely benzint és gazolajat is
visz magaval, hatha nincs
olyan nagy baj... A kiszallas-
hoz elég egy telefonhivas a

06-20-420-000-s szamra, és

legkdzelebbi markaszervizbe

maris kozel a segitség. Ha a vontatja a Discovery.

bajba jutott jarmd a helyszi-
nen nem javithato, akkor a

*NA



Ferrari-Maserati-hazassag

A legendas sportautégyar, a
FIAT tulajdonaban lévé Fer-
rari nemrégiben arr6l adott
szamot, hogy az elmult évben
szdmottevlen novekedett az
értékesitett kocsik szama, va-
lamint az ad6zas el6tti nyere-
ség. Az idei esztend6ben ta-
volrél sem varhatdak a tava-
lyihoz hasonlé sikerek, ugyan-
is a korabban bajba jutott
Maserati-gyar  ,,begyujtasa”
jelentds 0Osszegbe keril. A
FIAT ugyanis tavaly a Ferrari
ellenérzése és iranyitasa ala
helyezte a Maseratit. Luca di
Montezemolo. a Ferrari eln6-
ke arra szamit, négy év sziik-
séges ahhoz, hogy ismét nye-
reséges legyen a patinas cég.
Tavaly a Maserati mind-
Ossze 700 autot gyartott, sez is
kozrejatszott abban, hogy a
Ferrari hat honapra leallittat-

ta a termelést. A teljes atszer-
vezést koveten idén marcius
végén kezdett Ujra termelni a
Maserati-gyar, amely a tervek
szerint az esztend6 végéig
ezer kocsit allit majd eld. Var-
hatéan a szeptemberi parizsi
autészalonon mutatjak be a
nagykdzonségnek a cég Uj
kupémodelljét. Montezemolo
elndk szerint a Ferrari és a
Maserati a jovében is meg6rzi
onallosagat, vagyis két kilén
cég marad. A Ferrari maxi-
mum 3500 szinte egyedi kocsit
szandékozik gyartani évente,
a Maserati pedig - az elndk
reményei szerint - amolyan
olasz Jaguarra fog valtozni.

A tervek szerint 2002 kordl
a Maserati hatezer gépkocsit
gyart majd. s termékeivel je-
len lesz a vilag minden fonto-
sabb aut6piacan, beleértve az

USA-t is. Kilonféle jogi
problémak miatt az elmalt
néhany évben a Maseratinak
nélkiloznie kellett az ameri-
kai piacot, a Ferrari azonban
a méarka Ujboli bevezetésére
késziill az Egyesilt Allamok-
ban. Egyébként tavaly a Fer-
rari bevétele minden korébbi
rekordot megddntott, s elérte
az 1044 milliard lirat (594 mil-
li6 dollar), mig egy évvel ko-
rabban a cég bevétele 878 mil-
liard lira volt. Ami a brutté
nyereség alakulasat illeti: az
1996-ban 12, tavaly viszont
maér 37,8 milliard lira volt. Fi-
gyelemreméltd, hogy a Ferra-
ri tavaly éves bevételének 15
szézalékat forditotta kutatas-
ra és fejlesztésre. A Maserati
Gjrainditasa ellenére a Ferrari
nyereséget var az idei eszten-
ddére is. A tervek szerint 3500

Ferrarit és 1000 Maseratit
gyartanak. A Ferrari ad6zas
el6tti nyeresége varhatéan 60
milliard lira lesz. Montezemo-
lo elnék bejelentette, hogy a
Ferrari F355-0s sportkocsija-
ba a jov6ben a cég Forma-I-
es kocsijainak sebességvalto-
jat épitik be, s ez forradalmi
valtozast hoz majd a gépko-
csivezetésben. Az (jj sebesség-
valto tobb lehet6séget kinal: a
sebesség kapcsolhatd a kor-
manykeréken elhelyezett
gombok segitségével, illetve
vezethet6 a kocsi hagyoma-
nyos automataként is. Az (j
sebességvalto-rendszert a
Ferrari a FIAT alkatrészgyar-
t6 részlegével, a Magneti Ma-
rellivel egyittm(kodve fej-
lesztette ki.e

+ Gonda Gydrgy



kulcsfontossagl  venuéget,
hogy eléjik' tarhassak; ime,
ilyen lesz a Ford, igy igazodik
a holnap kovetelményeihez
és a valtozo vasarléi igények-
hez. A cég azt szeretné, ha a
kovetkez6 években Henry
Ford immar Kklasszikus jel-
mondata tényleg valdssagga
valna, vagyis mindenkinek
lenne aut6ja, természetesen
lehet6leg Fordja. A nagysza-
basu kiallitas egyébként a ko-
vetkezd honapig tart nyitva,
utdna a Ford-palotat Berlin
varosa veszi at és kulturélis
kdzpontként hasznositja.

T A

Astra helyett
Vectra

Nemrégiben az Opel Hun-
gary bejelentette, hogy a régi
Astra, vagyis az Astra Clas-
sic gyartasat az idei év végén
evarbél a

a s7entPotthardi

Fordulj meg, megmondom, ki vagy!

Konnyd s, meg nem is
autot vezetni Amerikaban

Mint minden egyéb, a kozle-
kedési normak is igen elté-
réek a tengerentali orszagok-
ban. Hiba volna azonban azt
gondolni, hogy az Egyesilt
Allamokban aztan agy élvez-
hetjik egy szabad orszag sza-
bad palyajat, ahogy az a fil-
meken latszik. Eppen ellen-
kez6leg. Aki Amerikéban
akar vezetni, annak a legtor-
vénytisztel6bb embernek kell
lennie, kiilénben...

Kar volna tagadni, hogy -
elsésorban a hollywoodi akci-
ofilmek alapjan - az USA
rend6reinek gyorshajtokkal
szembeni eljardsmédja  ha-
zankban is kozszajon forgo
legenda. Pedig az elején min-

mutogatds brazilokat - Ggy-
hogy semmi esélyiink arra,
hogy valami Ujat nydjtsunk.

Ezzel szemben att6l min-
denkit mentsen meg az isten,
hogy a rend6rség szolgaljon
meglepetéssel. A helyzet ter-
mészetesen Kizardlag annak
ilyen rémisztd, aki raszolgal a
kemény banasmaddra. Miutan
nem rend6rallamban va-
gyunk, anélkil hogy a jarér
valami rendellenességet ész-
lelne, meg sem éllithatja a ko-
csinkat. Ennek kdszonhetéen,
aki tartja magat a szabalyok-
hoz, az akar egy életen at sem
talalkozik rend6rokkel.

Ha viszont hibazunk, meg
se prébalkozzunk a hazai cse-

kérdezi, hogy beismerjik-e,
amit elkovettiink. Figgetle-
nil a vélaszunktdl, felveszi a
rovid  jegyz6konyvet  és
utunkra bocsat. Helyszini bir-
sagrol sz6 sincs, hiszen a biin-
tetés mértékét elddnteni nem
ajar6r, hanem ajogban jartas
bir6 dolga. A rend6r ezért
még csak a blintetés mértékét
sem kozli, bar esetleg meg-
mondja, hogy korilbelil mire
késziilhetlink.  Ugyanakkor
kilfoldi jogositvany esetében
szamithatunk ra, hogy a rend-
6r azt bevonja. Ehelyett ad
egy ideiglenes jogositvanyt,
ami az altala kiirt targyalas
napjaig érvényes. A jogositva-
nyunkért be kell menni, meg-



Az Audie lesz a Lamborghini

Néhany nappal azutan, hogy a
Volkswagen megvasarolta a
brit Rolls-Royce-ot, a kon-
szernhez tartoz6 Audi szan-
déknyilatkozatot irt ald a Lam-
borghini tulajdonosaival a pati-
nas cég megvételérél. A sport-
autékat gyartd olasz vallalat
részvényeinek 60 szazaléka Su-
harto volt indonéz elndk legki-
sebb fia tulajdonaban van, mig
a tézsdei és pénzigyi szolgal-
tatasokkal, valamint ingatlan-
fejlesztéssel foglalkozé malaj-
ziai Mycom cég 40 szazalék tu-
lajdoni hanyaddal rendelkezik.

A hirek szerint az Audit a
Lamborghini tulajdonosai ke-
resték meg eladasi szandékkal.
Szakért6k gy latjak: ameny-
nyiben a bolognai gyar teljes

egészében az Audi tulajdona-
ba kerul, a varhat6 vételar 200
milli6 méarka kordl alakul
majd. De arr6l is szé van, hogy
az Audi teljes tulajdonu leany-
véllalatként kivanja miikdd-
tetni a Lamborghinit.

A felvasarlasi szandék beje-
lentése utan a frankfurti t6zs-
dén a VW éarfolyama 1 szaza-
lékkal gyengilt. Elemz&k ezt
annak tulajdonitjak, hogy nem
egységes a megitélés: elényods
lesz-e a VW szadmara a sport-
autégyar bekebelezése. Egyes
vélemények szerint a konzer-
vativ Rolls-Royce és a Lam-
borghini jol kiegészitik majd
egymast, igy a VW j6 poziciok-
ra tud majd szert tenni a luxus-
kategoriakban, ahol meglehe-

tésen magas a profitrata. Mas
vélemények szerint a két ,,4j”
autégyar egyidejli integralasa
esetleg tul nehéz feladat lesz.
A Lamborghini egyébként 310
dolgozot foglalkoztat, s a cég
tavaly 6ta folytat Uzleti targya-
lasokat az Audival, hogy téle
szerzi be a V8-as motorokat a
Baby Diablo nevi Gj modell
szaméra.

Nem kétséges, hogy a Lam-
borghini szinte elenyészéen
kis mértékben fog hozzajarul-
ni a VW-csoport eredményé-
hez. Tavaly minddssze 200
Lamborghini talalt gazdara,
tobbségiik a 350 ezer markaba
kertil6 Diablo modellbél.



Corollat vasarolni mindig érdemes volt, idén nyart
azonban jobban megéri, mint eddig valaha! A mode
megbizhatosaga (TUV '98), alacsony (izemelteté:
kéltségei, az egesz Eurdpara kiterjedd 24 oras segélyszolgala
a 3 év vagy 100 000 km garancia csak néhany a legkozismer
tebb Toyota mindségek, szolgaltatasok kozil. Tekintette
a varhatoan kuldnlegesen forrd nyarra, a Linea Terra és Line
Luna felszereltségli modellek légkondicionaldval szerelv

kaphatok - egész nyaron* alaparon!
* jaliusban és augusztuséi



Uj Honda-gyar
Nagy-Britanniaban

A Honda bejelentette, hogy
450 millié font befektetéssel
Uj 6sszeszerel6 lizemet épita
nagy-britanniai Swindonban
lév6 autégyaraban. A tervek
szerint ezer dolgozot foglal-
koztatnak majd, s 2000 vé-
gén kezdik meg a Civic kom-
pakt modellek gyartasat. Ez-
zel parhuzamosan bévitik és
korszer(sitik a jelenleg ott
mikoéd6 motorgyarat és
Osszeszerel6 (izemet, ahol
egy Uj kisautot fognak el64l-
litani.

A swindoni gyar 1992-ben
kezdte meg a termelést, je-
lenleg haromezer f6t foglal-
koztat, s évi 130 ezer kocsit
allit el6. A bdévités és az Gj
lizem felépitése nyoman ez a
szam eléri majd 2002-re a ne-
gyedmillié egységet.

Szakért6k szerint legkeve-
sebb évi 200 ezer gépkocsit
kell gyartani ahhoz, hogy a
beruhdzds gazdasagos le-
gyen. Egyébként a Honda ta-

valy 237 ezer autét értékesi-
tett Europaban, ezt a meny-
nyiséget 2000-ig 300 ezerre
kivéanja novelni.

Az elmilt hoénapokban
tébb japan autogyar jelezte,
hogy fokozni kivanja europai
jelenlétét a kdvetkez6 évek-
ben. A japan autéimportra
vonatkoz6 eurépai mennyi-
ségi kvota, az alacsony arrés
és a magas szallitasi kdltsé-
gek viszont a helyi gyartéasra
Osztbnzik a japan cégeket.
A Toyota példaul bdviteni
kivanja nagy-britanniai gya-
rait, Franciaorszagbhan pedig
évi 150 ezer aut6 elGallitasa-
ra alkalmas zem létesitését
tervezi. A Mitsubishi ugyan-
csak ndvelni kivanja a terme-
lést a Volvdval kozds hollan-
diai gyaraban, ahol a japan
Carismékat allitjak eld.

Az idei év els6 harom ho-
napjaban ajapan autogyarak
részesedése az eurépai pia-
con 11,8 szazalék volt, s nem

kizart, hogy ez az arany
2005-re eléri majd a 15 szaza-
lékot. A marciusban végz6-

dott pénzigyi évben az
Eurépaba iranyulé japan
autéexport 36 szazalékkal

nétt, s elérte az 1,32 millié
darabot. (Ugyanebben az
id6szakban az USA irdnyaba
10,6 szazalékkal béviilt a ja-
pan autékivitel, ami dsszesen
1,29 millio egységet jelent.)
Szakért6k szerint az eurd-
pai autdgyarak évi 5 millié
darabos tobbletkapacitassal
rendelkeznek. Ezért a japan
expanzio és ezen belil a Kis-
auték  irdnyaba  torténé
hangsulyeltolédas még sok
gondot okoz majd a konti-
nens autogyartdinak, Kkulo-
nésen a kisautékra nagy
hangsulyt helyez6 francia cé-
geknek, amelyek igencsak
fliggenek a jelenleg még vé-
dett regionalis piacoktol is.

+G. Gy.
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tgbb Toyota mindsegek, szolgaltatdsok kozil. Tekintette
a varhatoan kilonlegesen forrd nyarra, a Linea Terra és Line
Luna felszereltségli modellek légkondicionaloval szerelv
kaphatok - egész nyaron* alapéron!

* jaliusban és augusztusbi
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General Motors-modéilek Kinabol

Clinton elndk kinai latogatasa
el6tt néhany héttel a General
Motors vegyesvallalati megal-
lapodast irt ald a senjangi
FAW-Jinbei Automotive
autdgyarral Chevrolet S-10-es
kisteherautok és Chevrolet
Blazer terepjarok kozos gyar-
tasardl. Ugyancsak a GM ki-
nai jelenlétét erésiti, hogy de-
cemberben megindul a Buick
személygépkocsik el6allitasa is
egy, az amerikai odriasvallalat
50 széazalékos tulajdonaban lé-
v@ sanghaji izemben. A nem-
zetkozi autdipari egylttm(ko-

dések ismer6i szaméara a sen-
jangi tgylet nem jelent Gjdon-
sagot: a Kisteherautdk és te-
repjarék kozos gyartasardl
mar 1992-ben megsziiletett a
megallapodas, annak végre-
hajtasat azonban kildnféle
okok miatt felfliggesztették.
A General Motors az akkor
132 millié dollaros beruhaza-
sat most 230 millidra egésziti
ki. Ezzel az Gjonnan létrejové
Jinbei GM Automotive Co.-
ban az amerikai cég tulajdoni
hanyada a korabbi 30-rél 50
szézalékra emelkedik.

A jelenlegi tervek szerint
2000-ben kezd6dik majd az
autok gyartasa: az els6 eszten-
dében a kapacitas 4 ezer egy-
ség lesz, ezt hosszabb tavon 50
ezer gépkocsira emelik fel.
A kisteherautokkal és terep-
jarokkal a tervek szerint tobb
piaci szegmenst fognak meg-
célozni, nevezetesen a hon-
védséget, az olajkutaté valla-
latokat, a banyatarsasagokat,
de a fizet6képes magansze-
mélyeket is. A kés6bbiekben
sz0 lehet a termelés egy részé-
nek exportjarol is.

Rudolph Schais, a General
Motors azsiai igazgatéja sze-
rint a termelés kezdeti szaka-
széban az alkatrészek és rész-
egységek mintegy 40 szazalé-
kat allitjak majd el6 Kinaban,
A kés6bbiekben természete-
sen torekedni fognak a helyi
beszallitoéi kor szélesitésére.
A Jinbei addzas utani nyeresé-
ge 2003-ban elérheti a 700 mil-
li6 juant (1 dollar jelenleg 8,3
juan), forgalma pedig megha-
ladhatja a 7 milliardot. (Erde-
mes megjegyezni, hogy a cég
2003-ban a tervek szerint 30

ezer gépkocsit gyart majd.) A
GM 1,6 milliard dollart in-
vesztalt az ugyancsak 50 sza-
zalékos tulajdonat képez6
sanghaji vegyes vallalatba,
amely a tervek szerint decem-
berben kezdi meg a Buickok
gyartasat. Az lizem kapacitasa
évi 100 ezer autd. A vilag els6
szamu autoipari vallalatbi-
rodalmanak egyébként Kina-
ban Osszesen 18 vegyes cége
van, s eddig tobb mint 2 mii-
liard dollarnyit fektetett be.

* G. Gy.
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JOIMRA A FOF

Nyeremeny 2 db belepo
a Hungaroringre augusztus 16-an
a Forma-1 Magyar Nagydijra.

a Forma-1 Magyar Nagydij elozeteset
az Auto Motor 16. szamaban,
a verseny beszamolojat a 17. szamban



Oriasberuhazas a Saabnal

A Saab Automobile AB
svéd-amerikai autégyarté val-
lalat nemrégiben bejelentette,
hogy egymilliard svéd korona
(133 millié dollar) értékl feg*
lesztést hajt végre harom
svédorszagi gyaraban. Ismere-
tes, hogy a Saab részvényei 50
szazalékanak a Wallanberg-
birodalomhoz tartozé Inves-
tor Ab svéd befektetési tarsa-
sag, masik felének pedig a Ge-
neral Motors a tulajdonosa.
Ugyancsak bejelentették,
hogy megkezdik az Gj 9-5-6s
kombi  gyartdsat.  Robert
Hendry vezérigazgatd szerint
a modellt az 6szi parizsi auto-
szalonon ismerheti majd meg
a nagykozonség.

A hirek szerint a Saab - a
GM-mel kozdsen - megkezd-
te harom (j alvaz kifejleszté-
sét, amelyek révén elsé izben
gyarthat majd sportkocsikat.
A beruhazasok nagyobbik ré-
sze a cég trollhettani Gizemébe
iranyul, de Kkisebb 0sszegek

jutnak a goteborgi sebesség-
valtokat el6allitd Gzemnek és
a soderteljei motorgyarnak is.
A Saabot 1990 6ta négyszer
tékésitették fel: a két tulajdo-
nos az elmult 9 évben dsszesen
11,5 milliard svéd koronat in-
vesztalt a vallalatba. A cégen-
nek ellenére deficites, 1989
oOta 6sszesen 12 milliard koro-
na veszteséget halmozott fel.
Az idei esztendd els6 négy ho-
napjaban 36400 Saabot érté-
kesitettek, ami 14 szazalékos
novekedés az el6z8 év azonos
id6szakahoz képest. Az el-
adott kocsikbol 25 ezer Euro-
paban talalt gazdara. A Saab
1998-ban 0Osszesen 120 ezer
auto értékesitését tervezi. Az
elsd félévet a modellvaltas is
jellemezte: a Saab 9-3-ast radi-
kalisan atdolgoztak, a modell
piaci bevezetése pedig aprilis-
ban tértént meg. A Saab 9000
gyartasa végleg befejez6dott
annak érdekében, hogy fokoz-
hassdk a 9-5-0s termelését. A

Saab vezet6i Ugy vélik, hogy a
szoros egylttm(ikodés a GM-
mel kuldndsen érdekeltté te-
szi a céget a gépkocsik kdvet-
kez6 generacidjanak a kifej-
lesztésében és gyartasaban.
Amennyiben a vallalat Uj mo-
delljei irant jelent8s lesz a ke-
reslet, nem Kkizart, hogy a
Saabok egy részét a GM-iize-
mekben allitjak elé. Erre ak-
kor kerllhet sor, ha a kereslet
meghaladja majd a 2000-ben
gyartani kivant 150 ezret.

A jové év fontos lesz a cég
torténetében, ugyanis egy ko-
rabbi megéallapodas értelmé-
ben a GM-nek lehet6sége nyi-
lik az Investor 50 szazalékos
tulajdoni részét megvasarolni.
Persze kérdés, hogy a GM ki-
van-e élni a lehet6séggel.

+G. Gy.

A oldalt szerkeszti:
Tar Andras
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Jol megy a Renault-nak

Kimagaslo elsé félévi ered-
ményekrél adott szamot
nemrégiben a Renault, a cég
4,44 milliard frank (778 mil-
li6 dollar) netté nyereségre
tett szert. Egy esztenddvel
korabban ez az 6sszeg nem
haladta meg az 1,67 milliard
frankot. Az sem elhanyagol-
hato tény, hogy a Renault el-
s6 félévi netté profitja vala-
mivel tdbb mint kétszerese
volt a Peugeot-Citroén cso-
porténak.

A Renault forgalma az el-
s6 félévben 21,6 szazalékkal
bévilt, s megkdzelitette a 122
milliard frankot. Az értékesi-
tés, valamint a nyereség lat-
vanyos ndvekedése szakértdk
szerint elsésorban a Mégane,
a Clio Il és a Kangoo model-
lek piaci sikerének kdszénhe-
t6. A Renault az elsé félév-
ben tébb mint egymillio sze-
mélykocsit és Ugynevezett*

konnyl kereskedelmi jarmu-

vet értékesitett a vilagon;

minden 10 eladott Renault-

bél hét Franciaorszagon kivil

talalt gazdara. A haszonjar-

mivek értékesitése 20,4 mil-
liard frank bevételt hozott,

27,8 széazalékkal tobbet, mint
egy évvel korabban.

Az elbrejelzések szerint
Nyugat-Eurdpaban idén 3,4
szazalékkal bévil az 0j autok
piaca. A Renault szdmara ez
azt jelenti, hogy igencsak
erételjesen névekedhet a cég
lizemi nyeresége. A kedvez6
els6 félévi eredményekkel
egy id6ben azt is bejelentet-
ték, hogy a Renault kereske-
delmijarmi-lzletaganak Uj
elndke Patrick Faure lesz,
akinek el6dje, Shemaya Lévy
a Renault-csoport igyvezetd
alelndki székét foglalja el.

+ G. Gy.
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A Honda CR-V Real-time
utviszonyok mellett csak

kilonit
az €ls

nyelmesseé és gazdasagosat)!:

Amennyiben valamelyik

keréh

automatikusan 0sszkerékhajtasi
A Honda CR-V kényelmes, ¢
akadalyt nem ismer6, dinamikus

Minden HONDA modellre 2 6v kilométer-megkotés nélkiili garanciét biztositunk.

HONDA mérkakereskeddk:

Bp., lll. kér. HONDA Aut6héaz-Fehér, Bojtar u. 46-48. Tel.: 367-0078
Bp . Il kér. Ventura Kft, Szépvolgyi Gt 61. Tel.: 250-7968
Bp., X kér. HONDA Eles, Jaszberényi Gt 38. Tel.. 262-1340
Bp., XI. kér. HONDA Buda, Budaérsi Gt 60. Tel. 310-2866
Bp., XI. kér. HONDA Grohoczky, Fehérvéri Gt 130. Tel.: 204-7703
Bp., XIlI. kér. RM-Royal Motor Kft., Frangepan u. 46. Tel.: 140-2378
Bp,, XVI. kér. HONDA Szab0, Rékosi Gt 207. Tel.. 405-2923
Bp, XVIII. kér. HONDA Szallerbeck, UlIgi Gt 812. Tel.: 291-5555
Baja, HONDA Balla, Dézsa Gy. at 153. Tel. (79) 322-992
Balatonalmédi, HONDA Kofalvl, Fizfsi Gt 156. Tel.: (88) 431-070
Balatoniadé, HONDA Kenéz, Vagohid u. 1. Tel. (20) 213-951
Debrecen, F6ni>,< Rt, Kassai u. 27. Tel. (52) 414-338
Ercsi. HONDA Ercei, Rakéczi u. 44. Tel:. (60) 391-238
Gyér, Flick Kft, Baross G. u. 63. Tel. (30) 473-597
Jaszberény, HONDA Fedor, Nagykétal u. 29. Tel.: (57) 415-148

HONDA HUNGARY Kft. 2040 Budadrs,

Kaposvar, HOf
Kecskemét, HO
Kormend, HONI
Miskole, HON
Nyiregyhaza, O
Pécs, Ste-Be
Salgotarjan, HC
Sopron, Nowui
Szeged, HONI
Székesfehérvar
Szolnok, HOh
Szombathely, '
Tatabanya, HO
Vac, HONDA
Veszprém, Hon
Zalaegerszeg, H

Torokbalin
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Autogyarak
és az orosz valsag

A vilag vezet6 autogyartoi a
Moszkvaban nemrégiben
megrendezett autdszalon al-
kalmabol megerdsitették
hosszl tava elkotelezettségi-
ket az orosz piac, valamint az
orszag autdiparanak fejlesz-
tése irdnt. A mély gazdasagi
és pénzigyi valsag azonban
révid tavon igencsak ovatos-
sa tette a nagyiv(i oroszorsza-
gi projekteket megfogalmazé
kilfoldi autégyarakat.
Roberto Testére, a FIAT
Auto vezérigazgatéja a Fi-
nancial Timesnak Ugy nyilat-
kozott, hogy cége nem all el
att6l a 800 milli6 dollaros
tervtél, amely évi 150 ezer
gépkocsit eldallitd vegyes
véallalat alapitasara iranyul.
A vezérigazgatd szerint az
orosz autépiacon tovabbra is
b6vilé fizet6képes kereslet-
re lehet szdmitani. A beru-
hazast a FIAT kozéptavon
szandékozik megvaldsitani,
Ismeretes, hogy a torindi
cég az orosz Gazzal Jelcin el-
nok februari romai latogata-
sa idején allapodott meg a
vegyes vallalat létrehozasa-
rél, Az (j véllalat neve Nyi-
zsegorod, s a tervek szerint
szalon- és kozépkategdrias
kocsikat gyart majd, (Az ere-
deti tervek szerint az els6

kétezer kocsinak még az idei
év vége el6tt le kellene gor-
dilnie a gyartésorokrol, de
ennek mar meglehetésen ki-
csi a valosziniisége.) A kdzos
véllalkozésbhan a FIAT és a
Gaz 40-40 szazalék tulajdoni
hanyaddal rendelkezik, az
Eurépai Ujjaépitési és Fej-
lesztési Bank (EBRD) pedig
a részvények 20 szazalékat
tudhatja magéaénak.

Valamelyest lelassultak a
Ford targyalasai orosz part-
nerével - a szentpétervari
Russky Diesel céggel -, ame-
lyek személyautdk és kisbu-
szok kozOs gyartasara ira-
nyulnak. A Ford- szerint a
projekt tovabbra is él, a det-
roiti kdzpontu vallalatbiro-
dalomnak azonban orosz
partnerével egyiitt pontosita-
nia és modositania kell a ter-
vezett k6zds vallalkozas uzle-
ti tervét,

A Renault ugyancsak meg
akarja valositani azt az 1997
novemberében  bejelentett
tervét, amely szerint gépko-
csikat akar gyartani egy orosz
céggel. A francia nagyvallalat
nemrégiben allapodott meg
kooperaciés partnerével, a
moszkvai  dnkormanyzattal
abban, hogy létrehozzdk az
OAO Avtoframos Uizemet,

Ismeretes, hogy a moszkvai
varosi hatosag a tobbségi tu-
lajdonosa a meglehetdsen
rossz pénzigyi és miuszaki
helyzetben 1év6 Moszkvics
autégyarnak. A tervek sze-
rint az 0j vegyes vallalat a
Moszkvics-gyar teriiletén ter-
mel majd. Az egylttm{ikéd6
partnerek 420 millié dollaros
beruhazast hajtanak végre, s
az (j autogyar - a termelés
felfutdsa utan - évi 120 ezer
gépkocsit  allit majd el6.
A megallapodas értelmében
a Renault és a moszkvai 6n-
kormanyzat még az idei esz-
tendd vége el6tt 10-10 milliés
dollar készpénzzel és épiilet
apportalasaval megkezdi a
vegyes vallalat felt6késitését.

A General Motors és az
igencsak eladésodott Avto-
vaz (Lada-mivek) targyala-
sokat folytat olyan vegyes
véllalat alapitasarol, amely
kizarélag az orosz piac
szamara gyartana kocsikat.
Amennyiben a targyalasok
sikerrel zarulnak, akkor a két
cég egyduttesen fejleszti ki azt
a modellt, amelyb6l Togliat-
tiban évi 100 ezer egységet
szandékoznak majd  el6-
allitani.

+ Gonda Gydrgy
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Piacrol piacra

Tiszta a fovarosi autopiac

Két-harom évvel ezel6tt még gyakori
volt, hogy a rend6rség odaallt egy-egy
kivalasztott autéhoz, és mert eladéja
nem tudta kell§ igazolasokkal bizonyi-
tani tulajdonjogéat, a jarmivet egysze-
riien elszéllitotta. Ebben az esztendd-
ben mar csak elvétve lehetett ilyen eset-
tel talalkozni a févarosi autépiacon. Az
tértént ugyanis, hogy a Falcon ellen6rzé
berendezések minden bejarati kapunal
abszolut pontossaggal sz(irik ki a gyanus
jarmiveket. A szamitogépes rendszam-
felismer6 megjelenése utani egy-két
hétvégén valamelyest csokkent az el-
adasra hozott autok szama, de révid idd
alatt mindenki megszokta, hogy jobb
egy tiszta piac. ahol kdnnyebb eladni a
portékat.

Aprilis 6ta tehat a févarosi autépiac
egyre népszerlibb, s most mar nemcsak
maganszemélyek jonnek ki a hétvége-
ken, hanem az autékereskedék is na-
gyobb teret kérnek maguknak: a mar-
kaképvisel6k kozil kora 6szt6l mar je-
len van a Seat, az Opel, a Peugeot és a
Daewoo is. Ugyanakkor a piacon egy
1500 négyzetméteres létesitmény beru-
hazasat kezdték meg, s a 150 méter
hosszl szalonsoron Gjabb markak jelen-
hetnek meg. Meg kell jegyezni, hogy a
keresked6k jol &polt hasznalt kocsikat
kindlnak, csak gy6zzenek a vevlk va-
logatni.

Heti arszondank

A Magyarorszagon m(ikodd
markaképviseletek  Ujautd-

arai mostanaban olyan rovid
R«

tink megprébalja hétrél hét-
re kovetni a piaci tarifakat,
természetesen markak szerin-

Mi is ezt tettik: ezuttal kizarolag a
kereskeddk készletét vettik szamba,
mégpedig azok kozil is a jobbakat. Elsg
latasra is jol apoltnak és kifogastalan-
nak tint a nem egészen nyolcéves Hon-
da Civic 1,5i, amelyet els6 tulajdonosa
adott be eladasra. Egy vevd alkut kinalt,
s végil az egymilliés hatarnal meg is al-
lapodtak. Ragyogott a Corsa 1,4-es is,
amely ugyancsak elsé tulajdonosatol ke-
rilt a piacra, teljesen hibatlan allapot-
ban. Ez a kisaut6 nyolc év alatt mind-
Ossze 60 ezer kilométert futott, amit
karpitja és killeme is alatamasztott.
Meglep6en  alacsonynak tartottuk
iranyarat, amely 790 ezer volt.

Sokalltuk viszont a 85-6s Opel Ka-
dett 1,6-os dizel arat: a kocsi mar elmult
13 éves, s tobb mint félmilliot kértek ér-
te. Egy 1981-es VW Jetta pedig azért
keltette fel a figyelmiinket, mert ennyi
id6 alatt allitélag csak egyetlen tulajdo-
nosa volt. A forgalmi adatainak ilyen-
kor érdemes utdnanézni, mar csak azért
is, mert ez a szolgaltatds ugyancsak a
helyszinen igénybe vehetd.

Azt mér csak megemlitjik, hogy a
korabban beharangozott zaloghdz mar
mkodik, s6t az els6 arverezésre no-
vember honapban sort keritenek. Lehet
tehat autora is licitalni.

+ Zelman Ferenc
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Tipus

Opel As
Opel Ve
Jaguar i
Honda/
Renault
Renault
Toyota (
Honda C
Toyota C
Mitsubis
Mércédé
Nissan F
Ford Esc
VW Jette
Nissan F
Honda J,
Opel Kar
Nissan S
Mitsubis|
Peugeot
Honda C
Renault ¢
Renault
Opel Kai
Audi 80:
Mércédé
Toyota C
BMW 52
Toyotai
Honda F

Atfestett

Saahot a Po

Oktéber végétdl a svéd Saab



Végehez kozeledik
a General Motors Saab-bojtje

A felerészben a General Mo-
tors-tulajdonban 1év6 Saab
mar a jovo évet tervezi: kina-
latdnak szélesitését fontolgat-
ja, a termelést pedig varha-
téan 20 szazalékkal fogja no-
velni. Ezek és szamos més lé-
pés azt szolgaljak, hogy a Saab
végre tartdsan nyereséget ter-
meljen svéd és amerikai tulaj-
donosai szdmara.

A vallalat vezet6sége nem-
régiben haromnapos stratégiai
megbeszélésen vett részt, ahol
tobbek kozott dontés szililetett
a termelékenység emelésérél,
valamint az amerikai értékesi-
tési halézat megerdsitésérol.
Minden jel arra mutat, hogy az
idei esztendét is veszteséggel
zarja a Saab, biztato jel azon-
ban a jov6 szamara a masodik
félév eredményének varhato
alakulasa: 1998 méasodik hat
hdnapja mar nyereséges lesz, s
ez elsésorban az 0j 9-5-6s mo-
dell iranti kereslet gyors néve-
kedésének kdszdnhetd.

Robert Hendry vezérigaz-
gatd szerint a Saab a jov6 év

egészében nyereséges lesz, s az
értékesités vérhatéan eléri
majd a 30 milliard svéd koro-
nat (8,2 milliard dollar), a m(-
kodési nyereség pedig 180 mil-
li6 korona korul alakulhat.
Meglehet6sen szerénynek ti-
nik ez a profit, de mar nyereség
és nenrveszteség, s egyuttal azt
is jelzi, hogy a Saabnal valoszi-
nlleg véget ért a hosszu és faj-
dalmas reorganizacio szakasza.

A Saab tulajdonanak 50
szdzaléka 1989-ben kerilt a
GM-hez. Az amerikai Orias-
véllalat és az ugyancsak 50
szazalékban tulajdonos svéd
Investor az elmult 10 évben 11
milliard korona beruh4zast
hajtott végre a cégben. A vart
eredmények azonban elma-
radtak: a vallalat egy évtizede
veszteséges, az  Osszesitett
veszteség értéke 12 milliard
korona, s egy évtized alatt
négyszer kellett t6keemelést
végrehajtani. A GM egyik ve-
zetBje szerint tiz évvel ezel6tt
a svéd autogyar a sziikséges-
nél haromszor t6bb munkast

foglalkoztatott, naponta a lét-
szam 30 szazaléka hianyzott a
munkahelyérél, s a cég nem
rendelkezett marketingkdlt-
ségvetéssel. A reorganizacio
soran a dolgozok szamat 15
ezerr6l 9500-ra csokkentették,
agyartasi darabszam pedig évi
93 ezerr6l 120 ezerre noveke-
dett, jovére pedig eléri majd a
145 ezer egységet. Az egy
autora jutd gyartasi idé rovid
idén belll a jelenlegi 40-r6l 30
orara fog mérséklédni.

A Saab (j pénzligyi igazga-
toja Detroititol érkezett, s gy
véli, hogy a vallalatnak két
alapplatformon kell gyartania,
az egyik kizarélag a Saabé, a
masik pedig a GM-é. A vezér-
igazgatd és a pénziigyi direk-
tor tervei szerint a Saab ter-
melése 2000-ben eléri a 150,
rovid id6 mulva pedig a 180
ezer kocsit. A cégvezetés véle-
ménye szerint az eredmények
csak akkor jelentkeznek, ha
sikeres lesz a 9-5-6s kombival-
tozatdnak jov6é évi bemu-
tatkozasa, valamint a 9-3-as-

b6l  kialakitott sportkocsi.
Amennyiben az el6re jelzett-
nél nagyobb mértékben no-
vekszik a Saabok iranti keres-
let, a svéd gyar évi 180 ezer da-
rabos termelési kapacitasat
egyel6re nem bdvitik, hanem
valamelyik GM-lizemben vé-
geznek majd 0Osszeszerelést.
Révid idén belll befejezédik
a markakereskeddi hél6zat
bévitése is az USA-ban, ahol
hamarosan Saab-dilerek ki-
naljak majd a markat. Szakér-
ték véleménye szerint nem ki-
zart, hogy a GM mar jovére
novelni fogja tulajdoni hanya-
dat a Saabban. Az sem utolsé
szempont, hogy szeretné eddi-
gi befektetéseit minél na-
gyobb mértékben viszontlatni.
Elemz6k szerint nem esélyte-
len a GM a tdbbségi tulajdon
megszerzésében, ugyanis a
Wallenberg-csoporthoz  tar-
toz6 Investor hajlandd tar-
gyalni tulajdoni része csok-
kentésérdl.

+ Gonda Gydrgy
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nek, a teljesen atformalt To-
ledénak is itt ringatjak a bol-
csOjét Kifejlesztésére és a
gyartas beinditasara 700 mil-
li6 német markéat forditott a
Seat, illetve a hattérben m(-
kéd6 VW-csoport. A Vvég-
eredmény egy izig-vérig me-
diterran alkotas lett, kit(in6é
és értékes muszaki tartalom-
mal. A Seatnal ezt a kocsit (j
korszak nyitanyaként is em-
legetik. Mint mondjak, végre
szeretnének kilépni a licenc-
gyartok nem feltétlendl halas
szerepébdl és bebizonyitani,
hogy a marka a jonev{ kon-
szernrokonoktol fuggetlenil
is élet- és piacképes. Az (j
Toledoval egyébként a gyar a
korabbitol eltéré célcsopor-
tot kivan meghdditani, az
Ggynevezett D-szegmens
(ko6zépkategdria) igényes ko-
zéprétegét, valahol a Golf
IV-es és a Passat kozott, ott,
ahol nemrég a VW Bora is
csatéba szallt.

Mig a korabbi Toledo, jol
kihasznalhat6 oriasi csomag-
tart6javal, a csaladi kocsi

A MELLEKL’ETET SZERKESZTI:
TAR ANDRAS

praktikumat hangsulyozta, a
mostani a sportos életérzést,
az elegans megjelenést és a
dinamizmust igéri. A 4,4 mé-
teres kocsiszekrény els§ vaz-
latait a téggel hagyomanyo-
san egylittm(ik6dé olasz Giu-
giaro vetette papirra, a végle-
ges dizajn azonban hazon be-
lul, a sitgesi formatervezd
studidban formalddott  ki.
Ami a m(iszaki tartalmat ille-
ti, azt is hazai palyan, a Mar-
torelli Seat Centro Técni-
céban hoztak Ossze, termé-
szetesen nagyrészt' a kon-
szern jOl bevalt egységeinek
felhasznélasaval.

A benzin- és dizelmoto-
rok, a valtok ugyanazoktél a
beszallitoktol érkeznek, ame-
lyek a VW, az Audi vagy a
Skoda termel6egységeit is el-
latjak, és az is természetes,
hogy a szerkezeteket hordo-
z6 platform szintén kdozos.
Ugyanarra a padldra épil az
Gj Toledo, amire a Golf IV-es
vagy a Skoda Octavia. Ami
viszont a felépitményt illeti,
az szintiszta spanyol. Kelle-
mes, mediterran izléssel ter-
vezett tagas utastér, igényes
karpitozas, kifogastalan er-
gonémiaju ulések és kezel6-

szervek, s ami a legfonto-
sabb, preciz és igényes dssze-
szerelés,

A sajtébemutatd kereté-
ben lebonyolitott néhany
szaz kilométeres elsé menet-
préban a Toledo technikaja
is Kitlin6re vizsgazott. A pre-
ciz és feszes futomdvet kitd-
néen hangoltdk dssze a tem-
peramentumos motorokkal,
az autd még hataresetekben
is neutralisan viselkedik, ha-
tasosak a fékek, a beépitett
biztonsagtechnika pedig szin-
tén a kategdria élvonalat pél-
dazza. A két nagymérvi els6
légzsak mellé rendelhetdk ol-
dallégzsakok, mig a pirotech-
nikai elven mikoéd6 ovfeszi-
t6k minden (Uléshez széria-
ban jarnak, s a biztonsagi fej-
tamla is az alapfelszereltség
része.

Valamennyi 0j Toled6ban
ott van a biztonsagot igérd
ABS fék, az elektronikus
féker6eloszté (EBV), a két
nagyobb motorizaltsagt mo-
dellbe pedig mar az EDS
névre hallgatd elektronikus
differencialzérat is beszere-
lik. A kerekek Kiporgését
megakadalyoz6 TCS auto-
matika kildon rendelhetd a

V5-0s, illetve a 110 l6er6s
TDI Toleddhoz, s ugyan-
ezekbe a VW- és Audi-prog-
ramban szereplé ESP menet-
stabilizacids szerkezetet is
beépitik. Az auté gazdag fel-
szereltségéhez természetesen
valamennyi valtozat eseté-
ben hozzatartozik a szervo-
kormany, a kozponti zar, az
elektromosan mikddtethetd
ablakemeld, az allithaté ma-
gassagl kormany és a 15 co-
los keréktarcsa.

Az (j Toledo kivitelét te-
kintve is véltozatos. A vi-
szonylag kevés extrat tartal-
maz6 alapvaltozatot Stella
néven forgalmazzak majd,
ezt koveti a Sport verzio,
majd a luxus médon adjusz-
talt  Signum. Raadasként
létezik egy V5 tipusjelzés is,
valamennyi olyan kildnle-
ges tartozékkal, ami a tobbi-
bél hianyzik. Szintén gazdag
az 0j kozépkategorids spa-
nyol kocsi motorvalasztéka.
A sort a 100 léer6s, konny(-
fém, 1,6 literes benzinmotor
nyitja, ezt koveti a 20 szele-
pes, 1,8 literes, 125 l6er6s
aggregét, majd extra ajanlat-
ként a 2,3 literes hengerdr-
tartalmd, 150 léer8s V5-0s.



Profitriadd a Volvonal

Oktober utols6 napjaiban a
Volvo bejelentette, hogy 1998
elso kilenc hénapjaban 27 sza-
zalékkal csdkkent ad6zés el6t-
ti nyeresége, s nem Kkizart,
hogy a cég emiatt a termelés
korlatozasara kényszeril. A
véllalati statisztikdk szerint az
els6 harom negyedévben a
nyereség 7,79 milliard svéd ko-
ronara (997 millio dollar) esett
vissza, mikozben az értékesités
15 szazalékkal, 150 milliard
koronara bévilt. (Erdemes
emlékeztetni arra, hogy az els6
kilenc honapra a szakérték
legfeljebb 15 szazalékos nyere-
ségzsugorodasra szamitottak.)

Leif Johansson vezérigaz-
gaté szerint a kedvezétlen
eredmény kialakulasaban sze-
repet jatszott a cég koltséges
reorganizalasa, az (j modellek
(példaul az S80) bevezetésé-
nek magas koltsége, valamint
a nem eléggé széles termékva-
laszték. A vezérigazgatdé Ugy

Véli, Miijjrg'iY pdnia

koltségeket a kisebb termelési
volumenhez kell igazitani. A
harmadik negyedévben a Vol-
vo mintegy 70 milli6 koronas
koltséggel bezarta egyik dssze-
szerel6 lizemét a kanadai Hali-
faxban, s varhato, hogy jovére
30 szézalékkal mérsékli a ter-
melést braziliai teherautdégya-
réban.

A cég az els6 harom ne-
gyedévben 6720 autébuszt ér-
tékesitett, ezen a teruileten 13
szazalékos a novekedés. Az
emelkedd termelési koltségek
miatt a buszlizletag nyeresége
csak 345 millié korona volt.
Teherautobol kilenc  honap
alatt csaknem 60 ezer darabot
értékesitettek, ami 26 szazalé-
kos novekedés. Az elbrejelzé-
sek szerint az utols6 negyedév-
ben viszont jelent8s visszaesés
véarhatd a teherautdk értékesi-
tésében. Az épitbipari gépek
és berendezések eladasanak
értéke 13,7 milliard korona.

spjpuy JBI



rakodotérrel toltik ki. Kivil-
rél nézve a Multipiat, a meg-
hokkent6 format leginkabb a
motorhaztér  hangsulyozza.
Az er6forrast egy ,,delfinorr-
ba“ rejtették, ami hatarozot-
tan megtori az utastér bubo-
rékszer(i jellegét és diszhar-
monikussa teszi az egész au-
tot. A furcsa fazonba vagy
azonnal beleszeret az ember,
vagy élete végéig képtelen
megszokni a ,,massagot”.

Azt, hogy egyel6re a FIAT
sem latja pontosan a Multipia
jovGjét, a gyartasra vonatkozo
terv isjelzi. A torin6i Mirafiori
gyarban, ahol a sajtébemuta-
téval egy id6ben indult meg a
Multipia futészalagja, évente
60 000 csaladi kisbuszt tervez-
nek legyartani. Olaszorszag-
ban mar novembert6l aruljak
az Uj modellt (nagyjabdl a VW
Golffal azonos aron), a nem-
zetkozi porondra  pedig
1999-t6l 1épnek ki vele. A ma-
gyarorszagi markaképviselet
elképzelése szerint itthon
évente korilbelll 100 Multipia
talalhat gazdara, a Kkétféle
modell ara 3,5 és 4 milli6 forint
koril varhatd.

imueui iwp uMiov. . A
rét alapvet6en biztositja, hogy
csupan néhany formai elem-
ben kiilénbdzik az idén Az Ev
Transzporterének valasztott
Mastert6l. A hasonlosagra
magyarazatot adhat, hogy a
két jarmi{ Franciaorszagban,

= A=



Magyar Hrlap 13

Ujabb Rover-gyar épil

A BMW és a tulajdonaban l1évé brit Rover a kdzelmultban
bejelentették, hogy Ujabb autdgyar épiil az Oxford melletti
Cowleyban, ahol mar mikdédik egy hatalmas Rover-tizem.
Az (j helyszinen a tervek szerint 2002-ben kezdik meg a ter-

allitanak majd el6, ezek az autok jelenleg R41 kddnévre

,.hallgatnak”.

A beruhazas nyoman ismé-
telten megkétszerezddik a
Cowley gyértelep kapacitasa,
ahol a haromezer munkas évi
negyedmillié kocsit fog el6al-
litani. A cégegyébként itt ed-
dig 400 millié fontos beruhéa-
z4st hajtott végre, ehhez jon
az Uj Gzem 120 millié fontos
inveszticiéja, valamint az Uj
kocsi  kifejlesztésére szant
300 milli6 font. Erdemes
megjegyezni, hogy a Rover
most nyolcszaz fével béviti a
létszamot, mivel hamarosan
megkezdi a jov6é tavasszal
piacra keriil6 Rover 75-6s
modell gyartasat. A kocsit
oktéber maésodik felében
mutattdk be a birminghami
autoszalonon, s a fejlesztés,
valamint a gyartas felszersza-
mozasa mintegy 700 millié
fontjdba kerullt a Rovernak
és német anyacégének.

Az R41-es projekt viszont
a BMW-t8l és a Rovert6l
dsszesen tobb mint egymil-
liard font beruhazast igényel,
ezt az 6sszeget az Uj model-
lek Kifejlesztésére és ezek
gyartasi kapacitasdnak meg-

teremtésére forditjak. Doug
Dickson gyarigazgatd szerint
a kapacitasbh6vités is bizo-
nyitja, hogy a BMW igencsak
elkotelezett a Rover iranya-
ba, annak ellenére, hogy az
er@s angol font és a kidrege-
dé Rover 200-as és 400-as
modellek termelésének csok-
kentése nyereségességi gon-
dokat okozott a cégnél.

A Rover 75-0s az Audi
Ad-es modelljének és a Mer-
cedes C-osztadlynak lesz a
versenytarsa. A fejleszték és
a cégvezetés véleménye sze-
rint az 0j kocsi legaldbb
annyit tud, mint versenytar-
sai, mellette szdl viszont,
hogy valamelyest olcsébb
azoknal. A tervek szerint a
Rover évi 125 ezer kocsit allit
majd el6, ez a mennyiség két-
szerese a kifutd 600-as és
800-as modellek termelésé-
nek. Nem kizart, hogy a da-
rabszam még az Uj kapacitas
belépte - tehat 2002 - el6tt
eléri az évi 150 ezer egységet.
A kovetkezd két esztendd-
ben szerte a vilagon mintegy
110 képviselet forgalmazza

majd a Rover 75-0st, s a ter-
vek szerint a kocsik 70 szaza-
léka exportra kerdl.

Ujdonsagot jelent, hogy a
Rovernek az 0j modell kap-
csan sikeriilt szamottev6en
csokkentenie a beszallitok
szamat. A 600-as és a 800-as
gyartdsdban még mintegy
450-en vettek részt, a Rover
75-0s el6allitdsaban mar csak
170-en. Ezek 30 szazaléka a
BMW-nek is beszallitoja, igy
beér6ben van a német cég
azon terve, hogy a koltségek
csokkentésének tovabbi fon-
tos forrasa a kdzos beszerzés.

A jelenlegi Rover-model-
lek gyartasanak csokkentése
bizonyos félelmeket valtott
ki az autoipari munkasok brit
szakszervezetében. Noha a
cég biztositotta az érintett
szakszervezeteket arrol, hogy
termelését nem kivanja kil-
foldre telepiteni, az érdek-
képviseletek mégis attol tar-
tanak, hogy a tartésan erds
font, valamint a modellvaltas
igéretei fellilvizsgalatara
késztetheti a cégvezetést.
Maés szavakkal: a szakszerve-
zet szerint nem elképzelhe-
tetlen, hogy az R41-es gyar-
tasa nem Cowleyban kezdé-
dik meg, tehat a tervezett be-
ruhazast sem ott hajtjak majd
végre.

+ Gonda Gydrgy
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Piacrol piacra

Mennyit er ma az aut

Manapsag minden piacon gyakorta el-
hangzik ez a kérdés, s els6sorban az te-
szi fel, aki el6szor megy ki a piacra, hogy
megprébalja eladni aut6jat. Az ilyen
embert azonnal kifigyeli a tapasztalt va-
s&rl6 - még hamarabb a nepper -, mert
ez az autés el6szor bezarja kocsijat és
alaposan koriilnéz. Osszeirja azokat az
autokat, amelyek korban és kiillemben
kozel allnak a sajatjahoz, visszavonul és
kialakitja az altala megalmodott irany-
arat. A kalkulalt ar vagy azonos vagy
nem a kocsi valos értékével, de az mit
sem szamit, 6 ennyit akar.

Kinek mennyit ér az autéja, azt nem
az elébbi modon kellene meghatarozni.
El6sz6r is dont6 momentum, hogy az
eladasra szant kocsi melyik évjarathol
szarmazik, s az évjarat kdzel vagy messze
esik a gyartott tipus kiadasanak kezdeté-
hez vagy végéhez. Az iranyar meghata-
rozéasaban dont6 szerepet jatszik az is, ha
az adott tipust mar nem gyartjak, s azt
egy Uj modell valtotta fel. Amennyiben
egy valtozatot tal rovid ideig futott a
szalagon, az is értékcsokkentd tényezd.
llyen példaul a FIAT Tipo 1,9 TD, ame-
lyet csak harom évig gyartottak, s amely
haroméves kordra mar akkor harom-
szazezret veszitett értékébdl. Pedig senki
sem vitatta, hogy ez az auté jé volt. Ma
mar alig van bel6le a piacon, s 600-700
ezerért is meg lehet vasarolni. Az egy év-
vel tovabb gyartott 1,7-es dizelt viszont
magasabbra értékelik.

Minden értékmeghatarozasnal dont6
lehet, hogy az autot milyen korilmé-
nyek k6zott hasznalta elsé tulajdonosa,

nak uléseit, belsd berendezéseit. Fontos
szempont a motor allapota, az extrak
listdja, a biztonsagi felszerelések sora,
bar mérlegelés targya, hogy mindez
mennyivel néveli meg az eszmei értéket.

Példaul egy Ford Fiesta 1,1 C, amely
katalizatorral szerelt és még nem mult el
hatéves, ma isjél tartja az arat. Az 1993-
as auté irdnyarat - az Eurotax Kft.
Gtmutatasa alapjan - 883 ezerre taksalta
volna a vev6. Nem igy az auto els6 tulaj-
donosa, aki a hat év alatt csak 60 ezret
futott a piros Forddal, garazsban tartot-
ta, tobb extraval is felruhazta, s ezért
950 ezerre tartotta a kocsit. A reélis ar
valahol a kett6 kozott lehet, de a Fiesta
els6 gazdaja nem engedett a kiirt dsz-
szegh6l. Ezért a pénzért viszont egy év-
vel fiatalabb Fiesta is kaphato, ezért
nem jott létre az Gzlet.

Hasonlé volt a helyzet egy FIAT
Panda 750 L esetében. Az érték megha-
tarozasa kapcsan a kocsi masodik tulaj-
donosa elmondta, hogy az auté bizton-
sagosan vesz részt a kozlekedésben, és a
jovére esedékes masodik miszaki vizs-
gara alig kell koltenie az Uj tulajdonos-
nak. Ez utobbit kétségbe vonta a leend§
vevl, mert ez a tipus - mondta némi in-
dulattal - kdzismerten igen szervizigé-
nyes. A Kis autot "92-ben helyezték for-
galomba, a kdvetkez6 évben pedig mar
nem gyartottak. Az Eurotax tablazata
szerint 506 ezret ér, a sz6ban forgd fehér
és valéban hibatlan autdért mégis 580
ezerre szamitott els6 tulajdonosa, és az
arbdl nem is engedett.

Oss:
Tipus

Ford Esco
Ford Fiest
Citroen A)
Lancia Y e
Mazda 12
Mazda 32'
FIAT Pane
Honda Civ
Ford Fiest;
Ford Fiest;
Ford Orion
Citroen AX
Daihatsu C
Daihatsu Al
Ford Esco
Ford Fiest,
Ford Fiest;
Opel Cors;
Toyota Sta,
VW Polo 1,
Suzuki Swi
Ford Fiesta
Skoda Feli'
VW Polo 1
Seat Ibiza
Skoda Fal



Nagy nyeresegre szamit a VW( <

Europa legnagyobb autogyar-
téjanak vezet6i nemrégiben
kozolték, hogy a vallalatcso-
port idei nyeresége varhatéan
szamottevéen felilmalja a ta-
valyi profitot. A kozzétett
adatok szerint az esztend6 el-
s6 kilenc hénapjaban a VW -
az el6re jelzett 50 szazalék he-
lyett - 76,9 szazalékkal tudta
ndvelni nyereségét.

A Volkswagen az els6 ha-
om negyedévben 99,95 mil-
iard markas - a tavalyihoz
cépest 19 szazalékkal maga-
;abb - forgalom mellett 1,51
Tiilliard markas netté nyere-
séget ért el. Szeptember vé-

géig a vallalatbirodalom
Osszesen 3,53 millié darab Uj
személyautdt értékesitett, ez
10,9 szazalékos novekedést
jelent. A német autoipar
elemzdinek véleménye sze-
rint ez 6t év dta a legnagyobb
aranyu novekedés.

A vilag szamos részén az év
eddig eltelt részében jelentd-
sen csokkent a fizet6képes
kereslet az 0j gépkocsik irant.
A VW ezt a negativ piaci
iranyzatot nem érezte meg,
ugyanis a visszaesést ellensu-
lyozta az er8s eurdpai, illetve
az ismét novekvé németor-
szagi kereslet. Otthon mint-

egy 811 ezer autot értékesitet-
tek, vagyis 12,7 szazalékkal
tébbet, mint egy évvel korab-
ban. A hazai keresletndveke-
dés els6sorban az alacsony
inflacionak, valamint a foglal-
koztatasi helyzet érezhetd ja-
vulasénak tudhat6 be.
Ugyanebben az id6szakban
kilfoldén az egy évvel korab-
bindl 10,3 szazalékkal tdbb
VW kocsit értékesitettek. Ez
az eredmény azért is figyelem-
re méltd, mert az év elsé kilenc
hénapjaban a braziliai forga-
lom 18,2, a délkelet-azsiai érté-
kesités pedig 2,5 szazalékkal
esett vissza. JO hir volt a cégve-

zetés szamara, hogy a VW leg-
fontosabb &zsiai piacan, Kina-
ban 5 szazalékkal sikerilt b6-
viteni az értékesitést.

A VW jelzést visel6 autok
fogytak a legjobban, mintegy
2,4 millié kelt el bel6lik, s ez
4.1 szazalékos novekedést je-
lent. Az Audikbdl 446 ezer, a
SEAT-okb6l 330 ezer talalt
gazdara, vagyis 8,4, illetve
10.1 szazalékkal tobb, mint
1997 els6 kilenc hdnapjaban.
Ugyanebben az id6szakban a
Skodéak eladésa 11,3 szazalék-
kal, 271 ezerre bévilt.
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A Honda Uj strategi

Hiroyuki Yoshino, a Honda
nemrégiben kinevezett (j el-
noke - aki kordbban a vélla-
lat kutatasi és fejlesztési részle-
gét vezette - a kézelmdultban a
nyilvanossaggal is ismertette
Japan harmadik legnagyobb
autégyartdjanak Uj stratégia-
jat. Ennek értelmében a cég a
jovdben tdbb anyagi és szelle-
mi eréforrast koncentral majd
a sportos és a kilonleges telje-
sitmény( autékra. A vallalat
vezetése ett6l azt reméli, hogy
szdmottevéen novekszik a
Honda-értékesités, emellett a
cég markansan megkilénboz-
tethet6 lesz a tébbi japan ver-
senytarstol.

Ismeretes, hogy a Honda az
azsiai szigetorszag egyik legsi-
keresebb  aut6ipari  cége,
amely tart6san jo eredményeit
tobbek kdzott széles és kere-
sett modellekbdl all6 vélaszté-
kanak, valamint a vilag szamos
orszagaba ,atlltetett” gyarto-
bézisainak kdszénheti. Mikoz-
ben a japan autdpiacot a
visszaesés ielU*»»* -

ugyanis széles valasztékban ki-
nalja a nem tomegautdként ér-
tékesitett Ugynevezett résmo-
delleket. Ebbe a kategoéridba
tartozik a HR-V modellcsalad,
valamint a kozelmultban be-
mutatott miniautd-csaléad, a K.
Az elndk véleménye az,
hogy a sportos, kiillénleges ko-
csiknak jé piaca van, ugyanak-
kor, ,,ha luxuskocsikat gyarta-
nank, akkor igen nehéz lenne
a helyzetiink”. Yoshino szerint
a gazdag modellvalaszték vala-
mint a cég erés amerikai piaci
pozicioi kovetkeztében idén
ismét novekszik a Honda-cso-
port nyeresége. Az USA-ban
kilénésen nagy kereslet mu-
tatkozik az 0j Accord irant,
amely jelenleg az els6 szamu
csaladi kocsi az amerikai pia-
con. A kimagaslo keresletet
helyi gyartashél nem is tudjak
kielégiteni, ezért az Accordo-
kat mar Japanbol is exportal-
jak az Egyesiilt Allamokba.
Az elnok bejelentette,
hogy a cégvezetés jelentdsen

[iBVYKU®%Ad

Egy bizarr példany a Honda ,,holnapaut6i” kozil

ben tartésan erés marad a
Hondak irant a piaci kereslet.
Kanadaban egyébként hama-
rosan megkezdi termelését az
(j kisbuszokat és egyter(ieket
gyarto tzem, amelynek kapa-

ezek a modellek nagy keres-
letre szamithatnak, igy a
Honda Eszak-Amerikaban
tovabb erdsiti majd pozicioit
és béviti profiljat is. A Honda
elndke agy véli, hogy még
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pan autépiac feltamadjon, s
ismét az erGteljes kereslet le-
gyen meghatarozo, Az azsiai
gépkocsipiac egészét illetéen
viszont Yoshino tovébbra is
boruléaté.



tébb mint harminc évig kel-
lett varni. Valészin(ileg most
nem kell ekkora sziinetre
szamitani, hiszen a nagyko-

egyre
nagyobb tért hodit meg a
kombi, s ez volt az els6dleges
oka a 9-5 Estate megsziileté-
sének is.

A kocsi technikai alapjat a
9-5-6s limuzin adta, amely a
cég talan legkeresettebb mo-
dellje. A kombi és az alapval-
tozat utastere, futomiive,
er@atviteli rendszere gyakor-
latilag azonos, s természete-
sen az Estate motorkinalata
is a limuzinébdl valé.

A legkisebb Estate-hez
rendelhet6 a kétliteres, ala-
csony nyomasd turbé (150
LE), amit a 2,3 literes, szin-
tén kisnyomasu turbdval er6-
sitett négyhengeres (170 LE)
kdvet a sorban. A cslcsvalto-
zatban is felto1t6tt motor dol-
gozik, am ez Vé-os, teljesit-
ménye pedig 200 I6erd. Spe-
cialis esetben (s ilyen a ma-

gyar is), amikor a vam a kétli-
teres lokettérfogat felett jo-
val kedvez6tlenebb, az im-
portér csatasorba allitja a
kétliteres nagynyomasu tur-
bémotort is, amely 190 l6er6s
teljesitménydi.

Ezek az er6forrasok mar a
szedanban is bizonyitottak, s
a novelt rakter( Kkivitelben
sem okoztak csalodast.

lgaz ez az aut6 valamennyi
elemére, hiszen a kocsi fut6-
mive és zajszigetelése is els6-
rangu, s hasonlokat lehet el-
mondani a felhasznalt anya-
gokrél és az dsszeszerelés mi-
néségérdl is. Roviden szdlva
az Estate ugyanolyan jo autd,
mint a szedan, azonban a rak-
térben taladlhat6 megoldasok
igazi autds csemegévé teszik.
Az egyik figyelemre méltd

részlet a légiszallitashdl at-
vett csomagrogzit6 rendszer.
A raktér szélén hosszaban
két sint talalunk, amelyben
kénnyedén lehet csdsztatni a
régzitépontokat. A fiilekhez
egyszerlen rogzithetjik a ra-
komanyt, vagy az extrak lis-
tajan szereplé csomagtérha-
16t is. A masik érdekes meg-
oldas a kihtzhaté csomagtér-
padl6. Erre mar lathattunk
példat mas markaknal is, am
a Saab mozgdé padlojara -
akar kihuzva is - kétszaz ki-
logrammot rakhatunk. Ez azt
jelenti, hogy két felnétt is ra-
tlhet, példaul atvenni a siba-
kancsot, de a rendszer meg-
konnyiti a nehéz aruk be-
emelését is.

Tovabbi figyelmesség,
hogy a hatsé ajtot felnyitva

tébb lampa is megvilagitja az
auté mogott teret, s azt is ér-
demes megemliteni, hogy a
hatso6 ajté ala még a 190 cen-
timéterre nétt ember is fej-
hajtas nélkil befér. A fénye-
zett l16kharit6 a csomagtér
el6tt nincs lefestve, megel6z-
ve ezzel a cslinya sériiléséket,
amelyek a ki- és bepakolas-
kor keletkezhetnek. A cso-
magtér alaphelyzetben 416 li-
teres, de természetesen a héat-
s6 Ulések osztva donthetbek,
igy a raktér akar 1,5 kébmé-
teresre is bévithetd. Lehaj-
tott lésekkel igy akar 1,7
méter hossz( targyat is szal-
lithatunk, ennél is nagyobb
holmit pedig az alaparért jaré
tetésinhez rogzithetlnk.

A Saab 9-5 Estate-et per-
sze nem nagy targyak szalli-
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tasara, hanem az aktiv életet
él6k stilusdhoz alakitottak
ki. A Saab mindig az exklu-
ziv markak kozé tartozott, s
a dinamikus és elegans meg-
jelenés(i svéd auté els6sor-
ban a tulajdonos életfilozo-
diséget erdsiti az auto arfek-
vése és rendkivil gazdag fel-
szereltsége is, am figyelem-
reméltd, hogy a szedan véte-
lara a konkurens mérkéak ha-
sonlo tipusai alatt van. Ha ez
igy lesz a kombivaltozattal
is, akkor az auté legalabb
akkora sikerre tarthat sza-
mot, mint az alapvaltozat.
A pontos arakra és a forgal-
mazas megkezdésére azon-
ban marciusig varni kell.
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