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Nem kis faba. vagta fejszéjét
Eurdpa els6 szamu autogyar-
téja, a Volkswagen. Arrdl
van sz@, hogy 2000-ig a VW
egy-két szuperluxus modellel
kivdn megjelenni a piacon
annak érdekében, hogy eb-
ben a szegmensben csok-
kentse a Mercedes-Benz
uralkodé pozicioit. Ferdi-
nand Piech, a VW elnbke
szerint a cég tehat a jov6ben
az eddiginél sokkal aktivabb
lesz a luxus- és a sportkocsi-
kategoriaban.

VW-kihivas a Mercedes cimére

Luxusautok versenyfutasa

A luxuskocsik piacara va-
allomésaként a VW 12 hen-
geres motort fejlesztett ki,
amelyet a tavalyi tokidi auté-
szalonon mutatott el6szor be.
Az 5,6 literes er6mii els6 tag-
ja annak az Uj generacids
motorcsaladnak, amelyet az
Gj luxuskocsikba szerelnek
majd be. Mikdzben a VW a
luxuskategoria iranyaba ka-
csingat, nem tétlenkednek a
versenytarsak sem. Mar kap-
hat6 a Mercedes szuperluxus

Maybach limuzinja, amely
nagyobb és ,luxusabb"” az
S600-asnél, &ra pedig 245
ezer dollarndl  kezddédik.
A BMW a luxusauték kate-
sportkocsival akar betorni: az
autot 5,9 literes, V8 motorral
gyartjak, ara pedig 112 ezer
dollar. A BMW elndke sze-
rint vallalata ebbél a tipusbol
évente nem fog 10 ezernél
tébbet gyartani.

A Rolls-Royce egyik veze-
téje a kozelmaltban gy nyi-

S-

latkozott, hogy cége szamara
oromet jelent az Gj luxusko-
csik megjelenése, hiszen a
gyartok biznak a luxuskocsik
piacdnak kedvez6 alakulésa-
ban. A versenytarsak szama-
nak bdvilése a luxuskate-
goériaban azt is jelenti, hogy
igy a brit cég sem ,,lustul” el,
masrészt pedig a fokoz6dé
verseny Uj technikak és tech-
noloégiak megjelenését kény-
szeriti ki.

+G. Gy.
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tében. 10.30-11.00 Warner kiadd mso-
ra; a féloras mlsor a hanglemezkiadd
legfrissebb Kiadvényait és sztérjait nép-
szerdsiti.

Televizio-mdsor

MTV1

5.30 Gazdatévé. 5.50 Napkelte.

9.35 Bor és hatalom. 10.05 Hel-

16, Magyarorszagi 10,50 Csok
Istvdn. 11,10 Tang6 hdrom szélamban.
12.00 Déli harangszd. 13.00 Az ,Ordkzold
Orokzoldek”. 14,00 Egyitt. 1450 Unser
Bildschirm. 15.20 Kisertetkastely. 15.50
Leo és Fred. 16.00 Vegyes paros. 16.30 A
szerelem jogan. 17.00 Segitség. 17.10
Csellengék. 17.20 Bohézatalbum, 17.45
Kérzeti hiradok. 18.00 Agyasz 2/2,18.20
Vizipok, csodapok. 18.35 A pampak kira-
lya. 19.30 Hiradé. 20.00 Kisvaros. 20.35
Bohdzatalbum. 21.00 Az 1848-49-es
magyar forradalom és szabadsagharc
emlékhelyei. 21.50 Kend. 21.55 Hfrek.
22.00 Aktualis. 22.25 Vilagkép. 22.55 Te-
leSport. 23.55 Hirade.

MTV2

. Ja,. 550 Midsorismertetés. 6.00

M ilV  Hirado. 6.15 Aktudlis. 6.45 Ha-
~  tartol hatdrig. 7,00 Hirado. 7.15

Balaton. 7.45 Hatartol hatarig. 8.00 Tu-

déra. 9.00 Kincsestar. 11.00 A napsugar

nyomaban. 11.30 A Raba vdlgye. 12.00

'89-ES Renault 25 TD friss
miszakival, tulajdonostél

GEP-SZERSZAM

w1, uaciguo 05INJ 12,35 lllyés
Gyula: A reformdcio emlekmive el6tt.
12.45 Emberek a havason (1942-ism ) -
magyar jatékfilm. 14.15" Csatamez6k
(19 4-|sm.l1 15.15 A Zene Arcal - ko-
molyzenei kdrkép. 15.55 Vallési mdsor -
id6skoriak msora. 16.30 Falunéz§
16.40 Poraz. 17.05 Billy, a macskako-
lyok (1995) 17.30 Mese 17.50 Reklam,
misorajanlat. 18.00 Hiradd. 18.20 Szi-
|6foldem. 19.10 MInoritates Mundl (ro-
man felirattal). 20.05 Valtd. 20.40 Esti
kérdés. 20.55 Reklam, misorajanlat.
21.00 Hiradé 21.20 Sportpercek 21.35
Fehér éjszakak - Benne: Al Manach -
kortars miivészeti magazin - Az 6rvény
- magyar dokumentumflim. Duna M{-
hely-premier - A tl]li)ar_t" - filmet(d.
00.00 Hiradd 00,30 Vallasi misor (Ism.)
01.05 Falunéz6 (Ism.) 01.15 Pordz
élsm,101.35 Valto (Ism.) 02,10 Esti kér-
és (Ism.) (A Duna Televizid teletextada-
sa-a Dunatext- anap 24 Grijén keresz-
til miikddik.)

RTL KLUB

[z~ 3 m 630 J6 reggelt! 8.30
k u B b 100-bdl etl;y, 9.00 A
farm, ahol éliink. 9.45 Klipklub. 10.10
Rajzfilmklub. 11.45 Az els6 csok. 12.10
Knight Rider. 13.00 Hiradé. 13.15 Re-
ceptklub. 13.30 Megveszem ezt a nét!
14.15 KIIFkIub. 14.40 Rajzfilmkiub.
16.15 Az elsd csok. 16.40 Afarm, ahol
élink. 17.30 100-bol egy. 18.05 Knight
Rider. 19.00 Hiradd. 19.30 Fokusz.
20.00 Angyali érintés. 20.50 Csillagok

mipyciueK. 19.2U TV-shop.  .j6 Po-
wer kapitany. 21.30 Klippercek. 21.55
Tv-shop. 22.25 ATV-studio. 23.00 Valo-
5400s csodak.

SZiv TV

o éO0.00-lG.OO 6ra kdzott csak
iSjSP Budapesten és kornyékén AM-

w W mikro sugarzassal as kabele-

ken, a 16.00-24.00 6ra kozotti mlisorok az

el6bbiek mellett orszagosan a kabelcsator-
nakon.) 0.00 Sziv Tv Képes Magazin. 16.00

Nyugat-Eurdpa kolostorai. 16.30 Sztarba-
rangold. 17.00 Kereskedelmi msor. 17.30

A természet vildga, 18.30 Kereskedelmi

miisor. 19.00 Cllz kulturalis magazin.

19.15 EuroStar kapasjelz6. 19.30 G. I.
Joe. 20.00 Blende. 20.30 Csapda 1.21.00

Keresd a ndtl 2300 Sztarbarangol¢. 23.30

Kereskedelmi misor, 24,00 Napraforgd,

0.10 Kereskedelmi mdsor.

PENTEK REGGELI NAP TV
j X', Pénteken reggel Is Napkelte 5.50
€5 9.30 kozott az MTVL-en szol-
A galtatasokkal, hazai és kiilfoldi
jelentésekkel. Msorvezetd: Havas Henrik.
Producer; Gyarfds Tamas. Fdszerkesztd:
Dékany Andras. Felelds szerkesztd: Dézsy
Zoltan. Kereszttlizben Szabd Ivan, az
MDNP-Néppart elntke. Aczél Endre jegTy-
zete Bili Clinton szexbotranyanak Gjabb fe-
jezetérol. Szembesités Kadsa Ferenccel.
Sport Plusz. Sarkdzy Tamés. Rajatszas:
Mér megihalni sem olcs6. Az MTV Rt. a
misorvaltoztatas jogat fenntartja!

suth u. 10. Tel.: 52/417-811) Au"u,.a.
konyve. Egri Gardonyi Geéza Szinhdz
(Hatvani kaﬁu tér 4. Tel: 36/311-984)
16.00: A kék maddr. Gydri Nemzeti Szin-
hdz (Czuczor Gergely u. 7. Tel.: 96/314-
800) Carmen. Padlasszinhaz Nyilt tenge-
ren Kaposvari Csiky Gergely Szinhaz
(Rakoczi tér 2. Tel.. 82/320-833) 14.30:
Bors néni. Miskolci Nemzeti Szfnhdz
(Déryné u.1. Tel.: 46/344-711) Heged(s a
hdztetn. Kamaraszinhdz 15.00: Fiatal-
sag bolondsdg. Jatékszin Antigoné. Nyir-
egyhazi Méricz Zslgmond Szinhdz gBes-
senyei tér 13. Tel.: 42/315-621,311-901)
Kriidy Kamara Vénya bécsi. Pécsi Nem-
zeti Szinhaz (Szinhaz tér 1. Tel.. 72/411-
965) Az Ugyndk haldla. Soproni Petgfi
Szfnhdz (Petcfi tér 1. Tel.: 99/338-880,
338-868) Kakukkfészek - a Kassal Sz. v|.
Kamaraszinhaz Svejk. Szegedi Nemzeti
Szinhdz (Dedk Ferenc (t 12. Tel.: 62/479-
279) Kamaraszinhaz A harom hlg. Szé-
kesfehérvari Vorosmarty Szfnhaz (F6 u.
8. Tel.: 22/314-591) Vitéz élek. Szolnoki
Szigligeti Szfnhdz (Tisza park 1. Tel.:
56/342-633) Luxemburg grdfja. Tatabé-
nyai Jaszai Mari Szinhaz, Néphaz (T6th
Bucsoki u.5. Tel.: 34/323-655) A papagd).
Veszprémi Petdfi Szinhazé vary Ferenc
u. 2. Tel.: 88/424-064) 14.00: Hofehérke
és a hét torpe, 19,00: Jézus Krisztus Szu-
persztar.

A szinhézi el6adéasok kezdete 19.00 dra
Csak az ettdl eltérd iddpontokat kzoljik!
A szinhdzak a misorvaltozas jogat fenn-
tartjak!

256-

UDULES

elad6 vagy elcserélhetd.
Tel.: (06-20) 381-468.
FORD Escort 1800 D. 3 aj-
tés, 1990-es évjaraty,
910 QOO Ft-ért eladd. Er-
deklédni: (06-30) 543-922.
VASAROLNEK Opel, Fiat,
Ford, japan, francia gép-
kocsit azonnali készpénz-
fizetéssel. 290-2455.
ELADO  Magyarorszagon
ritka 1992-es Fiat Un6 1.4
turbo i. e. 140 LR-s, piros
sportauté kifogastalan al-
lapothan. Extrék: el. ablak,
kézp. zar, riasztd, immobi-
liser, gyari konnydfém fel-
ni, koédlampa, vonéhorog.
Iranyar: 980 OO0 Ft. (06-

CNCA 3A 8-as komputeres

kotégép eladd. Telefon:
(06-29) 350-736.
SAMSUNG ER-4615 F

elektromos pénztargép -
majdnem (j - redlis aron
eladd. Erdekl6dni a 242-
2214-es telefonon napon-
ta reggel 8 oratél.

BELYEG

BELYEGGYUJTEMENYE-
KET, régi képeslapokat,
levélboritékokat  vasaro-
lunk. Vili., Szentkiralyi u.

adobeval-

, , kozéknak.  Iroda:
SZOLGALTATAS 5408,
NEMETFORDITAST vélla-
; o lok. Tel. és fax: 410-1836.
SZINESTEVE-, video-, ka- KONYVELEST,
meraszerviz.  189-7790,  |ast, tb-ligyintézést valla-
(06-30) 706-236, 10-20 ok egyéni vallalkozok, bt-k
oraig. részére. Tel.:221-2603.
, SZAMITOGEPEK szerelé-
ADOSA VAN?

Peren kiviil hozzésegitjiik
koveteléséhez!
Cs6dnél hitelezi
érdekvédelmet biztositunk.
MAGANNYOMOZOINK
felderitik a munkahelyi
lopasokat, valoperhez
hizonyitékokat szereznek be,
cimeket felkutatnak.

INGATLANT IS KOZVETITUNK!
Avev6 nalunk nem fizet!

sét, javitasat, dsszeallita-
sat vallalom. Erdekl6dni
lehet a (06-30) 527-864-es
telefonszamon.

TAPETAZAS, festés, ma-
zolas  arengedménnyel.
160-2345, (06-30) 424-
735.
REDONYJAVITAS!  133-
9058.

VILLANYSZERELO-GYORS-
SZOLGALAT, bojlerszak-
szervlz. 228-8306, (06-30)

BALATONI, vizhez kozeli,
kertes, 2 szobés nyaral6t
bérelnénk augusztus elsé
két hetére. Tel.:137-2461,
18 6ra utan.

NAGY SPANYOL kérutra
kerestink Utitarsakat. Au-
gusztus 14-29. kozott.
Részvételi dij: 64 400 Ft/f6
vagy félpanziéval 83 500
Ft/f6. Erdeklédni a (06-30)
987-454-es  telefonsza-
mon.

VEGYES



Nincs sz0 fuziorél

A NN

Sz0vetsegben a Daewoo
es a General Motors

Stratégiai szovetség létrehozasardl irt ala megallapodast a vi-
lag els6 és hatodik legnagyobb autoipari vallalata, a General
Motors és a Daewoo. A szoros egylttmikodés egyel6re a ko-
z0s gyartasra és értékesitésre terjed majd ki, a szakérték nagy
része azonban biztos abban, hogy a GM belathaté idén beldl
megvasarolja a Daewoo 50 szazalékat.

A Daewoo Motor Company
1978 és 1992 kozott a General
Motors és a Daewoo kon-
szern vegyes vallalata volt, az-
Ota a Daewoo-ban mar nin-
csen amerikai tulajdoni része-
sedés. A két cég azonban
maig megtartotta 50-50 szaza-
lékat a részegységeket eldalli-
t6 Daewoo Automotive Com-
ponents Ltd.-ben.

A két dridsvallalat stratégi-
ai szOvetsége szamos teriiletre
terjed majd ki. A Daewoo ta-
mogatja a GM autoinak dél-
koreai értékesitését, s GM-
modellek késziilhetnek az uk-
rajnai  AvtoZaz gyarban,
amely tavaly szeptemberben
lett a Daewoo vegyes vallala-

ta. Az isvarhato az egyittm(-
kodés soran, hogy a Daewoo
dél-koreai, lengyel, roman és
ukran Uzemeiben a GM-hez
tartoz6 Opel egyes modelljeit
is fogjak gyartani.

A nemzetkozi autdipar ve-
zet6 elemzdi arra szamitanak,
hogy a GM-Daewoo egyitt-
miikddés létrejotte szamotte-
véen atformalhatja a lengyel
autépiacot is. Ismeretes, hogy
ott mind a GM, mind pedig a
Daewoo milliardos beruhaza-
sokat hajt végre. A két valla-
lat mar most megosztozik a
varsoi FSO-gyar szerel6csar-
nokain, ahol a Lanos és a Nu-
bira, valamint az Opel Astra
és Vectra modelleket szerelik

Ossze. A Daewoo egyébként
1995 Ota szerel dssze személy-
kocsikat és aruszallito autokat
Lengyelorszagban, a GM pe-
dig a sziléziai Gliwicében épit
motorgyarat. A statisztikak
tandsaga szerint a Daewoo ré-
szesedése a lengyel személy-
autd-piacon mar eléri a 26 sza-
zalékot, az Opelé pedig a 9
szazalékot. Egyes hirek sze-
rint a GM érdekl6dését a
Daewoo irant a dél-koreai val-
lalat kelet-eurépai beruhazas-
sorozata keltette fel, amely-
nek megszerzése igencsak il-
leszkedik a detroiti vallalatbi-
rodalom agressziv terjeszke-
dési politikdjahoz. Az egytt-
miikodést6l egyébként a Dae-
w00 - nem is titkoltan - azt is
varja, hogy tdbb kocsit értéke-
sithet majd az USA-ban s egy-
Gttal presztizsnyereséghez >m
jut az azsiai piacon.



_____.am. i*jo-oan mutattak
be a FIAT 600-ast, amit egy
évvel kés6bb kovetett az 500-
as. Ezek a kocsik mar Ma-
gyarorszagra is eljutottak, s6t
sok fut bel6lik még ma is.
1972-ben aztan jott az els6
»Kispolszki”, amit sorozato-
san (jitgatnak napjainkig.
1980-ban a Panda vette &t a
FIAT-konszernnél a kisautd
szerepét, és tartja magat nap-
jainkig. Igaz, 1991-ben az ola-
szok Ujra piacra dobtdk az

500-ast - Cinquecento néven,
igy érkeziink meg a jelenhez,
ugyanis néhany nappal ez-
el6tt mutattak be a vilagsajto-
nak a Cinquecento6t levaltd
Seicentot.

Az Uj kisauté feladata,
hogy a kiskocsik évrél évre
jelent6sen b6évild piacan az
olasz cég részesedését novel-
je. Hogy nem lesz talzottan
kénny( dolga, arr6l tanus-

kodjanak a szamok. Olaszor-
szagban a FIAT a kiskocsik
piacanak 95,7 szazalékat
uralja, Franciaorszagban
ugyanez az érték 75,6, mig
Németorszagban 40,6. Ennek
ellenére mégiscsak nagy nép-
szer(iséget josolhatunk a Sei-
centénak, noha az auté6 mé-
retei gyakorlatilag nem val-
toztak. Ez egyrészr6l drven-
detes, ugyanis az el6d 3,23
méteres hossza csupan tiz
centiméterrel lett nagyobb,
amely tovabbra is meg-
koénnyiti a parkolast. Raada-
sul a plusz centiméterek je-
lent6sen novelték az autd
biztonsagat.

A dolog negativ oldala,
hogy az aut6 belsé helykina-
lata sem valtozott szdmotte-
véen. Annak ellenére hogy a
kocsi mar dtszemélyes, a hat-
s0 Uléssorban ink&bb csak két
felnétt fér el, s 6k sem igazan
kényelmesen. Persze egy va-
rosi kisautoban ez nem meg-

Mar fejlesztik a Skoda

*I0rmi»Hik opnproriniat



«i% Mar fejlesztik a Skoda
harmadik generaciojat

A legUjabb vallalati adatok szerint térségiink els6é szamu auté-
ipari cége tavaly a VW lednyvallalata, a Skoda volt. A cseh
autogyar 357 ezer autot gyartott (csaknem 36 szazalékkal tob-
bet, mint 1996-ban), s ezzel el§szor szarnyalta tal a lengyel
FIAT Auto teljesitményét, amely 1997-ben 329 ezer gépkocsit
alb'tott el6. Az el6rejelzések szerint idén a Skoda 400 ezer, az
ezredfordulén pedig mintegy félmillié autot allit majd el6.

A Skoda tébb lépcsében ke-
rilt a Volkswagen tébbségi
tulajdonaba. Az autogyar ra-
dikalis reorganizacion ment
keresztil, s fokozatosan
»szivta fel” a VW-technol6-
giat, mikdzben termelésbovi-
t6 kapacitasokat helyeztek
tizembe a Mlad4 Boleslav-i
gyarban. A tervek szerint a
nagyobb Skoda kocsik har-
nek fejlesztése most folyik -
2001 korul dobjak majd piac-
ra. Ennek a tipusnak az ugy-
nevezett B platform lesz az
alapja, amelyet mar hasznal-
nak az Audi A4 és a Passat
kocsikndl. Hirek szerint a
Skoda jov6re megszinteti a
Felicia kiskocsik gyartasat, s
ennek helyét egy olyan (j
modell veszi majd at, amely-
nek k6zds az alapja a VW Po-
16éval.

A Skoda eladésainak tava-
lyi novekedését kedvezden
el6segitette az 1996-ban be-
mutatott Octavia csaladi autd
keresletének megugrédsa. Az
Octaviadk irant igen nagy az
érdekl6dés kulfoldon is, s en-
nek is kdszonhet6, hogy idén
e tipusbol 120 ezer egységet
allitanak el6.

Noha az allam még mindig
30 szazalékos tulajdoni ha-
nyaddal rendelkezik a Sko-
déaban, a vallalat kulcsszere-
pet jatszott és jatszik a cseh
piacgazdasag alakitasaban.
Jelenleg a Skoda Csehorszag
els6 szamu cége a forgalom
nagysagat tekintve, s ugyan-
csak az els6 helyet foglalja el

az  exportérok  soraban.
A VW-ellen6rzés alatt &llo
vallalatnak nem Kkis szerepe
van abban, hogy szamos nyu-
gati autoéalkatrész- és rész-
egységgyarté céget nyitott
Csehorszagban, amely ma
mar komoly alkatrészgyarté
bézissal rendelkezik.

Az elmult harom eszten-
dében a Skoda Auto termelé-
se évi atlagban 37,5 szazalék-
kal névekedett. A nagy 6ssze-
gl beruhazasok, valamint a
termel6kapacitasok szamot-
tevé bOvitése meghozta a
gylimoélcsét: a tavalyi évre vo-
natkozo6 nettdé nyereség meg-
haladja a kétmilliard cseh ko-
ronat (56,66 millié dollar), 85
millidrd koronas termelési ér-
ték mellett. A Skoda Auto
termékeit a vilag 70 orszaga-
ba exportalja, s igy Gzletme-
nete szamottevéen befolya-
solja az orszag kiilkereskedel-
mi és folyd fizetési mérlegé-
nek alakulasat. Németorszag-
ban tavaly 30097, Szlovakia-
ban 28723, Lengyelorszag-
ban 37881, Olaszorszagban
22336, Nagy-Britanniaban
pedig 16639 Skoda talalt gaz-
dara.

Csehorszagban és Kelet-
Eurépaba 0Osszesen 168844
kocsit értékesitett a Skoda,
ami 24 szazalékos ndvekedés-
nek felel meg. Nyugat-Euro-
paban az értékesités 39 szaza-
lékkal béviilt, s tavaly ezen a
piacon Osszesen 125338 da-
rab Skodéat adtak el.

A cseh piacon tavaly mint-
egy 100 ezer 0j Skodat érté-

kesitettek. A cseh gazdasag
szaporodod gondjai kdvetkez-
tében  idén  valdsziniileg
visszaesik az Uj kocsik értéke-
sitése belfoldon, ugyanakkor
a korona leértékelése javitja a
Skoda versenyképességét a
kilpiacokon. A VW wolfs-
burgi vezet6sége egyébként
nemrégiben szallitotta le a
Skoda alaptékéjét 500 millio
német markéaval, arra hivat-
kozva, hogy a cég tul volt t6-
késitve. A VW 1991 és 1997
kozott 2,1 milliard méarkat in-
vesztalt a Skodaba, s 2002-ig
tovabbi 2,4 milliard méarkéas
beruhazas varhato.

A VW egyébként nemcsak
Csehorszagban, hanem kiil-
foldon is szeretné boviteni a
Skoda termelését. Szamos
targyalds van folyamatban
leanyvallalatok, ©Osszeszereld
Uzemek létesitésérdl, tobbek
kozott Oroszorszagban, In-
diaban, Egyiptomban, vala-
mint Bosznidban.

Lengyelorszaghan a VW
poznani Gzemében szerelnek
0ssze Skodakat, s ebben a
gyarban a kovetkezd években
szamottevéen novelik a kapa-
citast. Elssorban azért, mert
a lengyel piacon nagy keres-
let mutatkozik a Skodak
irant. Tavaly itt 27 881 Uj Sko-
da talalt gazdara, 76 szazalék-
kal tébb, mint egy évvel ko-
rabban. Mlada Boleslavban a
Skoda-gyar harom miszak-
ban, gyakorlatilag teljes ka-
pacitassal termel. Az elmdalt
két esztendében a gyar dol-
gozbinak szama 18-r6l 20
ezerre ndvekedett. Miutan az
lizem korzetében a szakkép-
zett munkaer6 mar hiany-
cikknek szdmit, a Skoda 2600
- féleg lengyel - vendégmun-
kast is foglalkoztat.

+ Gonda Gydrgy
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modellek késziilhetnek az uk-
rajnai  AvtoZaz  gyarban,
amely tavaly szeptemberben
lett a Daewoo vegyes vallala-

KOZGYULESI MEGHIVO

A i
FALCOTRADE HUSIPARI
ES KERESKEDELMI
RESZVENYTARSASAG
(7621 Pécs, Jokai utca 11.)
lgazgatdésaga értesiti
részvényeseit,
hogy a tarsasag
RENDKIVULI KOZGYULESET
1998. aprilis 20-an (hétfé)
délelStt 10 6rakor tartja
a tarsasag
Budapest V. kerilet,
Vorosmarty tér 2.
alatti kdzponti irodajaban.

Napirendi pontok:

1. Doéntés a GENCOFOOD
Husipari Részvénytarsasag-

lat mar most megosztozik a
vars0i FSO-gyér szerelgcsar-
nokain, ahol a Lanos és a Nu-
bira, valamint az Opel Astra
és Vectra modelleket szerelik

sithet majd az USA-ban s egy-
(ttal presztizsnyereséghez is
jut az azsiai piacon.

+G.Gy.

Téjékoztato
az MNB-kétvény
19992
sorozatanak
forgalombahozatalarol

A Magyar Nemzeti Bank
1998, februdr 16-an egyéves
futamidejd kétvényt bocsd-
tott ki.

A jegyzési iddszakban az
MNB-kétvény mésodik soro-
zatabél 75 000 000 000 Ft
névertékben kerillt értékesi-

gal (7621 Pécs, Jokai utca
11.) torténé osszeolvadas
elhatarozésarol.

2. Az atalakulasi terv és a va-
gyonmérleg-tervezet elfoga-
désa.

3. Egyebek.

A részvényesek szavazati jo-
gukkal az alapité okiratban
meghatarozott médon élhetnek.
Hatarozatképtelenség esetén a
megismételt kozgy(ilés 1998.
aprilis 20-4n 12 ¢rakor ugyan-
azon a helyen és napirendi
ponttal kertl megtartasra. Ez a
kozgy(lés a megjelentek sza-
mara tekintet nélkul hatarozat-
képes.

Falcotrade Rt. igazgatéaiga

tésre, A kotvény értékesitése
mércius 10-6n kerllt lezdras-
ra. 1998, marcius 16-4n a
jegybank piacra Iépett a har-
madik sorozattal, melynek
jegyzése folyamatban van.

A mésodik sorozatbél a ki-
bocsétott mennyiség 83,33%-
at jegyezték le a bankok,
16,67%-4t pedig elsSdleges
dllampapir-forgalmazok.

Magyar Nemzeti Bank

2500 VH

MEGHIVO

Ai Arin; "M ér NvUtvé"j Btfckmeti Alap néni
cszkdtontke 1998.pati<» IMn:
641 164 393 Fi
ki egy befektetési jegyre jutd nettd eszkdzérték:
15905 Rt
ATallér Nyiltvég( Befektetési Alap netté
eszkGzértéké 1998 marcius 19-n:
1456 382912 Ft -
Az eqy befektetési jegyre jutd nettO eszkozérték:
LAATR,
ABorostyan Nyiltvég(i Befekttési Alap netté
eszkGzértéké 1998, marcius 19-6n:
458853272 Ft.
Az egy befektetési jegyre juidnelto eszktolék: |
BHRBRL |
AKurézsi Nyiltvég(i Befektetési Alapnettd ~ \
eszkizrtéke 1998, marcius 19-6n:
22936085 Ft
Azeqy befektetési jegyrejutd nettd eszkozérdk: i

T0356R, .
M'MH

A Balaton Butorgyar Részvénytarsasag (8200 Veszprém, Budapest Ut 10.)

igazgatdsaga értesiti tisztelt részvényeseit, hogy

1998. APRILIS 22-EN 14.30 ORARA EVI RENDES KOZGYULEST HiV OSSZE

A kozgytilés helye: a tarsasag székhelye,
Veszprém, Budapest Ut 10,

Napirend:

1 Az igazgatdsag jelentése az 1997, évi gazdasa-
gi tevékenységrdl, inditvany a mérleg és
eredménykimutatas elfogadasara, az ered-

mény felosztasara.

- A felligyel6bizottsag jelentése az igazgatdsag
1997. évi éves beszamolojardl.

1997. évi nyilvantartasainak szabalyszer(isé-
gérél és az éves beszamolo vizsgalatardl,

2. Az 1997. évi mérleg elfogadasa, az eredmény

megallapitasa és felosztasa.
3. Az igazgatosag tajékoztatdja az 1998, év Uizlet-
politikai célkit(izéseir6l.

4. Az alapit6 okirat modositasa.

5.Az igazgat6sag, a feliigyel6bizottsag, a konyv-

vizsgalé megvalasztasa, dijazasuk megallapi-
- A kdnywvizsgalo jelentése a részvénytarsasag tasa.

Az 1997, évi vagyonmérleg f6bb adatai:
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A Volkswagen-csoporthoz
tartoz6 Audi bejelentette,
hogy idén akar 10 szazalék-
kal is képes béviteni termelé-
sét, s erre j6 alapot ad, hogy
szerte a vilagon szamotte-
v6éen megnovekedett a fize-
téképes kereslet a gyar auté-
kinalata irant. A tervek sze-
rint 1998-ban mar mintegy
600 ezer Audi készil. Peter
Abele pénziigyi igazgato sze-
rint ezzel a cég két németor-
szagi gyara eléri kapacitasai
hatéarat, tovabbi termelésno-
velés - UGjabb beruhazasok
nélkul - mér csak a kalfoldi
izemekben lehetséges.
Tavaly az Audi bevétele
az el6z6 évihez képest 19 sza-
zalékkal névekedett, s elérte
a 22,4 milliard markat (12,3
milliard dollar). A cégterme-
lése 13,5 szazalékkal haladta
meg az 1996. évit, s csaknem
558 ezer kocsit allitott eld. A
nyereségadatok csak a tava-
szi honapokban lesznek is-
mertek, szakért6k azonban
bizonyosra veszik, hogy az
Audi tavalyi nyeresége jelen-
tésen meghaladja majd az
1996-ban regisztralt 846 mil-
li6 markat. A varhatdé nagy
profitnévekedés két okra ve-
zethetd vissza: egyrészrél no-
vekedett a termelés és az ér-
tékesités, masrészrél a keres-
let eltolédott a dragabb, na-

gyobb értékd kocsik felé. Er-
demes megjegyezni, hogy a
véllalat hatalmas @dsszegeket
fordit Uj modellek kidolgoza-
sara, valamint a kapacitasok
bévitésére. Az elmult eszten-
d6ben a beruhazasi kiadasok
36,5 szazalékkal novekedtek,
s elérték a 32 milliard mar-
kat. Ebben az A3 és az A6
modellek jatszottak megha-
tarozo szerepet: az utébbibdl
az Audi mintegy 90 ezer egy-

séget allitott elé tavaly, mint-
egy 50 szazalékkal tébbet a
prognosztizalt  keresletnél.
Idén mar mintegy 130 ezer
A6-0st gyartanak.

Jelent6s tobbletbevétele
szdrmazott az Audinak ab-
bol, hogy igencsak megndve-
kedett zaszloshajoja, az A8-
as szalonkocsik iranti keres-
let is. EbbGl a modellbdl ta-
valy 15100-at gyartottak, 38
szézalékkal tobbet, mint az

Jol fut az Audi szekere

FOTO: EUROPA MOBIL ARCHIV

el6z6 évben. Ez a mennyiség
egyuttal a jelenlegi gyartoka-
pacitas fels6 hatarat is jelenti.

Az Autd Eur6paban ta-
valy 12,2, Németorszagban
pedig 9,6 szazalékkal tudta
novelni  értékesitését. Az
Egyesiilt Allamokban 1996-
ban az el6z6 évinél 25 szdza-
lékkal tobb, vagyis 34 ezer
Audi talalt gazdara.»

+ G. Gy.

Ponto
On n?

Keresse a ponttal jelolt Fordokat, és az ar Onnel s<



CA. CM, MOO, r», MA, nivi, c
visszapillant6,  all.kormany
mag. A 2 500 000.

TOYOTA AUTOHAUS

TOYOTA
Telephely: 2030 Erd, Ercsi Gt 19.
Tel.: (06-23) 369-444.

Fax: (06-23) 369-443.

CITROEN BERLINGO 1.4
SX. TSZ: 1, UM: b, CCM:
1396, GYE: 1997. 06., KM
6600, SZ: piros, K%: 100,
G%: 100, ME: 2000., EX
EA R, RM, KZ, A 2300 000.

TOYOTA CARINA SEDAN
1,6 XLI. TSZ: 0, UM: b,
CCM: 1587, GYE: 1998,
KM:0, SZ: fehér, K%: 100,
G%: 100, ME: 3 év, EX: bér
kivételével full, A: 3 740 000.

TOYOTA COROLLA 1,4 SE-
DAN. TSZ: 0, UM: b, CCM:
1332, GYE: 1998., KM: 0, SZ:
kék MF, K%: 100, G%: 100,
ME: 3 év, EX: szervokormény,
légzsak, Kz, A: 2 375 000.

TOYOTA HIACETD. TSZ: 0,
UM: d, CCM: 2400, GYE:
1998. KM: 0,SZ: fehér, K%:
100, G%: 100, MV: 3 év,
EX: 9 személyes, all. korm.,
fényszoré, szervokormany.
A: 5210 000.

TOYOTA COROLLA 13.
TSZ: 0, UM: b, CCM: 1332,
GYE: 1998., KM: 0, SZ: pi-
ros, K%: 100, G%: 100, ME:
3év, EX EA, KZ, R, szervo-
kormény, kormanymag. éll.,
A: 2 950 000.

TOYOTA HIACE TD. TSZ: 1,
UM:d, CCM: 2446, GYE: 1997.
06., KM 24 000,SZ: z6ld, K%
95, G%: 95, MV: 2000., EX: AC,
R,A: 3500 000, brutto.

IKESZ
AUTOCENTRUM

6724 Szeged,

Kossuth L. sugarut 112.
Tel.: (06-62) 471-242.
Hasznalt autéra 6 éves
\I<6rig hitellehetéséget biz-

tsltunk.

AZDA 626 2.0 D. TSZ: 2, Umt

CCM: 2000. GYE: 1986.

1 190 000, SZ: kék MF,

>80, G%: 80, MV: 1év. EX:
EA, RM, A: 530 000.

. OMEGA 2.0. TSZ: 2,

b, CCM: 1989. GYE:

KM: 180 000, SZ: fe-

; G%: 80, MV:

| A: 890 000.

CIA KOMB11.3.

: b, CCM: 1289.

7. KM: 31 000, SZ:

0 99, G%: 90, MV:

(¢

RM. A: 1500 000.

1996., KM: 38 000, SZ: fe-
hér, K%: 85, G%: 85, EX: im-
mobiliser, RM, A: 1 850 000
bruttd.

SEAT TOLEDO 1,8 GL.
TSZ: 2, UM: b, CCM: 1781,
GYE: 1992., KM: 100 000,
SZ: fehér, K%: 75 G%: 60,
ME: 1998., EX: KZ, R, RM,
szervokormany, kodlampa,
A: 1730 000.

SKODA FELICIA KOMBI
LXI. TSZ: 2, UM: b, CCM:
1289, GYE: 1997. 02., KM:
24 000, SZ: mélykék, K%:
90, G%: 90, ME: 2000., EX:
R, RM, A: 1590 000.

VW PASSAT PRIMO 16.
TSZ: 2, UM: b, CCM: 1598,
GYE: 1996., KM: 68 000, SZ:
s.kék MF, K%: 90, G%: 80,
ME: 2000., EX: ABS, AC, R,
KZ, RM, A: 2 595 000.

OPEL MAXABO

OPEL

Telephely: 1037 Budapest,
Bécsi Ut 254. Tel.: 250-7373

Hasznalt autét biztos kéz-
bél, részletre is, nalunk va-
séarolhat!

OPEL OMEGA 2.5 V6. TSZ:
1, UM: b, CCM: 2500, GYE:
1994., KM: 57 000, SZ:
szirke MF, , K%: 90, G%:
80, ME: 1997., EX: automa-
ta valto, szervokormany,
légzsakok, Kz, RM, A
4 050 000, részletre is.

OPEL FRONTERA 2.8 TDi.
5a. TSZ: 1, UM: d, CCM:
2780, GYE: 1996. KM: 20
100, SZ: bordé MF, K%:
100, G%: 100, EX: bér és
autémata kivételével FULL.
A: 5 250 000.

CSIKI-BEGE KFT.

Telephely: MB budapesti beve-
zet6jén.

Bérlet - adasvétel - csere.
Fél év garancia - részletfizetés.
Készleten 120 db auté.
Tel.: (06-30) 334-224.

FORD TRANSIT 190D. UM:d,
CCM: 2500, GYE: 1995. SZ:
fehér, MV. 1 év. EX: hosszd,
félmagas, A: 2 690 000 + 4fa.

IVECO DAILY 35-10TD. UM:
d, CCM: 2500, GYE: 1994.
SZ: kék, MV: 1 év. EX: pla-
tos, A megegyezés szerint.

IVECO DAILY 59-12 TD.
UM: d, CCM: 2500. GYE:
1994. SzZ: fehér, MV: 1
év. EX: platés, ponyvas,
A: 2930 000 + afa.

MERCEDES 310 D. TSZ: 1,
UM: d, CCM: 2900. GYE:
1993. SZ: kék. MV: 1 év,

Telephely: 1134 Budapest
Ddzsa Gy. (t 128.
Tel.: 120-9845, Fax.: 120-1849.

Uj szolgéltatas autdsoknak
a GOKART PALYAI
Arak: 1 futam (15 kér) 1200 R.
Pélya bériét: 1 6réra 40 000 R
+ é&fa.

A

Cim: 1134 Budapest Lehel it 25.
Telefon: 270-2699/223 mellgk,
120-9845.

Nyitva tartas:
minden nap 10-22 6raig.
SEAT CORDOBA. UM: b,
CCM: 1398. GYE: 1998. 03.
SZ: moha z6ld MF, K%: 100,
G%: 100, MV: 2001.03. EX:
immobiliser. A: 2 314 000.
SEAT IBIZA E. UM: b, CCM:
999. GYE: 1998. 03.SZ: fe-
hér, K%: 100, G%: 100, MV:
2001. 03. EX: immobiliser.

A: 1901 000.

SKODA FELICIA KOMBI LXI.
UM: b, CCM: 1298. GYE:
1998.,
G%: 100, MV: 2001. 03. EX:
immobiliser. A: 1878 000.

SKODA OCTAVIA LX. UM
b, CCM: 1598, GYE: 1998.
03. Sz: fehér, K%: 100,
G%: 100, MV: 2001.03. EX:
immobiliser. A: 2 659 200.

HONDA SOMMER KFT

Telephely: 8200 Veszprém
Budapesti Ut 72.
Tel/fax.: (06-88) 425-176,
(06-88) 425-684.

[yJHONDA

,»Azember a gép el6tt"”

HONDA CIVIC 3a. Famili. UM:
b, CCM: 1396, GYE:1998.
SZ: grafit MF, K%: 100, G%:
100, MV: 3 év. EX: szervo,
KZ, EA. A 2 490 000.
HONDA CIVIC 5a. 1.8 VTi.
UM: b, CCM: 1797. GYE:
1998. SZ: ezlst MF, K%:
100, G%: 100, MV: 3 év.
EX: szervd, KZ, EA, FULL.
A: 5290 000.

HONDA CRV. 2.0L ES aut
UM: b, CCM: 1972. GYE
1998. SZ: kék MF, K%
100, G%: 100, MV: 3 év.
EX: FULL. A: 5 980 000.
HONDA ACCORD 2.01. LS.
UM: b, CCM: 1997. GYE:
1998. SZ: fekete MF, K%;
100, G%: 100, MV: 3 év.
EX: FULL. A: 5 090 000.
HONDA CIVIC 4a. 1,41.90 LE.
UM: b, CCM: 1396. GYE,
1998. SZ: s. sziirke MF, K%:
100, G%: 100, MV: 3 év, EX:
szervo, Kz, EA. A: 2 720 000

SZ: bordd, K%: 100,

VB AUTO
BUDAPEST Hunyadi J. dt 10.

Tel:! 463-7430,Fax:1 204-8869,Mobil:20 436-922

VB 208 D/33 ZART 9
MB410D/37 ZART eI
VB 412D/40 KORBEUVEGEZETT 98
MERCEDES 308D/35 ZART 98
MERCEDES 814/42 KOFFER EURO Il 9%
MERCEDES 814/42 PLATOS EURO I 96
MERCEDES E220 93
MERCEDES E420 93
OBUDAI AUTQIAVITO KFT.

BUDAPEST Mozaik u. 1-3.
Tel:1 250-0222, Fax:1 168-9482

AUDI 80 E2.0 %)
AUDI 80 TDI 93
AUDI A4 18 96
AUDI A41.8 9%
AUDI A4 1.8 TURBO 97
VW GOLF ROLLING STONES 9%
VWWWPASSAT 1.8 T 97
VWPASSAT 2.0 GL 93
VWPASSAT COMFORTLINE 97
WVPOLO 9%
VWPOLO CLASSIC 14 96
VW SHARAN 2.0GL 97
VWT4 2.4D KOVBI 95
VWVENTO01.6 CL100LE 9%
VW VENTO 1.6 CL 100LE 97

PORSCHE INTER - AUTO PEST
BUDAPEST Fay u. 27.
Tel:1 267-1990, Fax:1 270-5500, Mobil:

AUDI A3 1.8 97
AUDI A3 18 97
AUDI A31.9 TDI 97
AUDI A41.6 97
AUDI A41.6 97
AUDI A41.8 AVANT 97
AUDI A41.8 AVANT 97
AUDI A41.8 Q. AVANT 97
AUDI A4 1.9TDI AVANT 9%
AUDI A62.0 95
AUDI A62.016VQ. 95
AUDI A6 2.6 Q. AUT. 9%
AUDI A6 2.6 V6 94
AUDI A6 2.8 Q. AUT. 9%
AUDI A84.2 Q.TIPT. 9%

SUZUKI SZENTGYORGYI
SZEGED Vagany u. 2.

Tel:62 466-111,Fax:62 321-444, Mobll:20 359-992

CITROEN CX 2.0 TRD TURBO 87
FORD SCORPIO 2.0 CU 90
OPEL OMEGA 87

Az adatok naprakészen elérhetdk:
TV 1INTERAKTIV TELETEXT
748-749-750-751. OLDAL

3563
3250
8029
5710
8875
8688
3500
5950

2200
2290
4900
5400
6100
2100

1850
5100
1590
1990
6400
3625
2390
3090

4350
4350
4950
4600
5160
5500
5200
7450
5690
5400
4700
8800
4950
9900
4650

550
1100
790

INTERNET: http://lwww.autoinfo.hu

BBS: 62 421-084
A NAPRAKESZ ADATOKAT
FLOPPY-N, CD-N MEGKULDJUK.

6720 SZEGED Kazinczy u. 12.
Tel: 62 423-000 FAX: 62 423-615
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SZERKESZTI: TAR ANDRAS

Rekordévre szamit
a Daimler-Benz

A Daimler-Benz vezérigaz-
gatoja, Jirgen Schrempp egy
sajtotajékoztaton bejelentet-
te, hogy az el6rejelzések sze-
rint az értékesitett autok sza-
mat tekintve 1998 lesz a leg-
jobb év a cég eddigi torténe-
tében. Januarban mar 53 ezer
Mercedest adtak el, 19 szaza-
lékkal tébbet, mint egy évvel
korabban.  Kuldéndsen  ki-
emelked6 volt a januari for-
galom az Egyesiilt Allamok-
ban, ahol 11700 kocsi talalt
gazdara, 64 szdzalékkal tobb,
mint 1997 els6 hénapjaban.
Az USA-ban a Mercedesek
j kozil jelenleg az M-osztaly a
i favorit.

A mincheni Vereinsbank
autoipari elemz6 részlegének
tanulméanya szerint az elmalt
év masodik felében a Daim-
ler-Benz szamos problémaval
kényszerul megbirkdzni (ezek
kozil érdemes megemliteni a

Smart kiskocsik piacra doba-
sanak jelentds késését, vala-
mint az A-osztallyal kapcsola-
tos stabilitasi problémak meg-
oldasénak id6- és koltségigé-
nyét), de a vallalatnak ma mar
ismét igen jol megy a szekere.
A bank szerint az egész német
autoipart jelenleg a nagy len-
dilet és a kedvez6 Gizletmenet
jellemzi. Egyébként érdemes
megjegyezni, hogy a Smart - a
tervekkel ellentétben - mar-
ciusban nem kerilt piacra, a
legutdbbi hirek szerint az 6sz
elején lesz az értékesitési
premier.

A statisztikdk arrdl arul-
kodnak, hogy az idei eszten-
dé els6 honapjaiban Nyugat-
Eurdpaban a Mercedes ko-
csik értékesitése 15 szazalék-
kal novekedett. Neémetor-
szagban viszont januérban
csak 2 szazalékos novekedést
regisztraltak, vagyis odahaza

16200 autdét adtak el. Sza-
mottevé eredménynek sza-
mit, hogy az év els6 hénapjai-
ban nem csokkent az értéke-
sitett Mercedesek szdma az
azsiai orszagokban annak el-
lenére, hogy a térségen vé-
gigsopré gazdasagi és valuta-
valsag jocskan megcsappan-
totta az Uj autok iranti fizet6-
képes keresletet.

Tavaly a Mercedes az .
egész vilagon d&sszesen 715
ezer személykocsit értékesi-
tett, ebbdl 122 ezret az USA-
ban. Ugyanakkor Tuscaloo-
saban (Alabama allam) meg-
kezdédott az M-osztaly ten-
gerentuli gyartasa, amelyt6l a
Mercedes vezetése azt varja,
hogy mar kozéptavon sza-
mottevéen n6 a cég kocsijai-
nak részesedése az amerikai
autépiacon.

+G. Gy



22 MagyarHrlap

Piacrol piacra

Elsobbség az arnak

Ma mar vannak autésok, akik az ol-
cs6bb vagy régimadi jarganyoknak még
akkor is els6bbséget adnak a kozleke-
désben, amikor egyértelmien 6k élhet-
nének az adott lehetéséggel. Teszik ezt
két okbdl: vagy gydnyorkodni akarnak
egy huszéves tipusban, vagy azt gondol-
jak, nem tud megallani a kiséreg, mert
mar nincs fék rajta. Nos, a hiszévesek-
nek is lehet biztonsagos fékberendezé-
sk, s6t akar jobb is, mint egy elhanya-
golt fiatal autonak.

Mintha hasonlé lenne a helyzet a
hasznalt autok piacan: az olcsobb autdk-
nak van els6bbségiik. Sokan ugyanis
most olcsobbra cserélnének, lehetéleg
olyanra, amelyikkel még 5-6 évig el le-
het aut6zni, amelyiknek kisebb a sulya-
doja és a kotelezd biztositdsa. Nem ma-
radt utolsé szempontnak a kocsi fo-
gyasztasa sem. mert a benzinkuatnal egy
tele tankra ma mar kevés egy otezres.

A piacon ez(ttal annak eredtiink
nyomaba, hogy melyik lehet azon auto,
amelyiket az el6bb felsorolt feltételek-
nek megfelel, s amelyiket valamelyik
még érdemes megvasarolni. De vajon
olcsé-e az a Peugeot 205 1,8-as dizel,
amely mar tal van a szerencsétlennek
szamito 13 éven és az iranyara 485 ezer
forint. Nem konny( ezt pontosan meg-
hatarozni, mert az ilyen olcs6 tizemelte-
tésl auté bizonyara sokat futott, s a ki-
lométeréraban szerepld 56 ezer csaloka,

jYlprf 07 1nl-i olz-ar AT7nric A

ketyegd dizelmotor a kocsi mellett szolt,
Egy érdekléd6 mégis addig mustralgat-
ta, hogy prébadtra invitalta id6s az tu-
lajdonost. Egymillidval volt dragabb az
a Renault 19-es, amelyikben csodéalato-
san csendesen jaro 1,8-as, tizenhat szele-
pes benzines motor jart, s amelynek tel-
jesitménye 137 16er6 volt. A pénz mégis
a 205-0s javara donthet.

Két Audit hasonlitottunk 6ssze, mind-
kettének voltak néz6i és az olcsobb kelt
el ebben az esetben is. Az sem nézett ki
persze rosszul, a 15 év mégis nagy id6 egy
auto életében. Tulajdonosa szerint tiz év
utan kapott Gj festést, méghozza eredeti
gyari szinre fujtak ujra. Nem is volt kifo-
gasolhatd semmi sem Kkivil, sem beldil.
A jarmivet 1,8-as, 111 l6er6 teljesitmé-
nyld motor hajtotta. Az alapos korilte-
kintés utdn 450 ezer lett az eladési ara.
Az biztos, hogy a még két évig érvényes
mszaki idején nem kell ra sokat kélteni.

Fiatalabb tipustarsa, az Audi 80 1,9
TDi masodik tulajdonosat szolgalta, és
csak 49 ezer kilométert szaladt, ezt szer-
vizkdnyvével is igazolni tudta gazdaja.
Az alig haroméves autot mindkét tulaj-
donosa - legaldbbis ezt vallottak - az au-
tomata sebességvaltd miatt adta el, azért,
mert az nem elég sportos egy fiatalember
szamara. Ez akar igaz lehet, bar ez a tipus
még automata valtoval is elég dinamiku-
san aut6zhat6. Ez utobbi allitast egy
szakértd is megerdsitette. Az autd ara

o
Tipus

Renault
Ford Exi
Ford Esc
Audi 80
Opel Coi
Audi 80"
Peugeot
Lada 210
Suzuki S\
Seat lbizc
Opel Kadi
OpelOme
VWetta
Mercedes
Daithatsu
Peugeot i
Toyota Cr
VW 1300
Seat lbiz;
Opel Vec
Opel Asti
VW Golf
Opel Asc
Peuoeot
Ford Esci
Citroen B
VW Polo
Citroen 2,
AudiQuat

Szamo
nalkozott
tlik, hogy
kilsére te
vényes mi
pirokkal r



Japan tervek

Eurdpaban =

Az ézsiai szigetorszag autopi-
acan tapasztalhaté és folyta-
tddd keresletcsdkkenés vala-
melyes ellensulyozasara a ve-
zet6 japan autogyarak Euroé-
paban szandékoznak fokozni
értékesitésiiket. Az eurdpai
vasarlok elcsabitasanak egyik
trikkje az, hogy az Uj japan
modelleket mindink&bb hoz-
zaigazitjak az itteni kovetel-
ményekhez és izléshez.

A Toyota - amely a genfi
autdszalonon mutatta be az
Eurdpéanak széant (j kisautot,
a Yarist - idén 11 szézalék-
kal, 525 ezer egységre szan-
dékozik ndvelni itteni érté-
kesitését. Ismeretes, hogy a
Toyota tavaly decemberben
jelentette be: Nagy-Britanna
utan  Eszak-Franciaorszag-
ban épit gyartdlizemet. RO-
vid tavon azonban a Corolla
és az Avensis modellek irant
megnovekedett kereslet kie-
légitése révén fokozza a cég
az értékesitést. Az Avensist a
Toyota brit Gizemében allit-
jak el6, sugyanitt kezdik meg
a Corollak gyartasat még az
idén. A vallalat vezet8i sze-
rint az Avensis-rendelések
szama 30 szazalékkal haladja
meg az el6rejelzettet, s ez két
okra vezethetd vissza: a ko-
csit igen jol fogadta és talalta
a szaksajtd, masrészt a terve-
z6knek és a kivitelez6knek
meglehet6sen jol sikerilt el-
talalniuk az eurodpai igénye-
ket és izlést. (Ismeretes, hogy
az Avensis a Carina E atter-
vezett utédja.)

Eurdpai értékesitésének
novekedésére szamit a
Honda is. Nobuhiko

fas |
02

Kawamoto, a Honda Motor
elndke bejelentette, hogy cé-
ge, a tavalyi 235 ezer utan,
varhatéan 250 ezer egységet
ad el. A tervek szerint ezzel a
Honda piaci részesedése 2
sz4zalékra emelkedik majd.
A sikerek alapja els6sorban
az, hogy a cég angliai gyara
nagy valasztékban allitja el6
és kinalja a korszer( model-
leket.

Ami a Nissant illeti: a cég
europai részlegének elndke
arra szamit, hogy a vallalat a
jové évezred elején mar
megszerzi az eurépai autopi-
ac 4 széazalékat, ami évi 550-
600 ezer kocsi értékesitését
jelenti.

A tervek teljesitése jelen-
tés versenyt feltételez a ja-
pan gyarték kozott Eurdpa-
ban. Az emlitett harom
Oriascég tehat Eurépaban ki-
van vigasztalédni az otthoni
keresletvisszaesés miatt.
Norio Matsumura, a Nissan
Europe elndke szerint valla-
latinak néhany ujabb mo-
dellje  meglehetésen unal-
mas, ezért a cég kutatasi és
fejlesztési, valamint gyartasi
kapacitasat is csatasorba al-
litjak annak érdekében, hogy
Eurdpa szamara ,kalandos”
kocsikat gyarthassanak. Az
elndk nem kivan értékesitési
haboruba keveredni Europa-
ban a tobbi vezet6 japan au-
tégyarral, arra viszont hata-
rozottan torekszik, hogy
megdrizze a japan modellek
korében tobb éve Kivivott pi-
acvezetd poziciot.

+ Gonda Gydrgy



nem hivja fel kell6 nyoma-
tékkai tgyfelei figyelmét.
Amikor én err6l szolok, egy-
Gttal azt is hangstlyozom,
hogy még a mostani allapo-
tok mellett sem lehet egy
ilyenfajta  feledékenységet
sulyos gondatlansagnak te-
kinteni. Képtelenség tehat
erre hivatkozéssal a biztosi-
tasi dijat korrektil fizetd biz-
tositottakat biintetni, mert ez
a biztositds eredeti céljaval
ellentétes. Az ilyen gyakorlat
végil oda vezet, hogy a bizto-
sitok valogatni fognak: mikor
fizetnek és mikor nem.

A Freelander tehat mas,
mint a cég eddigi termékei:
sok hagyomanyos megoldast
egyszer(ien feldldoztak a di-
vat oltaran. Am ennek elle-
nére a Land Rover annyiban
persze h( maradt dnmaga-
hoz, hogy a kocsi a kategoria
egyik legjobbja. A karosszé-
ria, az Uj megoldas ellenére,
rendkivil merev, a fuggetlen
felfiggesztés terepen és be-
tonon is elképesztden jé, s a
viszkokuplungos dsszkerék-
hajtas hatranyait a mérnokok
némi elektronika segitségé-

bonyolitanak le. a kcu Joaion
csoport elnoke, illetve a hazai
kozpont vezet6je komolyan
hisz a magyarorszagi és a ke-
let-eur6pai  motorkereskede-
lem fellendulésében. A cég
még idén 20 ezer kétkerekd ér-
tékesitését tervezi, jovére pe-
dig szeretnék elérni az 50 ez-
ret. Az els6 vilaghaboru legen-
das puotajat jelképéil valaszto
vallalat térokbalinti kézpontja
namcsak hasznalt és (j motor-
kerékparok nagy-, és kiskeres-
kedelmével, hanem a motoro-
zashoz kapcsol6d6 osszes te-
vékenységi korrel foglalkozik.

vel kiiszébdlték ki. A Free-
lannderhez ugyanis rendel-
het6 olyan rendszer, amely
tartalmazza a kiporgésgatlat,
az ABS-t és a lejtmenetsegi-
té-rendszert (HDC).

A kipdrgésgatld ugy oszt-
ja el anyomatékot a négy ke-
rék kozott, hogy az autd
semmilyen koriilmények ko-
z0Ott ne tudjon elakadni. A
HDC er6s lejt6kdn siet a ve-
zet6 segitségére, bekapcsola-
saval az automatika ugy fé-
kezi a kerekeket, hogy az au-
t6 ne ereszkedjen gyorsab-
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SZERKESZTI: TAR ANDRAS

Csokkenti termeléset

Malajzia nemzeti autogyartéd
nagyvallalata, a Proton beje-
lentette, hogy az aprilis else-
jén kezd6dott idei pénzugyi
évben jelent6sen csokkenti
termelését, miutdn az el6re-
jelzések tanusaga szerint oda-
haza a gépkocsik értékesité-
sének 60 szazalékos vissza-
esésével lehet szamolni.

A gépkocsieladasok Ma-
lajzidban a regionalis pénz-
ligyi és gazdasagi valsag kito-
rése Ota folyamatosan csok-
kennek. Ennek nem kis mér-
tékben az a magyarazata,
hogy a pénzintézetek - ame-
lyek hitelallomanya a brutto
hazai termék 170 szazaléka-
val' egyenlé - gyakorlatilag
besziintették az G hitelek
nyujtasat, igy az autévasarla-
sok finanszirozasat is. A ban-
kok szigorG hitelezési gya-
korlatanak az lett az eredmé-
nye, hogy a készpénzes va-
sarl6k napjainkban azonnal
atvehetik kocsijukat Malaj-

a Proton

zidban, ahol a valsag el6tt hat
hénapot kellett varakozni a
Protonra. Mohd Saleh Su-
long cégelndk szerint a Pro-
ton kénytelen hazai marka-
kereskeddinek jelentds anya-
gi segitséget nyujtani, ellen-
kezd esetben a dealerek
kénytelenek lennének Ki-
szallni az Gzleth6l, s igy a
Proton elveszitené Gket.

A Protont az is sUjtja,
hogy az orszdg valutaja fo-
lyamatosan és jelent6s mér-
tékben gyengil a dollarhoz
képest. Miutan a cég fontos
részegységeket és alkatrésze-
ket szerez be importbol, a
nemzeti valuta értékvesztése
az autodgyarnak is vesztesé-
geket okoz. A helyzet javita-
sa és a veszteségek mérséklé-
se érdekében a Proton veze-
tése szamos azonnali intéz-
kedést hozott.

Ennek keretében elhalasz-
tottak a masfél milliard dolla-
ros beruhazassal tervezett (j

autogyar felépitését, befa-
gyasztottak a fizetéseket,
csOkkentették a bonuszokat,
megszintették a tulorazast, s
egyel6re nem bdvitik a dol-
gozok létszamat.

Az agazat elemz8i szami-
tottak a Proton nehézségeire,
a cég Uzletmenete ugyanis
thlsagosan is fligg a hazai piac
alakulasatol. Ennek az az
oka, hogy a Proton jelent6s
versenyelénnyel rendelkezik
a kilfoldi versenytarsakkal
szemben, amelyeket 350 sza-
zalékos importvam suljt. igy
érthet6, hogy a fizet6képes
kereslet a hazai gyartot része-
sitette el6nybe. Az 0j hely-
zetben a véllalat az export
novelésével szeretné mérsé-
kelni bevételeinek drasztikus
visszaesését: a jelenlegi pénz-
ligyi évben 52 ezer autét szan-
dékozik exportalni a tavalyi
30 ezerrel szemben.e

+G. Gy.
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Kiemelt kinalatunk

EGYEVES ASTRA
ES CORSA
OPEL GOMBOS

Kedvezményes
tavaszi szerviz
SPIRAL AUTO RT.

KINAL
Felhivjuk egyéni autéshirdetSink figyelmét, hogy a kédolt
hirdetés bekildése a lapbdl kivagott nyomtatvanyon lehet-
séges. Egy autd kodolt hirdetése 620.- Ft + afa. Kérjuk hirde-
t6inket, hogy a elmuikre kikildoétt csekk befizetett masolatat

sziveskedjenek cimiinkre megkuldeni. Készonettel a szer-
kesztGség!

CITROEN ZX. 1.4 REFLEX. TSZ: 1, UMt b, CCM: 1360, GYE:
1992. KM 100 680. SZ: piros, K%: 95, G%: 65, MV: 1999. 12.
EX: R, RM, bér sportkormany, A: 970 000, CT: (06-30) 487-503.

HONDA ACCORD 2.2. TSZ: 2, UM: b, CCM: 2200, GYE: 1991.
05., KM 170 000, sz: mélykék, K%: 90, G%: 90, ME: 1998.
10., EX: AC, GA, TT, ABS, R, KZ, RM, A: 1,3 milli6, CT: (06-
22) 322-038.

OPEL VECTRA CD B 130 LE. TSZ: 1, UM: b, CCM: 1797, GYE:
1996. 05., KMt 11 973, SZ: homok MF, K%: 95, G%: 95, ME:
2000. 10., EX: klima és bér kivételével teljes extra, A 3,5 mil-
li6, CT: 319-2514.

SUBARU LIBERO01,2. TSZ: 2, UM b, CCM: 1198, GYE: 1990.,
KM 78 000, SZ: fehér, K%: 100, G%: 90, ME: 1999., EX: RM,
R, A: 780 000, CT: (06-20) 343-359.

kok, oszthatd Ulgéssor, immobi-
liser, KZ, ABS, A: 4 728 600 Ft
helyett......4199 000 Ft.

SUZUKI BUDAQRS

H-K:

2, UM: b, CCM: 1298, GYE:
1994., KMt 90 000, SZ: fehér,
K%: 90, G%: 80, ME: 2000.
04., EX: RM, kvarc jeladd,
pliss Kérpit, szervizkényv, A
999 000.

FIALA
AUTOCENTRUM

anno

Telephely: 8000 Székesfehérvar,
Szent Rorian krt. 4.
Tel.: (06-22) 510-640
Fax: (06-22) 510-641

DAF 420. TSZ: 1, UM: d, CCM:
2500, GYE: 1994. KM 80 000,
SZ: fehér, K% 90, G%: 70,
MV: 1999. EX: hosszU-magas,
A 1700000 +4fa. megegye-
26ss0l.

FIATTALENTO. TSZ: 2, UM:d,
CCM: 1929. GYE: 1992. SZ:
bordd, K%: 70, G%: 60, MV:
1999. EX: 8 személyes, fellji-
tott motor, A: 900 000 + 4fa.

TSZ: 2, UMt

,,,,, M ir._IAOt dQ_

210-0050/.

EA KZ R, szervoko
ménymag. all., A 2!
TOYOTA COROLL,
DAN. TSZ: 0, UM
1332, GYE: 1998.,
kék MF, K%: 100,
ME: 3 év, EX: szerv
légzsak, Kz, A 2 3/
TOYOTA HIACE D
UM: d, CCM: 24
1998. KM: 0,SZ: f
100, G%: 100, \vV
9 személyes, &
fényszoro, szervi
A: 5210 000.
TOYOTA HIACE D
UM:d, CCM: 2446, (
06., KM 24 000,SZ
95, G%: 95, MV: !
AC, R, A: 3500000

6724 Szegr
Kossuth L. suga
Tel.: (06-62) 47



1998. APRILIS 9., CSUTORTOK

Szarnyal a Renault

Varakozason feluli eredménnyel zarta a tavalyi esztend6t a
Renault, amelyben még mindig 44 szazalékos tulajdoni ha-
nyaddal rendelkezik az allam. A francia éridscég az 1996-o0s
évet még 5,25 milliard frankos veszteséggel zarta, tavaly vi-
szont 5,4 milliardos ad6zas utani nyereséget ért el. Ebben az
06sszegben 3 milliard a tékenyereség, de a kedvez6 eredmény-
ben a sikeres Uj modellek, valamint az arfolyamok kedvezd
alakulasa egyarant fontos szerepet jatszottak.

A Renault forgalma tavaly 13
szazalékkal haladta meg az
el6z6 évit, s elérte a 208 mil-
liard frankot. A cég elndke,
Louis Schweitzer bizik ab-
ban, hogy idén tovabb javul
az Uzemi nyereség, mivel a
két éve inditott koltségtaka-
rékossagi program kedvez6
hatdsai most kezdenek meg-
mutatkozni.

Varhatoan idén is folytatja
eddigi sikeres piaci szereplé-
sét a Mégane modellcsalad,
noha a Golf IV és az j Astra
megjelenése miatt valoszind-
leg élez6dik majd az arver-
seny. Ugyanakkor az elada-
sok felét kitev§ Scénic valto-
zattal szemben a konkurens
gyartok hasonlo termékei
legkorabban csak jovére je-
lennek majd meg.

Szamottevden javult a te-
herautd-lzletag eredményes-
sége: az 1996. évi 705 millio
frankos veszteséget sikerilt
191 milliéra csdkkenteni. A
cégelnok szerint valészindleg
mar ez a részleg is nyereséges
lesz idén.

A Renault szdmara az idei
esztend6 legfontosabb ese-
ményét a Clio 1l megjelenése
jelenti. Az (j tipus kifejlesz-
tése 7,5 milliard frankba ke-
rilt, s az Gjdonsaghél varha-
téan 3,5 millié darabot fog-
nak gyartani a tervezett 7
éves periodusban. Az évi 500
ezer darabos kapacitast jov6-
re érik majd el.

A cég vezetése ugy Véli,
hogy a hossz( tava talpon
maradashoz sziikséges a kolt-
ségek tovabbi lefaragéasa.

A mar kidolgozott Ujabb ta-
karékossagi program végre-
hajtasaval 2000-ig 20 milliard
frankkal kivanjak csdkkente-
ni a termelés jelenleg 150
milliard frankos kodzvetlen
koltségét. Az elmult két év-
ben az egy autéra juto atla-
gos koltséget méar 3850 frank-
kal sikeriilt mérsékelni.

Az agazat elemz6i szerint
nem lenne meglepd, ha - a
latvanyosan javulé eredmé-
nyességet és az emelked6
részvényarfolyamot kihasz-
nalva - a korméany hamaro-
san (jabb részvénycsomagot
kinalna eladasra tulajdoni
hanyadabol. Egyébként szak-
érték arra is ramutatnak,
hogy mikozben a Renault
szarnyalasaban fontos szere-
pet jatszott és jatszik a ked-
vezébb termékskala, a cég
pénzigyi szolgaltatasok nyuj-
tasaval foglalkoz6 (zletdga
ugyancsak jol jovedelmezd-
nek bizonyult: tavaly 1,32
milliard frankkal jarult hozza
a vallalat eredményeihez.

+G. Gy.
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Piacrol piacra

Aprilisi tréfa?

Vasarnaponként minden valtozat-
lan: kikocsikaznak a tulajdonosok,
befizetik hol a haromszaz, hol az 6t-
szaz forint helypénzt, beallnak a sor-
ba és kiteszik a szélvédére a tablat,
rajta az irdnyarral. Azutan 6k is,
mint a vevok, elsétdlnak a kocsik
el6tt, kérdez6skddnek, beszélget-
nek. Ett6l vannak néha tobben az
érdekléd6k, mint vasarlok. De per-
sze ez ut6bbiak is egyre tobben,
mert mikor vegyenek autét, ha nem
a szezon elején.

- Ne tréfaljon fiatalember - jegyzi
meg egy 6reglr  majdnem masfél
milliét kérni egy tizéves BMW-ért!

Az elad6 természetesen védeke-
zik, kocsijat dicséri, s6t hajlandésa-
got mutat az alkura is. A vevl
azonban inkabb azon elmélkedik,
mi lenne, ha egy 0j Suzukira fizetné
be elsd részletként meglévd pénzét,
vagy egy kétéveset venne, ugyan-
csak részletre. Am mostanaban any-

nyi informacio éri az autésokat az Uj
tipusokrél, hogy nemigen tudnak
mit kezdeni vele. Sokan tehat képte-
lenek elddnteni, hogy melyik kocsi
érné meg jobban, vagy hogy érde-
mes-e belevagni egy hatvan hénapos
torlesztésbe a mai eléggé ingatag
munkaer6-piaci  helyzet mellett.
Egyébként éppen egy Ibiza mustral-
gatasa kdzepette jegyezte meg az ér-
dekl6dd, hogy most szazezerrel ol-
cs6bb az egyik Uj tipus, s nem is kér-
nek kezelési koltséget, még 60 hona-
pos részletfizetés esetén sem. A tele-
viziés reklamban meg 300 ezres ked-
vezményt igérnek egy masik marka-
ra. Hatszazezerrel olcsdbb a harma-
dik, de a kocsi Uj ara 7 milli6 145
ezer, vagyis a kedvezmény legal&bb-
is viszonylagos.

A ,mi auténk” hasz szazalék be-
fizetése mellett mar elvihetd, az (j
Goldfich 1,3 GSL meg lehet a husvé-
ti meglepetés. S6t ha tébb gyerek

van a csaladbai
olcsobb a nagy
mar mas mark;
hogy az els6 rés;
is azonnal elvihe
hoz orvosnak va
kell lenni. Mind'
olyannyira nem
lehet&ségekkel s
Egyébként a;
kon azért magas
nalt auték ara,
tunk oda, hogy
kell. Vagy nincs
amelyiket szeret
lasztott szin(i mo
Ezért is van az
viszik cserére pé
markakereskedd
kabb a budadrs
Autépiacra, hati
nak a kocsiért.



Veszteséggel zart
a Mitsubishi Motors

A visszaes6 hazai kereslet és
az azsiai valutavalsag miatt 24
esztendé Ota el6szor zarta
veszteséggel a marcius 31-én
befejez6dott pénziigyi évet
Japan negyedik legnagyobb
autogyartéja, a Mitsubishi
Motors. Tavaly novemberben
a cég vezet6i még 35 milliard
jen nyereségre szamitottak, az
el6zetes adatok szerint vi-
szont marcius végére a veszte-
ség elérte a 23 milliard jent.

Emiatt az autdipari orias-
véllalat egy sor kéltségcsok-
kent6 intézkedést jelentett
be: hdrom esztend§ alatt 350
milliard jent akarnak megta-
karitani tobbek kozott a ve-
zet6i allasok csokkentésébol,
valamint a thaifoldi gyar be-
z4résabol.

A Mitsubishi nem az
egyetlen japan autdgyar,
amely igencsak megsinylette
a szigetorszag gazdasaganak
elhizédé stagnalésat s az en-
nek nyoman visszaesd belfdl-
di keresletet. A japan gépko-
csi-keresked6k  szovetségé-
nek statisztikéi szerint 1997-
ben a belféldi eladasok csak-
nem 5 szazalékkal, 5,11 millid

darabra estek vissza. Az idei
esztendd els6 két honapjaban
pedig - az el6z6 év azonos
id6szakédhoz képest —az (j
autok értékesitése 22,8 szaza-
lékkal (1) zuhant.

A tobbi japan autégyarhoz
hasonléan, a Mitsubishit is
igen kedvezétlenil érintette
az Azsian végigsopré valuta-
valsag s annak hosszabb ta-
von is érvényesiilé kereslet-
csokkentd hatasa. A cég thai-
foldi gyaranak jelent6sen
visszaesett a forgalma, mikoz-
ben ott éppen kapacitashé-
vitési munkalatok folynak.
Emiatt a Mitsubishi leanycé-
ge jelent6s dsszegli addssagba
verte magat. Mindezeket be-
tet6zendd, a valutakrizis a
Mitsubishi Motorsnak 39 mil-
liard jenes arfolyamvesztesé-
get is okozott.

Egyébirant az el6rejelzé-
sek szerint az Uj kocsik iranti
kereslet 2002-ig Eszak-Ame-
rikdban és Eurdpaban 12, il-
letve 6 szazalékkal fog bévil-
ni, mig a szigetorszagbhan 5-6
szézalékos visszaesés varhatd.

+G. Gy.



262-473b.
:1, UM b,

készlet tart.

1997, KM OPEL ASTRA START. TSZ: 1,

, K%: 100,
03., EX hor
5598 000.
II. 5a. UM
:21993.12.
ild MF, K%:
199.12. EX
1385 000.
3a. TSZ: 1,
094, GYE:
000, SZ: pi-
> 100, MV:
gzsak, szt-
srvizkényv.
etre is.
1,6 | 4 al-
. b, CCM:
1 07, KM
6 MF, K%:
1999. 07,
( EA KZ
szervlz-

| részletre is.
TSZ: 1, UMt
E: 1995. 03.
1ér, K%: 98,
1 EX KZ
W, légzsak,
1 680 000

Audi

Suda

est,

2, UM b,
m1QQ7 KM

UM: b, CCM: 1389, GYE:
1997. 02. Kivt 28-38 000, SZ:
vélaszthatd, K%:. 100, G%:
100, MV: 2000. EX: RM, Im-
mobiliser. A: 1700 000.

OPEL CORSA CITY 3 és 5a.
TSZ: 1, UM b, CCM: 1200,
GYE: 1997. 02. KM 25-35
000. SZ: valaszhat6. K%: 100,
G%: 100, MV: 2000. EX: RM,
Immobiliser. A 1 450 000-t6l
1520 000-lg.

NISSAN AUTO NERO

NISSAN NERO
Uj telephely:
1112 Budapest,
Vizsla u. 2-4.
Tel.: 309-0909, 309-
0911.

Uj Nissan Szalon és szerviz
a 70-es Ut kijaratanal.

LANCIA DELTA GTi. 1.6. TSZ:
1, UM b, CCM: 1600, GYE:
1990. KMt 114000. SZ:s. bor-
dé MF, K%: 95, G%: 70. MV:
1993. 03. A: 600 000.

NISSAN PRIMERA 1.6 LX.
4a. TSZ: 1, UM b, CCM:
1600. GYE: 1995. 10. KM: 80
000, SZ: fekete, K%: 100,
G%: 80. MV: 1998. 10. EX
szervokormany, KZ, R, RM
EA A 1790 000.

OPEL ASCONA 1.6 D. TSZ:1.
UM d, CCM: 1600. GYE:
1998. KMt 140 000. SZ: fehér,
K%: 90, G%: 70. MV: 1992
12. A: 540 000.

OPEL VECTRA 161. TSZ:

SPIRAL AUTO RT.

Telephely: 1134 Budapest,
Dozsa Gy. (t 128.
Tel.: 120-9845, Fax: 120-1849.

W ARTAL

SKODA FELICIA LX 1,3. Umt
b, CCM: 1300, GYE: 1998.
KM 0, SZ: fehér, K%: 100,
G%: 100, MV: 3 év. EX: gyari
Gji. A 1647 000.

SKODA FELICIA KOMBI LXl.
UM: b, CCM: 1298. GYE:
1998.,
100, MV: 2001.03. EX: immo-
biliser. A: 1999 000.

SEAT IBIZA E.UM:b, CCM: 999.
GYE: 1998. 03.5Z: fehér, K%
100, G%: 100, MV: 2001. 03.
EX: immobiliser. A: 1901 000.

SEAT CORDOBA. UM b,
CCM: 1398. GYE: 1998. 03.
SZ: moha zold MF, K%: 100,
G%: 100, MV: 2001. 03. EX
immobiliser. A 2 314 000.

HONDA SOMMER KFT

Telephely: 8200 Veszprém
Budapesti 0t 72.
Tel/fax.: (06-88) 425-176,
(06-88) 425-684.

OHONDA

,»Az ember a gép el6tt”

SZ: kék, K%: 100, G%:

S

\Y%



A Seat vegleg

93

szakit a FIAT-tal

A Volkswagen-csoporthoz
tartoz6 Seat idén elvagja
az utols6 koldokzsinort is
kordbbi tulajdonosaval, a
FIAT-tal, miutan megsziinte-
ti a Marbella minikocsik
gyartasat. Ismeretes, hogy a
veterdn Pandéval csaknem
azonos Marbellat még az
idén felvaltja a tavaly piacra
dobott Arosa tipus miniautd-
valtozata. A Marbellakat
gyarté 500 dolgozét a cégen
beldl helyezik el.

Pierre-Alain  de Smedt
cégelnok szerint tavaly még
17 ezer Marbella talalt ve-
vlre, a Seat szamara azonban
kifizet6débb inkdbb més mo-
dellekre &sszpontositani.

A Marbella gyartasanak
besziintetése fordulépontot
jelent a Seat reorganizacios
folyamataban, amelyet mar
az 0j tulajdonos kezdemé-
nyezett. 1997-ben a cég be-
vétele az el6z8 évi 607-rél
775 milliard pesetara emel-
kedett. Egy esztendd alatt
a gyartott gépkocsik sza-
ma 415-r6l 467 ezerre no-
vekedett, emellett 52 ezer
,autécsomagot”  allitottak
el6, amelyeket Dél-Afri-
kaban és Argentinaban sze-

relnek Ossze. A Seat tavaly
volt el6szér nyereséges az
autégyartas teriiletén. (Er-
demes megjegyezni, hogy
a mérleg 1996-ban ugyan
5 milliard peseta - 32.6 mil-
li6 dollar - nyereséget muta-
tott, ez az 06sszeg azonban
nem a termelésb6l, hanem
vagyontargy-értékesitéshdl
szarmazott.)

De Smedt szerint az idei
autogyartds megkdzeliti a
félmillié egységet. Ismeretes,
hogy a Seat az anyacég
koltségcsokkentési stratégia-
ja jegyében mas VW-gyarak-
ban is készit jarmlveket. Az
Uj Seat Toleddt példaul az
év maésodik felében mar a
Volkswagen brisszeli (ze-
mében gyartjak. Hirek sze-
rint az 0j Toledo legkevesebb
kétféle karosszériakivitelben
készilt majd, s motorvalasz-
téka is szélesebb lesz. Az el-
nok véleménye szerint az (j
Toledo jelent6s szerepet jat-
szik majd abban, hogy hosz-
szabb tdvon szamottevGen
novekedjen a Seat értékesi-
tése mind Spanyolorszagban,
mind pedig a kilpiacokon.

+Gonda Gydrgy
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PEUGfcUI sup i i . IQZIU
UM b, CCM: 1360, GVE:
1998., KM 0, SZ: kék MF, K%
100, G%: 100, ME: 3 év, EX:
gyari + AC, A 2 350 000.

PEUGEOT 306 kombi. TSZ: O,
UM:b, CCM: 1400, GYE: 1997,
KM 0, SZ: piros MF, K%: 100,
G%: 100, MV: 3 év, EX EA
KZ, szervékormany, Immobili-
ser, légzsak, A 2 550 000.

PEUGEOT 306 XN 4a. TSZ: 0,
UM: b, CCM: 1360, GYE:
1997., KM 0, SZ: s. z6ld, K%:
100, G%: 100, ME: 3 év, EX:
rendelés szerint, A: 2 400 000.

PEUGEOT 406 SR 1.6. TSZ: 0,
UM: b, CCM: 1580, GYE:
1998., KM 0, SZ: fehér, K%:
100, G%: 100, ME: 3 év, EX:
gyari, A: 3 500 000.
PEUGEOT BOXER 350 L HTD.
TSZ: 0, UM: d, CCM: 2446.
GYE: 1998. KM 0, SZ: fehér,
K%: 100, G%: 100, MV: 2 év.
A 3532000 +4fa.

FORD
TNV S KT,

Telephely: 2310Sziget-
szentmiklés, Gyari u. 21.
Tel.: (06-24) 443-443.

AKCI0!
Orvosok és gyogyszeré-
szek kezd6 befizetés nél-
kul Is elvihetik 0] gépko-
csijukat.

FORD ESCORT 1.3. UM: b,
CCM: 1300, GYE: 1998. SZ: va-
laszthatd, K% 100, G%: 100,
MV: 3 év. EX: immobiliser, RM,

lés szerint, A° 1819 000 + ext-
rék, 100 000 Ft arengedmény!

D. LANOS SX 1,6 DOHC 16V.
TSZ: 0, UM: b, CCM: 1600,
GYE: 1998., KM 0. SZ: bordd
MF, K%: 100, G%: 100, ME: 3
év, EX: rendelés szerint, A 2
133 000 + extrak, 100 000 Ft
arengedmény!

D. LEGANZA 2,0 DOHC 16V.
TSZ: 0, UMt b, CCM: 2000, GYE:
1998,, KM 0, SZ: fehér, K% 100,
G%: 100, ME: 3év, EX: rendelés
szerint, A: 4 159 000,500 000
Ft arengedmény!

D. TICO SX. TSZ: 0, UM: b,
CCM: 800, GYE: 1998., KM 0,
SZ: valaszthatd, K%: 100,
G%: 100, ME:3 év, EX: rende-
1és szerint, A: 1 250 000.

DAEWOO NUBIRA 1,6 DOHC
16V. TSZ: 0, UM b, CCM:
1600, GYE: 1998., KM 0, SZ:
z0ld MF, K%: 100, G%: 100,
ME: 3 év, EX: rendelés szerint,
A 2565 000 + extrak, 300 000
Ft &rengedmény!

SCHILLER
DRAVA AUTO KFT,

OPEL

Telephely: Bp. Drava u. 17.
Telefon: 120-0166.
Hasznalt autdék eladasa
részletre 10 éves korig! Au-
tok készpénzes vasarlasa

allapotvizsgalat alapjan!

OPEL ASTRA 1,7DGL.UM:d,
CcCM: 1700, GYE. 1992., KM:
91 000, SZ: piros, K%: 100,
G%: 70, Mv: 1998. 06., EX
RM, Kz, TT, VH, A 1379 000.

OPEL ASTRA 161 GL. 75 LE.
TO07. O fiiul, k PPU

1999.06., t;

HONDA

HC

Telephe
Fehéi
Tel.: 204771

HONDA CIV
TSZ: 2, U
GYE: 1992
bord6é MF?
ME: 1998.
koér, ETT, |
many + 6vr

HONDA LEI
UM b, C
1994., KM
z6ld MF, K
ME: 2000.
4 400 000.

HONDA PF
1, UM: b,
1995., KM
MF, K%
2001.02.,
R, Kz, KT
6v-, fénys
visszapillé

SUBARI L
CCM: 191
143 000,
K%: 100,
05, EX
A:2400 (

TOYOTA (
UM b,
1994., K\
z6ld MF,
ME: 200C
ABS, R k
+ visszapi

TOYOTi



Veszteséges a PSA-csoport

°\8.V.1

NGvekvo ertekesites,
eltlnt nyereseg

Egy esztend6vel a Renault
utan tavaly a Peugeot-Cit-
roén is veszteséggel zarta az
évet. A cég 1997-ben 2,5 mil-
lidrd francia frank (409,6 mil-
li6 dollar) deficitet halmo-
zott fel. Erdemes megjegyez-
ni, hogy a veszteséghdl 1,6
milliard franknyi a kdnyvelé-
1si valtoztatasbdl szarmazik.
Arrél van ugyanis sz6, hogy
a csoport 0j elndke, Jean-
Martin Folz megelégelte a
korabbi kozmetikéazott ered-
ménykimutatasokat, és cégé-
re is érvényesitette a konyv-
vizsgalat nemzetkdzi szten-
derdjeit. A Peugeot egyéb-
ként 1996-ban 900 millié
frank nyereséget ért el.
A konyvelési és szamviteli
véltoztatdsok nélkil a vélla-
lat m{ikodési nyeresége ta-

liard frank lett volna, hogy
1997-ben Franciaorszaghan
20 szézalékkal visszaesett az
Uj autok értékesitése. A Peu-
geot tavalyi arbevétele 187
milliard frank volt, s a felté-
telezett 2,4 milliardos nyere-
ség csak a teljes forgalom 1,3
szézaléka lenne. Ennek a fé-
nyében nem véletlen, hogy
Folz elndk a Peugeot egyik
gyengeségének éppen a nye-
reségesség alakulasat tartja.
Masik két gond a gyartott
kocsik viszonylag kis meny-
nyisége és az innovacio hia-
nya. Az elndk szerint mind a
harom gyenge pontot révid
id6n beltl fel kell szdmolni.
Tavaly a csoport 2,1 millié
darab jarm(vet értékesitett,
5 szézalékkal tobbet, mint

egy évvel korébban. Ez a no-
vpltpHpg tnh”p.l-pypchA azo_

nos az Uj auték eurdpai pia-
canak tavaly regisztralt bévi-
lésével. A cég erésségei kozé
tartozott az  Ugynevezett
kénnyl haszonjarmivek ér-
tékesitésének szémottevd
béviilése. Ebb6l a kategoria-
bol tavaly a Peugeot Eurdpa-
ban 280 ezer egységet értéke-
sitett, 23,9 szazalékkal tob-
bet, mint 1996-ban.

A Peugeot vezetése két
fontos déntést hozott Azsia-
val kapcsolatban: megsziin-
tette az egylttmikodést in-
diai partnerével, a Premier-
rel, s kivonult a kinai autoé-
gyartasbol is annak nyoman,
hogy felszamolta részvételét
egy dél-kinai autdipari ter-
meld vegyesvallalatban.e

+ G. Gy.



Irazolas a gyalogatikelor

Az autdézas ma mar a polgéari lét egyik meghatérozé jelensége,
6romok, de igen gyakran gondok, sét bajok forrasa is. Rend-
szeresen jelentkezd rovatunk ezek megoldasdhoz kivan se-
gitséget nydjtani a kézlekedési és polgari jog szaktekintélyé-
nek szamit6 Kovacs Kazmér kdzrem(ikédésével. A Budapes-
ti Ugyvédi Kamara alelndke Jogkanyar cim(i sorozatunkban
mindig a gépkocsi-tulajdonos vagy az autévezetd szemsz6gé-

b6l kozeliti meg ajog teriletét.

A Nograd Megyei Birdsag
egyik tavalyi itélete egyebek
kdzott leszogezte: ,,A varos
belteriiletén folyamatos ko-
csisorban a gyalogatkel6hely
36-37 kilométer/6ra sebes-
séggel torténé megkozelitése
megfelel a fokozott évatos-
sag kovetelményének, ezért
ha a gyalogos kell6 korilte-
kintés nélkil féktavolsagon
belil az ilyen sebességgel ha-
lad6 jarmd elé 1ép, és balese-
tet szenved, a jarmi vezet6je
nem tartozik ezért bintetéjo-
gi felel6sséggel”.

A konkrét tigyben megal-
lapitott tényallas szerint a 1a-
tasi és Utviszonyok jok vol-
tak, amikor a két-két forgal-
mi savos Ut kilsé savjaban
kozleked6 vadlott kozel
negyven kilométer/éra se-

bességgel kozelitette meg a
zebrat, észlelve, hogy a gya-
logatkel6hely mindkét olda-
lan tébb gyalogos varakozik.
Azonban varatlanul egyikik
leszegett fejjel kilépett anél-
kal, hogy korultekintett vol-
na, és sietds lépésekkel meg-
kezdte az athaladast.

A jarmivezetd figyelmét
ezt megel6z6en rovid id6re
az kototte le, hogy parkolo-
helyet keresett, igy a gyalo-
gos elltését elkerllni mar
nem tudta, aki maradandé
testi sériilést szenvedett. A
gépjarmivezeté ellen az
ligyészség vadat emelt, és az
els§ fokd felmentd itélet
utan a blndsség megallapi-
tdsa érdekében fellebbezést
jelentett be, azt azonban a
birésag elutasitotta.

IrAnymutaté dontésében
tehat a birésadg joger6sen
megallapitotta: noha kétség-
telen, hogy a KRESZ szerint
»a Kkijeldlt gyalogatkel6he-
lyen a jarmdvel a gyalogos-
nak elsébbséget kell adni”, il-
letve ,,a kijeldlt gyalogatke-
I6helyet jarm(vel csak foko-
zott dvatossaggal és mérsé-
kelt sebességgel szabad meg-
kozeliteni, oly médon, hogy a
vezetd az els6bbségadasi ko-
telezettségének a szilikséges-
hez képest megallassal is ele-
get tudjon tenni”.

A birésag azonban azt is
kiemelte itéletében, hogy a
gyalogosok els6bbségi hely-
zete a kijelolt gyalogatkel6-
helyen nem feltétlen. A gya-
logos ugyanis varatlanul nem
léphet az uttestre, koteles
azon késedelem nélkil at-
menni és tartézkodnia kell
minden olyan magatartastol,
ami a jarm( vezet6jét meg-
zavarhatja, vagy megtéveszt-
heti.

A konkrét esetben az sem
volt figyelmen kivil hagyha-
td, hogy a vadlott a varos bel-



s Placok

Uj kiskocsi az indiai Tatatdl

India egyik legnagyobb ipari
csoportja, a Tata Industries
novemberben () kiskocsit
szandékozik a piacra dobni,
amellyel 2000-ig szeretné
megszerezni az indiai aut6-
piac legkevesebb egynegye-
dét. Az Olaszorszagban ter-
vezett alacsony gyartasi kolt-
ségia modellt a tervek szerint
Eurdpaba is exportaljak.
Ratan Tata cégelndk sze-
rint a Tata jarmilipari leany-
vallalatanal gyartando (j kis-
kocsi lesz az els6 igazi ver-
senytarsa a Marutinak, amely
kooperacioban készill a Su-
zuki céggel Indidban. Az

T

elemzések szerint az indiai
autopiacot a Marutik uraljak,
s tavaly is ebbdl a tipusbdl
értékesitették a legtdbbet a
kontinensnyi orszagban. Az
Gj Tata kiskocsi ara 250 ezer
rapia lesz (6300 dollar), mig a
Marutik 210 ezer rapiaért ta-
lalnak gazdara. A magasabb
arért a Tata 1,4 literes mo-
tort, nagyobb utasteret, vala-
mint kedvez6bb miiszaki pa-
ramétereket és tulajdonsago-
kat kinal.

A Tata 400 milli6 dollart
invesztalt a kiskocsiprojekt-
be. Ebb6I 300 millié dollarba
kerdlt a nyugat-indiai Puné-

ban felépitett 0j autégyar,
szazmilliéba pedig a kocsi
fejlesztése. A gyar kezdetben
évi 150 ezer darabot Allit
majd el§, de a Kkapacitas
kénnyen boévithet6 évi 200
ezer egységre. A termelés el-
s6 évében a punéi gyar var-
hatéan mintegy 50 ezer ko-
csit gyart.

Szakért6k véleménye sze-
rint a kilféldi autogyartok
tobbsége helytelendl itélte
meg az indiai piaci igényeket.
Ok els6sorban a nagyobb, a
Ford Escort és az Opel Astra
méretl és kategoriaju kocsik
értékesitésére dsszpontosita-

SZERKESZTI: TAR ANDRAS

nak, ezek értékesitése azon-
ban szédmottevéen elmarad az
el6zetes varakozasoktol, rész-
ben a magas ar, részben az
elégtelen kereskeddi haldzat
miatt. Bar a kilféldi kocsik
tobbségét Indiaban szerelik
0Ossze, az értékesitési ar mégis
versenyképtelen. Ennek az az
oka, hogy az 6sszeszerelendd
alkatrészek és részegységek
importvamja igen magas. igy
all el az a helyzet, hogy a ko-
zépkategodrias kocsik ara -
példaul az Astraé - 700 ezer
rapia korl alakul.

+G. Gy.
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Osszeomolhat a négyes reaktor betonsirja

Csernobilnal lesben a h

Barmelyik pillanatban 6sszeomolhat az a szarkofag, melyet a
12 éve felrobbant csernobili atomer6m( négyes reaktora ko-
ré épitettek. A baleset utdn a reaktorban rekedt uréandioxid
ugyanis folyamatosan elporlasztja az amugy is gyenge ming-
ségl cementet, a kimart lyukakon és repedéseken keresztul
pedig immar ésszesen 100 négyzetméternyi teriileten érintke-
zik a kuls6 légkdrrel - &llitja a The Independent on Sunday
cim@ brit lap aprilis 5-ei szama. A betonsir varhat6 6sszeom-
lasaval a vildg vezeté gazdasagi nagyhatalmai 1992 éta tiszta-
ban vannak, s bar korabbi szandéknyilatkozataik arra utaltak,
hogy mind gazdasagilag, mind szakmailag készek segiteni Uk-
rajnanak, az eltelt hat év alatt egyetlen 1épéssel sem sikerult
kdzelebb jutniuk a probléma megoldasahoz.

Tiz nap mulva lesz 12 éve, sabb atomer6m(-balesete a

hogy a csernobili atomerém
4-es reaktordban egy olyan
nuklearis folyamat indult el,
amelynek felismerésére és
visszaforditisara képtelenek
voltak az ukran szakemberek.
A sorozatos emberi mulaszta-
sok kovetkeztében felrobbant

Lappfold és a Fekete-tenger
szélességi foka kozott tobb
ezer négyzetkilométernyi
fold- és vizteruletet tett ki-
sebb-nagyobb mértékben ra-
dioaktivva. A katasztrofa ro-
vid és hossz( tavi pusztitasa-
nak mértékérél, halalos aldo-

A katasztr6fa azonban
Ggy tlinik még nem ért véget.
A reaktorban rekedt sugar-
zO0anyag kiszabadulasanak
megakadalyozasara épitett
betonszarkofag rohamos
amortizalédasa miatt ugyanis
Gjabb nuklearis katasztr6fa
kovetkezhet be. Ez a lehet6-
ség a The Independent on
Sunday most megjelent cikke
el6tt hat évvel mar egyszer
szarnyra kapott. A 30 évre
tervezett, 74 méter magas,
acéllal  bélelt betonsirrél
ugyanis mar akkor kiderdlt,
hogy a bels6 térben 1év6 fo-
lyamatos Gamma-sugarzas
hatdsara elporlik, majd las-
sanként megroggyanhat és
Osszed6lhet a szerkezet. Ha
ez megtorténik, akkor a cser-
nobili reaktorrnhhanés sn-

kofagon, ennek azonban né-
mileg ellentmond, hogy mar
1992-ben ezer négyzetméter-
nyi teriiletrél szamoltak be a
szentpétervari  tudomanyos
tanacskozéson.

Radioaktiv por szivarog

A szarkofag repedésein ke-
resztll jelent6s mennyiség
radioaktiv por kerll a kor-
nyezetbe, sbar ez foldrajzilag
kisebb  Kiterjedésli sugar-
szennyezést okoz, mint a
1986-0s katasztrofa, hatésa
mégis legalabb olyan veszé-
lyes lehet. A réseken raada-
sul nemcsak a radioaktiv por
szbkhet meg, hanem az es6-
viz is akadalytalanul juthat
be a reaktor bels6 terébe.



Feltdrekv indiai autogyartas A

Rekordnyereseg
a Marutinal

India els6 szamu személy-
gépkocsi-gyartéja, a Maruti
20 szézalékkal novelte ado-
zas el6tti nyereségét a mar-
cius 31-én zarult pénzigyi év-
ben. A 9,76 milliard rdpia
(247 milli6 dollar) profitre-
kordnak szamit a cégnél,
amely az el6z6 pénzigyi évet
8,08 milliard rapias brutté
nyereséggel zarta. A Kkivalo
pénzigyi eredmény elsdsor-
ban annak kdszonhet6, hogy
az elmult évben az Ujdelhi
kozelében lév6 Uzemben a
termelési koltségeket mint-
egy 750 millié rapiaval sike-
rult csokkenteni, elsésorban
a dolgozok részérdl felmerilt
ésszer(sitési otletek és javas-
latok révén.

A Maruti hazai autéérté-
kesitése viszont csak szerény
mértékben, 7,7 szazalékkal
haladta meg az el6z6 évit.
A cég teljes forgalma 84,5

milliard rapia volt, 6,3 szaza-
lékkal tobb, mint egy évvel
korédbban.

Az elmult pénzigyi évben
a gyarbol mintegy 26 ezer Al-
to modellt exportaltak, 10
ezerrel kevesebbet, mint egy
évvel korabban. A tervek
szerint a folyd pénziigyi év-
ben a Maruti-gyar termelésé-
nek 10 szazalékat értékesitik
a kulpiacokon. Az exportbol
szarmazd bevételek egy esz-
tend6 alatt 140-r6l 120 millié
dollarra estek vissza.

A Maruti 50-50 szazalék-
ban az indiai allam és a Suzu-
ki kozos vallalkozasa. A ve-
gyes vallalat az indiai sze-
mélyauto-piacon tdébb mint
80 szazalékos részesedéssel
rendelkezik, tavaly odahaza
csaknem 327 ezer gépkocsit
értékesitett. Ez az eredmény
azért is figyelemre mélto,
mert Indidban egyre bévil a

versenytarsak szama: mind
tobb kulféldi autégyar hoz
létre kozoOs tulajdond terme-
I6vallalatot helyi gyartokkal.
A Marutinak komoly ellenfe-
le lesz India esd ipari konglo-
meratuma, a Tata, amely ha-
marosan megkezdi a kisko-
csik nagy széridban valo
gyartasat.

A Maruti vezet6 modellje
a 800 kdbcentiméteres alap-
kocsi, amelyb6l az elmdalt
pénzigyi évben 189 ezer egy-
séget allitottak el6. Az ezer
kobcentis Esteem modellek
gyartasa mintegy 25 szaza-
lékkal csokkent, s nem halad-
ta meg a 18700 egységet.
Ugyanakkor - a ndvekvé pia-
ci kereslet kielégitésére - a
Maruti 21 szazalékkal novel-
te 800 kdbcentis Omni kisbu-
szainak termelését.

+ Gonda Gydrgy



. szobrot kapott

Alig masfél éve vettiink 6rok
bucsut kedves baratunktol, je-
les szakir6 munkatarsunktél,
Suranyi Endrétél. Bandi bacsi

joval nvolmmuvo 1Ll

bér volt, mindent Kiprobalt, és
mindent megprobalt még job-
ba tenni. Rengeteg talalma-
nya és oOtlete volt, mikdzben

biztos*
Az aut6zds ma mar a polgari
l1ét egyik meghatarozo jelen-
sége, 6romok, de igen gyak-
ran gondok, s6t bajok forra-
sa is. Rendszeresen jelentke-
z6 rovatunk ezek megoldasa-
hoz kivan segitséget nyujtani
a kozlekedési és polgari jog
szaktekintélyének  szamité
Kovacs Kazmér kdzrem(iko-
désével. A Budapesti Ugyvé-
di Kamara alelnéke Jogka-

nyar cim({ sorozatunkban
mindig a gépkocsi-tulajdo-
nos vagy az autdvezetd

szemsz0gébdl kozeliti meg a
jog teruletét.

Akik ismerik a Jogka-
nyart, tudjak, hogy a biztosi-
tottak és a biztositdk vitai-
ban legtébbszor az elébbiek-
nek adok igazat. Ezulttal
azonban néhany olyan esetet
szedtem csokorba, amikor ez
forditva van: az autdsok
gyakran olyankor is bizal-
matlanok a biztositokkal
szemben, amikor erre semmi
okuk.

Kevesen tudjak példaul,
hogy az Ugynevezett biztosi-
tasi évforduldig jaro dijat



KieleszaKia? w.u . n.

Hatalmas kizdelemre van
kilatas a Daewoo és a Hyun-
dai kdzott Dél-Korea harma-
dik legnagyobb autégyara, a
Kia Motors tulajdonanak
megszerzéséért.  Ismeretes,
hogy a Kia nemrégiben ke-
rilt allami tulajdonba, mi-
utan az autégyéar anyavélla-
lata kénytelen volt cs6dét je-
lenteni.

A Daewoo elndke beje-
lentette, hogy cége kifejezet-
ten érdekelt a Kia megszer-
zésében (A tervek szerint a
kormany nem kivanja a val-
lalatot allami tulajdonban
tartani, ezért néhany héna-
pon belil valoészindileg elad-
jak.) Hasonlo értelmd nyilat-
kozatot tett a Hyundai veze-
tése is. Szakért6k ugy tudjak,
hogy sikeres palyazat esetén
jaliusban keriilhet Gjra ma-
gantulajdonba a Kia Motors.

Kim Woo-Choong, a Dae-
woo elndke szerint amennyi-
ben cége tulajdonaba keril

majd a Kia, szamottevéen
csOkkenti annak koreai ter-
melését. A tervek szerint
szamos modell gyartasat at-
helyezik majd a kalféldi md-
kéd6 Daewoo-gyarakba. A
Kiandl vérhato létszdmcsok-
kentés azért nem okozna
gondot, mert a felesleges
munkaer6t méas Daewoo-
lizemek fel tudjak szivni. Is-
meretes, hogy a Daewoo az
idei esztend6 elején, az
Osszeomlastol megmenten-
dé, felvasarolta a négykerék-
meghajtasi - Merecedes-
motorral ellatott - jarm(ve-
ket gyarté SsangYong Mo-
tort. Az azoéta eltelt id6szak-
ban a Daewoo mar sajat
markaneve alatt gyartja és
forgalmazza a kocsikat.

A Daewoo Motors megle-
hetésen sokat var att6l a
stratégiai szOvetségtol,
amelynek keretében a Gene-
ral Motors 50 szazalékos tu-
lajdoni hanyadot szerez a

dél-koreai autogyarté orias-
cégben. Az egyuttm(kddés a
kozos értékesitésen és a pia-
cok jobb ,megdolgozasan”
kival ~ varhatéan Kiterjed
majd Uj modellek kdzos ki-
fejlesztésére, valamint alkat-
részek  és  részegységek
egyuttes alkalmazasara is.

A Kia megszerzésére ed-
dig csak a Daewoo és a
Hyundai jelezte komoly
szdndékat. Szakértdk szerint
azonban nem kizart, hogy a
Kidban 17 szazalékos tulaj-
doni hanyaddal rendelkezé
Ford is beszéllna a kizde-
lembe.

Ugyancsak elképzelhetd,
hogy az orszag els6 szamu
elektronikai véllalatbirodal-
ma, a Samsung is érdeklddik.
Ez a cég ugyanis a kozel-
multban kezdte meg 0j Gzlet-
aga, a személygépkocsi-gyar-
tas felfejlesztését.

+ Gonda Gydrgy






Klfoldi cégek

nagy orosz foldon

A vezet6 eurdpai autégyarak
mind tobbet invesztadlnak az
elaggott orosz autéiparba. Az
0j beruhazasokkal nemcsak
bizalmukat fejezik ki az orosz
reformfolyamat inint, hanem
szeretnének minél jobb pozi-
ciokat elérni a mar kozépta-
von nagy értékesitési lehetd-
ségeket kinalé hatalmas pia-
con, s persze a masutt vissza-
esd keresletet is szeretnék el-
lensulyozni Itt.

A piackutatasok egybe-
hangz6 tanlsaga szerint a
mind nagyobb orosz piac fo-
kozott - raadasul fizet6képes
- érdekl6dést mutat a sze-
mélykocsik irant. Egyes becs-
lések szerint egy-két évtize-
den bellil Oroszorszag a vilag
negyedik legnagyobb autépi-
aca lehet. Autdipara pedig
nyitott a nyugat-eurdpai és az
amerikai gyartok szamara, el-
téréen Azsi6tol, ahol a japan
és a hazai gyarték tudhatjak
magukénak az értékesités
80-95 szazalékat.

Mig a nyugati autoipari ori-
ascégek Magyarorszagot els6-
sorban exportbazisként tart-
jak szdamon, az Oroszorszagba
aramlé autéipari téke dénté-
en az ottani igényeket akarja
kiszolgalni. Néhany évig még
elsésorban a viszonylag olcs6,
tehat 10 ezer dollér alatti ko-
csikra lesz nagy kereslet, igy a
nemrégiben megindult aut6-
ipari cégek elsésorban az ala-
csonyabb arfekvési gépko-
csik gyartasara és értékesité-
sére sszpontositanak.

A FIAT és a Volga gépko-
csikat gyartd Nyizsnij Novgo-
rod-i GAZ autégyar nemré-
giben szerz6dést kotott egy
vegyes vallalat alapitasarél. A
850 milli6 dollaros beruha-
zassal megval6sulé Nyizsego-
rodmotorsz nevii Gj cégben a
FIAT és a GAZ egyarant
40-40 szazalékos tulajdoni
hanyaddal rendelkezik, a
fennmaradé 20 szazalék pe-
dig az Eurdpai Ujjaépitési és
Fejlesztési Bank (EBRD) tu-
lajdonaba keriilt. Ismeretes,
hogy a FIAT 1970 6ta all vi-
szonylag szoros kapcsolatban
a szovjet, illetve az orosz au-
téiparral, ezért logikus lett
volna, hogy a FIAT az Avto-
vazzal szovetkezzék, a tobb-
szori kisérlet ellenére azon-
ban a héazassag nem jott
Ossze. A FIAT széméra az
orosz piacon valé massziv je-
lenlét szinte 1étkérdés A tori-
néi cég az évtized els6 felé-
ben igen rossz izletmenetet
tudhatott magéénak, az els6
nyereséges éve 1997-ben volt.
Ahhoz, hogy talpon marad-
jon és nyereséges legyen, ha-
rommilli6 autét kell évente
gyartania a vilagon, noha
éves termelése a nyolcvanas
években elérte a hatmilliot is.
Nem véletlen, hogy az olasz
cég jelent6s beruhazasokkal
er6teljesen terjeszkedik La-
tin-Amerika tobb allaméaban
és Lengyelorszagban. Hatal-
mas inveszticiokat tervez Ki-
naban is; termelési kapacitast
tehat ott hoz létre, ahol elég
nagy és igéretes a piac.

Mas vilagcégekhez hason-
I6an, a FIAT is kifejlesztette
vilagautdjat, amely els6sor-
ban a feltérekvd orszagok pi-
acat hivatott szolgalni. A Pa-
lio névre keresztelt modellt
mar gyartjak Brazilidban. A
Palio autogyar-halozat foko-
zatosan bévil, belathat6 idén
beliil megkezdik e tipus gyar-
tasat Oroszorszagban, Len-
gyelorszagban, Térokorszag-
ban és mas piacokon is. A ter-
vek szerinta FIAT-G AZ vél-
lalkozds 1998 masodik felé-
ben kezdi meg a gyartast, s a

termelés évi 150 ezer egységre
fut majd fel. Az el6zetes sza-
mitasok szerint az orosz Pali-
Ok ara 10-12 ezer dollar korul
alakul. Erdemes mejegyezni,
hogy a FIAT a Palio-program
soran sokat tanult a Rover-
csoport kudarcabdl: a né-
met-brit autdgyar néhany év-
vel ezel6tt azzal kisérletezett,
hogy beinditja Bulgariaban
régi, elavult modelljének, a
Maestronak a gyartasat. A ki-
sérlet kudarcba fulladt, s a FI-
AT szamara is egyértelmd
lett, hogy térségiink mar nem
vevd az Ujraélesztendd matu-
zsélem-niodellekre.

Jelentds mennyiségl téke
aramlik majd be hamarosan
az Avtovazba is, mégpedig a
General Motors eurdpai cé-
gétél, az Opeltél. A harom
fazisbol allo egyittm(kodési
program els6 lépcs6jeként az
amerikaiak és az Avtovaz ve-
gyes vallalatot alapitanak,
amelyben az Opel inveszticio-
ja 50 millio dollar lesz, vagyis
a nyugati autéipari sztender-
dek szerint igen alacsony
Osszeg. A jovd évtdl a vegyes
cégi évi 25-50 ezer Astrat sze-
rel majd 6ssze. De az igazan
izgalmas idészak a masodik
szakasz lesz, amikor egy ma-
sik GM-Avtovaz vegyes val-
lalatndl megkezdik az orosz
piacra kifejlesztett 1,8-22 li-
teres motorok gyartasat. A
harmadik szakaszban az ame-
rikai-orosz  cég  megkezdi
majd az (j Astra-alapd, de az
ugyancsak az orosz piacra ki-
fejlesztett gépkocsik gyarta-
sat, el6szor évi 150 ezer egysé-
get. Ez viszont mar jelentds
Osszegli befektetést igényel
mind a GM, mind az Avtovaz
részérél. A tervek szerintaré-
gi Aslrakat 11-13 ezer dolla-
rért értékesitik Oioszorszag-
ban, s az egylttm(ikddés har-
madik fazisaban készilé ko-
z0s fejlesztés(, de tovabbra is
Astra-alapt kocsik ara nem
haladja majd meg a 10 ezer
dollart. Az Avtovaz szdmara
igen vonzo6, hogy a General
Motors az orosz partnert is
bevonja a fejlesztésbe, a GM
szamara pedig ez a gesztus
megkonnyiti az orosz piacra
vezet6 utat.

A nyugati autégyartok
ugyanis mindinkabb felisme-
rik, hogy Oroszorszagot nem
csak hatalmas piacnak és vi-
szonylag alacsony termelési
koltségl orszagnak kell tekin-
teni, hanem nagy figyelemét
kell forditaniuk a helyi kuta-
tasra és fejlesztésre is. igy
nem csak a hazai piacon sza-
mithatnak kedvez6 értékesi-
tési lehet6ségekre, hanem az
Oroszorszagban gyartott ko-
csikat exportalhatjak is. A
GM jol latja, hogy az Avto-
vaznal igen nagy autdipari ta-
pasztalat halmozodott fel, ra-
adasul a cég kivaldan ismeri a
hazai piac igényeit és sajatos-
sagait is. Enélkil a kalfoldi in-
vesztorok altaldban kudarcot
vallanak a vilag szinte minden
tajan.

Az el6rejelzések szerint az
ezredforduldn Oroszorszag-
ban évi egymillié autora lesz
fizet6képes kereslet, ami 6-10
év alatt varhatéan megkétsze-
rezddik. Nem véletlen tehat,
hogy a nyugati és az &zsiai
gyartok igyekeznek behozni
késésiiket, s most koncentralt
tdmadast inditottak az orosz
autdpiaci részesedés novelé-
sére. Tisztaban vannak azzal,
hogy ehhez nem az exporton,
hanem a helyi gyartason, te-
hat az inveszticiokon keresz-
til vezet az ut.

+ Gonda Gydrgy
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nél és KSz.

. CEHS3
NISSAN AUTO NERO
Hivatalos mérkaszerviz
1112 Budapest, Vizsla u. 2-4.

AT70-es Ut kijaratanal. Tel.: 309-0909 Fax: 309-0902.
Special: teherautdjavitas 8 t-ig.
Nyitva tartas: 7,30-t6l 18,30-ig.

Szolgaltatasok: GTJ, AK, KAJ, AE, MV, BU, AV.

SUZUKI PEST “

hivatalos markaszerviz
1134 Budapest, Dézsa Gyorgy Ut 63.
Tel.:320-9005,350-6205,239-3940
Nyitva tartas: 6-22 6raig
Szolgaltatasok: KT, MV, BU, KAJ, AE.
Szervizakcid: 05. 4.-31-ig ingyenes AV!

KODOK ES JELENTESEI BtlItIII]I

G TJ: gépkocsik teljes kor( javitasa, GA: garanci-
alis atvizsgalas, ZK: zold kéartya, MV: mdszaki
vizsga, AK: autdé kolcsénzés, BU: biztositasi
ligyintézés, KSZ: kipufogdk szerelése,

Special: Gumicenter, GO-Kart, SEAT autésiskola.

TJT :teherautok javitasa 8 t-ig, RSZ: riaszto szere-
lés, VHSZ: vonbhorog szerelés, KAJ: karambo-
los auték javitasa, AE: alkatrész értékesités, AV:
allapot vizsgalat, FB: futom( beallitds, DMD: di-
zel motordiagnosztika, KV: korrézié védelem,
G SZ: gumi szerelés, HL: hitel és lizing lehetdség,
SZSZ: szélvédbk szerelése, AHR: autd hifi ra-
di6, HKE: hitelkartya elfogadasa, AK: auté koz-
metika.

A koédolt hirdetések tel./faxon is megrendelhetdk:
Tel.: 210-0050/267 Magyar Hirlap - Autéborze.

IKESZ
AUTOCENTRUM

Gydr, Tihanyi A u—Meészéros L.u. sarok
Fészek Aruhdztol pér széz méterre,

Tel.: (06-96) 436-499, 6724 Szeged,
Keresiink bizomanyosi ill. kész- Kossuth L sugar at 112.
pénzes atvételre nyugati-, és Tel.: ((5-‘62)471—242
keleti gépkocsikat rovid értéke-
sitési hatarid6vel. Hasznalt autdra 6 éves korig hi-
SZOLGALTATASAINK: tellehet6séget biztositunk..

- kedvez6 hitellehetéség (hazai

vagy kulfoldrél behozott auté- MAZDA 626 2.0. Tsz: 2. UM: b

nal is) CCM: 2000, GYE: 1982. KM:
- mar 40% befizetést6l a gép- 190 000, SZ: ezist MF, K%:
50, G%:50, MV: 1999. EX: EA,
ET, KZ, RM, KT. A: 190 000

lehetdsé A A

enetoseg SKODA OCTAVIA 1,6 SLXi.
- tarolasi dijat nem szamitunk TSZ: 0. UM: b, CCM: 1600
GYE: 1998., KM: 0, SZ: fehér,
K%: 100, G%: 100, MV: 3 év,
EX: gyéri, A: 3 457 000

atvett autokra VW TRANSPORTES T4. TD.
- mozgaskorlatozott utalvanyt Tsz: 1. UM: d, CCM: 1900
GYE: 1996. KM: 70 000-100
000-ig, SZ: fehér, K%: 95,
G%: 100, MV: 2 év. EX: RM,
R, 9 személyes. A: 3 300 000
F-tol.

jarmd hasznalhato

-12 honaptél 48 honapig hitel-

- el6leg fizetés bizomanyosi
autokra

- csere lehetéséget biztositunk

beszam itunk
- dijmentes hirdetés tébb or-
szagos napilapban
Gyér, Tihanyi A. u.-Mészéros
L u. sarok
Tel.: (06-96) 436-499
Nyitva tartas: hétf6-péntek:
8-17, szombat: 8-12.

SUZUKI BUDAORS

LAND ROVER DISKOVERI 2,5
TDi. Tsz: 1, UM: d, CCM:
2500, GYE: 1995., KM: 40
000, SZ: z6ld MF, K%: 100,
G%: 100, ME: 1998., EX: AC,
EA, szervo, KZ, R, RM, +

s ‘. Telephely:
szerviz konyv, A: 3 480 000 L .
visszaigé s 2040 Budadrs, Forrés u. 1

gény. afa.
OPEL CORSA 15TD Sport. T.: (06-60) 319-118
Tsz: 1, UM: d, CCM: 1500, Fax: 212-1670.

GYE: 1993., KM: 50 000, SZ:

tizpiros, K%: 100, G%: 100, OPEL CORSA SWING 1.4 3 a.

ME: 2000., EX: szervo, KZ, TSz: 2, UM: b, CCM: 1389,
EA, szines tiveg, RM, Recaro GYE: 1994., KM: 34 000, SZ:
ilés, Az 1430 000 tirkizkék, K%: 90, G%: 90,

ME: 2000. EX: R, KZ, EA,
kvarc jelad6, A: 1 380 000
AUTO FOCUS GM OPEL KADETT 1.6. Tsz: 3, UM
b, CCM. 1598, GYE: 1984, KM
65 000, SZ: piros, K%: 90, G%:
90, MV: 1998, EX. R, KZ, sport-
ilés, A: 330 000.
SUZUKI SEDAN 1,3 GLX Tsz:

2, UM: b, CCM: 1298, GYE
1601 Budapest, M3-as 12 km 1994. 10. KM: 68 900, SZ:

Tel.: 307-5319,307-3358 sziirke MF, K%: 90, G%: 90,
Fax: 307-5148. MV: 2000, EX: R, RM, KZ, EA,
ET, KT, spoiler, légterelék. A:

KIA SEPHIA 151 4a. tsz: 1 1280 000
OM: b, ccMm: 1498, GYE  SUZUKI SEDAN 1.3 GLX. TSZ:

Telephely:

1996.03, KM: 35000, SZ: fe 1, UM: b, CCM: 1298, GYE:
hér, K%: 100, G%: 100, ME 1996. 07. KM: 57 300, SZ: tur-
1999., EX: RM, EA, R, KZ, A: kiz kék MF, K%: 95, G%: 95,
1690 000 MV: 1999. 07. EX: RM, R, VH,

KIA SPORTAGE 201 16V. immobiliser. A: 1380 000
Tsz: 1, UM: b, ccm: 1998,  SUZUKI SEDAN 1.3 GLX. Tsz:

GYE; 1997. 08., KM: 8000 2, UM: b, CCM: 1298, GYE:
SZ: z6ld , K%: 100, G%: 100 1996. KM: 14 950, SZ: fehér,
ME: 2000., EX: kédlampa K%: 95, G%: 95, MV: 1999

gallytoré, R, RM, immobiliser EX: R, A: 1400 000
A: 4650 000. SUZUKI SEDAN 1.6 GLX. TSZ:

MAZDA E 2200 Dplatés. sz 1, UM: b, CCM: 1590, GYE:
1, UM: d, CCM: 2184, GYE 1995. 05, KM: 79 800, SZ: ki-
1994. 06, KM: 170 000, SZ raly kék MF, K%: 95, G%: 95,
kék, K%: 90, G%: 80, ME MV: 2001, EX: R, RM, KZ, EA,
1998.06., A:1 200 000 + AFA A: 1420 000.

MAZDA XEDOS 1,6i. Tsz: 1 SUZUKI SWIFT 1,3 GL sport.
UM: b, CCM: 1600, GYE Tsz: 1, UM: b, CCM: 1298,
1993, KM: 122 000, SZ: bor GYE: 1995. 08., KM: 61 100,
do, K%: 100, G%: 100, ME Sz: fekete MF, K%: 90, G%:
1999., EX: FULL, kivévr bér 90, ME: 1998. 08., EX: KT, A:
A: 2390 000 1070 000

SEAT IBIZA 15 GLX Tsz: 1, SUZUKI SWIFT 1.3 GLX. Tsz:
UM: b, CCM: 1500, GYA: 1, UM: b, CCM: 1298, GYE:
1991. KM: 135 000, SZ: piros, 1994. 06. KM: 110 200, SZ: v.
K%: 95, G%: 80, MV: 2000, kék MF, K%: 90, G%: 90, MV:
EX: EA, RM, R, 4 db téli gumi. 2000 08. A: 850 000

A: 930 000 SUZUKI SWIFT 1.3 GLXC.

meny; +m , ...

D. LANOS SX 1
Tsz: 0, UM: b
GYE: 1998., Kk
MF, K%: 100, G
év, EX: rendel
2 133000 + ext
arengedmény!

D. LEGANZA 2,
Tsz: 0, UM: t
GYE: 1998., Kk
K%: 100, G%: 1C
rendelés szerint,

500 000 F
mény!
D. TICO SX. T

CCM: 800, GYE
SZ: valasztha
G%: 100, M E:i
lés szerint, A: 1
DAEWOO NUB
16V. TsSZ: 0,
1600, GYE: 19
z6ld MF, K%:
ME: 3 év, EX:r
A:2 565000 +
Ft arengedmé

Utele
1112R1
Mzslai

Tel: 38

309-0
NISSAN

U Nissan Szal.
a 70-es Ut K

FIAT TEMPRA
UM: b, CCM:
1992. KM: 69
MF, K%: 95,

(

1999. EX; szerv
RM, R, A: 1061
NISSAN 100 NX
CCM: 1600, G"
60 000, szZ: fi

G%: 80, MV:
KZ, R.targatetd

OPEL ASCONA

UM: d, ccMm:
1998., KM: 140
K%: 90, G%:

12., A:540 000

RENAULT 5. T

CCM: 960, Gx
127 000, SZ: s

G%:70, MV:1S

RENAULT 21.

2065, GYE: 1
000, SZ: piros, |

MV: 1999, EX:

vokormany, Kz

RENAULT MA

Tsz: 1, UM:
GYE: 1993., KI
fehér, K%: 90
1999. 04., EX:
kébm raktér, /

SEAT TERRA
UmM: d, cc™m
1992. 07., KM
piros, K%: 95
1998. 09., EX:
+ afa.

VOLVO 480 GT
CCM: 2000, C
40 000, SZ:
G%: 100, k
FULL.A: 2 69

Telephely: B
Telefon:
Hasznalt autok
10 éve

Autok készpé
allapotvizsi

OPEL ASTRA
CCM: 1700,
91 000, SZ:
G%: 70, MV
RM,KZ, TT,

OPEL ASTRA
UM: b, ccC
1993. KM: 9
K%: 85, G%:
EX: RM, KZ,

OPEL CORS
TSz: 0, UM
GYE: 1994
SZ: szurke
G%: 80, M\
rM, kz, B
iveg.A: 14

OPEL FRONT
Um: d, cc
1996.12., KI
hér, K%: 8
1999. 12., E
mobiliser, A:
OPEL VECT
CCM: 1598,
110 400, s2
80, G%: 8E
EX: RM, KZ
RENAULT 1S
b, CCM: 138
KM: 69 20C
K%: 100, G-
09., EX:
SUZIKU Stk
GLXi. Tsz



A gazdasagtorténet eddigi
legnagyobb fazidjat jelentette
be nemrégiben a Citicorp és
az ugyancsak amerikai Trave-
lers Group. Amennyiben az
amerikai versenyhatdsag is al-
dasat adja az ugyletre, Citi-
group néven létrejon a vilag
els6 szdmua pénzigyi szolgél-
taté cége, amelynek piaci ka-
pitalizaciéja meghaladja a
160, mérlegf6dsszege pedig a
700 milliard dollart.

A megaf(zio értéke - a
bejelentés napjan érvényes
arfolyamon szamolva - t6bb
mint 80 milliard dollar. Az Gj
pénziigyi szolgaltaté orias a
kereskedelmi banki tevé-
kenységt6l a biztositason ke-
resztil a értékpapir-forgal-
mazasig az univerzalis banki
»miifaj” teljes palettajat fog-
ja nyujtani tigyfeleinek. A Ci-
tigroup tébb mint szaz or-
szagban tébb mint 100 millio
tgyféllel rendelkezik, s a ha-
zasagra lép6 két cég vezeté-
sének vérakozéasa szerint tiz
év mulva az lgyfelek szama
megkozeliti majd az egymil-
lidrdot.

A Citicorp az Egyesiilt Al-
lamok masodik legnagyobb

Keértiink egy névjegyet

A Citigroup karmestere

bankja és a vilag vezetd hitel-
kartya-kibocsatéja. Jegyzett
tékéje 19 milliard dollar, tava-
lyi mérlegf60sszege 311, nettd
nyeresége pedig 4,1 milliard
dollar volt. A bank részvé-
nyeinek arfolyama a fuzio be-
jelentésének napjan 26 szaza-
lékkal ndvekedett. A bank-
orias vezérigazgatdja az 59
esztendds John Reed, akinek
meghatarozé szerepe volt az
egyestilés létrehozasaban.
Fels6foka tanulmanyait az
igencsak patinas bostoni MIT
egyetemen végezte. Két esz-
tend6t Dél-Koreaban toltott,
majd révid ideig a Goodyear
gumiabroncscégnél volt gya-
kornok. Ezutén lépett be a Ci-
ticorphoz Reed, akit az ame-
rikai bankszakma csodagye-
rekének tartottak és tartanak
ma is. (Els6 feladata a bank-
nal a vezet6i informécios
rendszer megtervezése volt,
amely még vezérigazgatoi ki-
nevezésekor is hasznélatban
volt.) Harmincévesen mar a
bankdrias elsé elndkhelyette-
se, 44 éves koraban pedig
vezérigazgatova nevezik Kki.
Igencsak biiszke arra, hogy a
Citicorp a bankszakmaban a

leginkdbb globalisnak elis-
mert pénzintézet.

A vezérigazgatdé - akinek
kedvenc itala a k&vé - sikere-
sen ,kinavigalta” a bankot
1991-ben és 1992-ben a cs6d
sz@lérél.

Az Gjsagirdk egyébként ra-
jonganak Reedért, aki mindig
korrektil tajékoztat, nem ke-
rili meg a valaszt a kényes
kérdésekre, s nem szakzsar-
gonban beszél, ugyanakkor
nem megy a szomszédba egy
kis humorért.

A legkorszer(ibb technikak
és technolégiak iranti vonzal-
manak is koszonhetd, hogy
meghatarozé szerepet jatszott
a bankautomatdk és a hitel-
kartyak tomeges elterjedésé-
ben és elterjesztésében. Nem
titkolja, hogy otletei egy ré-
szét mas agazatoktol kélcsdn-
zi annak érdekében, hogy a
Citicorpot is olyan, az egész
vilagon ismert és elismert ke-
reskedelmi markava fejlessze,
mint amilyen a Sony vagy ép-
pen a Gilette.

A Travelersszel valo egye-
stilés logikus betet6zése Reed

zéppontjaban a nyujtott szol-

% S «

galtatasok palettajanak allan-
dé bévitése all. A bankszak-
maban a Citicorpot ,,John
Reed bankjanak” tartjak.
Persze az egyesilés beje-
lentése utdn mar megindultak
a talalgatasok arrol, hogyan
fog Reed kijonni az Uj cég el-
nokeével, a 65 esztend6s Sandy
Weill-lel, aki jelenleg a Trave-
lers vezérigazgatéja. Sokak
szerint két év mulva elkdszon
majd a Citigrouptol, mert
Reed szaméara nehezen meg-
szokhat6 az elndk és a vezér-
igazgaté kozotti munka- és fe-
lel6sségmegosztas. Egyesek
viszont agy vélik, hogy Weill
1ép majd le, 6 ugyanis sokkal
operativabb  vezet§ annal,
hogy elndkdskddjon. A talal-
gatasokra maga Reed adott
csattanos valaszt: ,,a pénzigyi
szolgaltatasok hatalmas kina-
latanak megteremtésével,
ligyfeleink mind teljesebb ki-
szolgalasaval iskolat, modellt
teremtink.” S az elemzdék
szerint Reed ebbdl a sikerbdl
sem akar kimaradni, hiszen ez
mas ,,mindségl” dicséséget
jelent, mint a csdéd elkeriilése.

+ Gonda Gyodrgy



Alkossa meg vellnk

Uzemanyagkartyajat!

I szabadon vélaszthat6 titkos (PIN-) kod
kartyahasznélat teljes termékkorre

JI elfogadéhelyek megvalasztasa
Ki hasznalati irln mpcfhatdm7a<;a



Volkswagen-sikerek az USA-ban

Jo fogadtatasra szamit az (j Passat

A Volkswagen bejelentette,
tavaly az Egyesilt Allamok-
ban 6sszesen 138 ezer gépko-
csit értékesitett, s a tovab-
biakban az eladasok ugrassze-
ri novekedésére szdmit: var-
hatéan 180 ezer VW talal idén
gazdéra az dceén tllpartjan.
Januérban és februarban a
cég 30 szazalékkal tobb ko-
csit adott el az amerikai pia-
con, mint egy évvel korab-
ban. A felfutasban kiemelke-
d6 szerepet jatszott az ,,0j”
bogarhata reklamkampanya.
A nosztalgiakocsi korszerdsi-

tett valtozatat egyébként
marcius masodik felében
kezdték el értékesiteni. Az (j
bogarat a januari detroiti
autészalonon mutattak be,
ezt kovette februarban az At-
lantdban végzett orszaguti
tesztsorozat.

A bogarhatdt - mint tud-
juk - Mexikéban gyartjak.
A VW Kkorabbi elképzelése
szerint a mexikai gyar évi 100
ezret készitett volna ebbdl a
modellbél. l1d6kdzben az
éves termelési terviiket 130
ezerre novelték, nemrégiben

pedig - a nagy érdekl6désre
valé tekintettel - 160 ezerre
modositottak. Utobbi szériat
jovere kell elérnilik, tehat az-
utan, hogy december tajékan
Eurdpaban is megkezdenék
a bogarhatu értékesitését.

A VW a Passathél is sze-
retne tobbet exportalni az
USA-ba, s bévitené a marka-
kereskedd@i haldzatat is. Me-
xikéban egyébként a korab-
binal joval tobb Jetta késziil,
miutan az Egyesiilt Allamok-
ban valtozatlanul er6s a ke-
reslet e modell irant.

Feltehet6en népszerl lesz
majd az USA-ban a VW egyik
tervezett luxuskocsija is, az
Audi 8 miiszaki megoldasaira
épitendd limuzin. Es ugyan-
csak jo kilatasokra szamithat
a Passat szalon tervezett
nyolchengeres luxusvaltozata.
Nem titok: mindkét luxusmo-
dell kifejlesztésével az a cél-
juk, hogy megkiséreljék meg-
torni a Mercedes-Benz szinte
kizarélagos monopdliumat a
luxuskocsik amerikai piacan.



zsurnalisztédk. A cél a riziko-
helyzetek és az Ugynevezett
hataresetek Kkiprébalasa és a
varatlan feladatok megoldasa
volt, szinte kivétel nélkul 80
kilométer/ora sebesség felett,
de akadt olyan teszt is, amely
100 kilométer/dras repilérajt-
tal indult, és a kotelez6en el6-
irt kett6s menekl6 savvaltast
130-140-es atlaggal illett ab-
szolvalni. A Mercedes szak-
emberei mindekdzben hang-
stlyoztdk, hogy a tréninggel
nem autoversenyzéket képez-
nek, csupan az életveszélyes
kozlekedési szituaciok megol-
déaséara készitenek fel.

+ Tar Andras
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Lengyelorszag a nagy hat
autogyartoi kozott -+

Az elmult esztend6kben az
autok iranti fizet6képes ke-
reslet olyan jelent6s mérték-
ben novekedett, hogy Len-
gyelorszag tavaly - Németor-
szag, Olaszorszag, Franciaor-
szag, Nagy-Britannia és Spa-
nyolorszag utan - Eurépa ha-
todik legnagyobb autépiacat
tudhatta magaénak. 1996-ban
az orszagban az Uj kocsik ér-
tékesitése 41,3 szazalékkal
bévilt, tavaly pedig a nove-
kedés 27,6 szazalékos volt, s
az elmult évben mintegy 478
ezer 0j autot értékesitettek.
Az autépiac kiemelkedd ite-
m bévilésében jelentds sze-
repet jatszott és jatszik a gaz-
dasag erételjes novekedése, a
kamatok és az inflacio csok-
kentése, valamint a gépkocsi-
vasarlast el6segité pénzigyi
konstrukcidk és lehet6ségek
széles véalasztéka.

Az elmudlt években Len-
gyelorszag lett térségiinkben
a kulfoldi autd- és alkatrész-
gyartdé cégek szamara a leg-
vonzébb befektetési terilet.
A Daewoo, a FIAT és a Ge-
neral Motors nagy 0Osszegl
beruhazasai nyoman szamot-
tevéen novekedett a gyarto-
kapacitas és az el6allitott
autok szdma. A korszeriitlen
.6s elaggott lengyel autégyar-
tds jelent6s valtozasokon

ment és megy keresztil. Az
autopiacot az FSM és Dae-
woo uralja, noha mindkét
cégnek szamolnia kell az
amerikai és az azsiai gyartok
er@teljes piaci timadasaval.

A listavezetd6 a FIAT,
amely tavaly 35,3 szazalékos
részesedéssel  rendelkezett.
A masodik helyet a Daewoo
szerezte meg, amely a piac
26,3 szazalékat tudhatta a
magaénak. A Lengyelorszag-
ban Skodakat gyarté Volks-
wagen piaci aranya tavaly 1,9
szazalékos volt, mig a
GM/Opel 9,2 szazalékos ré-
szesedésre tett szert. Az auto-
ipari fejlesztések még tavol-
rél sem értek véget, a kovet-
kez6 években szamos Uj léte-
sitmény megépitésére lehet
szamitani.

A General Motors zéldme-
z6s beruhazasként 530 milli6
maérkas befektetéssel Gliwicé-
ben épit egy integralt auto-
gyarat, amelynek kapacitasa
kezdetben évi 70 ezer kocsi
lesz. A tervek szerint a gyar-
tas szeptemberben indul meg,
s a kovetkez6 évtized elejére
az éves termelés - Gjabb ka-
pacitasbdvitd beruhazasok ré-
vén - eléri majd a 150 ezer
egységet. A GM japan tars-
véllalata, az Isuzu Tychy ko-
zelében 300 milli6 mérkas be-

ruhazassal dizeltnotorgyarat
épit, amelynek éves termelése
300 ezer darab lesz. A motor-
gyar a General Motors nyu-
gat-eurépai Opel- és Vaux-
hall-lzemeit latja majd el.

A Volkswagen az orszag-
ban telephelyet keres moto-
rokat és autouléseket el6alli-
t6 gyara szamara, s Kiszivar-
gott hirek szerint a Toyota
komplett sebességvaltd rész-
egységeket szeretne el6allita-
ni Lengyelorszagban. Tar-
gyaldsok folynak arrél is,
hogy belathaté idén belil
megkezdédik a Hyundai ko-
csik dsszeszerelése.

A FIAT két lengyelorszagi
gyara - Tychyben és Bielsko
Bialdban - tavaly 0Osszesen
328 ezer autét gyartott, 6,7
szazalékkal tobbet, mint egy
évvel korabban. A tychy gyar
allitotta el6 egyedil a FIAT-
konszernen beliil a Cinqucen-
to modellt, amelyet nemré-
giben valtott fel a Seicento.
Ez a modell ,,bebetonozza” a
FIAT-ot Lengyelorszagban,
hiszen a Seicentobol jovére
mar negyedmillié egységet
gyartanak majd az orszagban.
Az olasz cég egyébként 1992
és 1997 kozott 1,3 milliard
dollart invesztalt Lengyelor-
szagban, s 2002-ig tovabbi fél-
milliard dollaros befektetés-

sel szamol. A Daewoo 1996 és
2001 kozott mintegy kétmil-
liard dollaros befektetést hajt
végre. EbbdI 1,1 milliard jut a
Daewoo-tulajdonba  kerilt
FSO-gyarra, 400 milli6 az al-
katrészgyartd6  leanyvallala-
tokra, 510 milli6 dollar pedig
a lublini haszonjarmiiveket
el6allitd tzemre. A varsoi
FSO-gyar Kkorszer(sitése és
jelentds bévitése nyoman sza-
mos Daewoo-modellt gyarta-
nak majd Lengyelorszagban,
tobbek kozott a Lanost, a Nu-
birat és a Leganzat.

A Daewoo tavaly 106 400
kocsit gyartott Lengyelor-
szagban, idén a termelés var-
hatéan 187 ezer egységre fut
fel. Erdemes megjegyezni,
hogy az FSO-ban egyel6re
folytatédik a Polonez modell
gyartasa, bar a szakemberek
azzal szamolnak, hogy a ko-
csi irdnt tovabb csokken a ke-
reslet, s néhany éven belil
megsziintethetik el6allitasat.
A Daewoo tervei szerint
2000 kozepére lengyelorszagi
gyartékapacitasa eléri az 520
ezer darabot. Ebbdl 150-200
ezer jut majd a konnyi ha-
szonjdrmlvek. 50-100 ezer
pedig a kisteherautok el6alli-
taséra.

+ Gonda Gybrgy
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Hetvenéves a bmoi vasar

Alig tobb 300 kilométernél
az Ut Kozép-Euroépa egyik
legnagyobb vasarvarosaba,
Brnéba. Privilégiuménak
1993-ban méar a 750. évfor-
duléjat tnnepelhette. A va-
sarvaros igazi arcanak kiala-
kuldsat az 1927-ben épitett,
az els6 nemzetkdzi vasar
fogadasra felavatott csarno-
kok és szabad teriletek je-
lentették.

Az els6 és talan a mai na-
pig is a leglatogatottabb kialli-
tast a cseh kultara kincseib6l
1928 tavaszan nyitottdk meg
és Bszig lehetett latogatni. Ez
a vasar tette hiressé nemzet-
kozi szinten is a varos kilon
negyedét jelentd hatalmas
tertiletet és annak csarnokait.
Kétmillio-hétszazezer  lato-

sarok rendezési jogat és mar
1939-ben 40 rendezvénye
volt.

Az Otvenes évek kozepén
harom nagy kiallitasaval mar
nemzetkozi tekintélyt szerzett
maganak a vasarvaros, amely
ettél kezdve évrél évre nétt,
szépllt. Ma a 70 éves brnoi
vasar nemzetkozileg elismert
rendez6je sok-sok kiallitas-
nak, amelyek kozott elsé he-
lyen szerepelnek a kozleke-
déssel és az autosvilaggal kap-
csolatos rendezvények, mint
az Autotec- a teher- és kisha-
szonjarm(ivek kiallitasa - és a
kétévenként ismétl6dé Autd-
szalon - amely rangsoraban is
ott szerepel a nagy kiallitok
kozott. Az elmalt év Autdsza-
lonjan 57 neves markakén«'

ren. A tavalyi Autotec 514
kiallitoval dicsekedhetett ko-
z0Ottlik a magyar Rabaval is.

Legnagyobb cseh vasarlé-
juk ma a LIAZ és a Skoda
Plzen, valamint a Karosa
gyar, amelynek aut6busz-fu-
tomiveket széllitanak.

Az idén 1998. junius 6-11-
ig vaija latogatéita BW - a
Brnoi Nemzetkozi Vasar. Az
Autotec 98 tobb mint 600
kiallitét var. A nevezettek ko-
z6tt vannak kishaszonjarmd-
vet gyartd cégek, szerelvénye-
ket készitd kisvallalatok, de
lathatunk orszaguti 6riasokat,
kamionokat, kész szervizal-
lomasokat és az autosokat
sokoldaltan kiszolgalé mas
ipari és technolégiai Gjdon-

FOTO: A SZERZO FELVETELE



Nyereséges a Mazda -

Sikeresen zéarta a Mazda a
marcius 31-én véget ért tzleti
évet: az autodipari Oriascég
nettd nyeresége 11,5 milliard
jen (88 millié dollar) volt,
vagyis csaknem kétszerese az
el6z6 esztend6ben regisztralt
profitnak. Az eredmény
azért is figyelemre mélto,
mert a Mazda értékesitéshdl
szarmazd bevétele egy év
alatt 1,1 szazalékkal csok-
kent, s nem haladta meg a
142 milliard jent.

A Mazda eredménye sza-
mottevéen jobb a japan au-
toégyartok tobbségénél, ame-
lyek a nyereség er6teljes
visszaesésér6l adtak szdmot.
Kétségtelen viszont, hogy ezt
a céget sem hagytak érintet-

lendl a kutatas és a fejlesztés,
s a termelés ugyancsak emel-
ked6 koltségei. A cégvezetés
raaddsul az eredmények is-
mertetésekor azt is bejelen-
tette, hogy a Mazda nem fi-
zet osztalékot részvényesei-
nek a tavalyi eredmény utan.
Egyébként a Mazdaban 33,4
szazalékos tulajdoni hanyad-
dal rendelkezik a Ford, igy
érthetd, hogy a jelenlegi lz-
leti év egyik f6 célkitlizése a
nyereségesség elérése az
amerikai piacon. A japan
véllalat killénben 8 sz&zalék-
ban tulajdonosa a cs6be ju-
tott  dél-koreai  autdipari
nagyvallalatnak, a Kianak.
A Mazda teljesitményét elis-
meri a tézsde is, hiszen a ta-

valyi eredmények bejelenté-
sekor egy részvény arfolya-
ma a tokidi borzén 326 jen
volt. Osszehasonlitasul: ja-
nuarban az arfolyam 205 jen
volt, vagyis 20 év 6ta a leg-
alacsonyabb.

Gary Hexter, a Mazda
amerikai vezérigazgatdja
nemrégiben elmondta, hogy
cégének sikerilt teljesitenie
a harmas célkitlizést, neveze-
tesen a piaci részesedés no-
velését, el6rehaladast a val-
lalati strukturélis reformok
teriiletén és a nyereségesség
novelését.

A cég piaci részesedése
Japanban egy esztendd alatt
4,8-r6l 5,1 szazalékra ndveke-
dett annak ellenére, hogy az

elmult Gzleti évben az azsiai
szigetorszag autdpiacan az
el6z8 évinél 14 széazalékkal
kevesebb, 6,3 milli6 Gj auté
talalt gazdara. Ugyanakkor
az eurdpai autopiacon a Maz-
da piaci részesedése tavaly
13-r6l 1,4 szazalékra bévilt.

A Mazda vezet8i szerint
kedvez6en alakul a vallalat
pénzforgalma annak ellené-
re, hogy jelentés 0sszegeket
kéltottek Uj modellek fej-
lesztésére. A jo anyagi hely-
zet azt is lehet6vé tette, hogy
csokkenthették a hitelfelvé-
telt, s egydttal megkezdték a
lejart vallalati kotvények ki-
fizetését.

+G. Gy.



immar a ,Hatszazas “jci-
cento) nevet viseli, minden
hagyomanyt szeretne folytat-
ni, méghozza eggyel nagyobb
mindségi osztalyban. Mint a
FIAT-osok mondjak, a kisko-
csik piaci szerepe valtozéban
van, az emberek igényei né-
nek és manapsag mar a térpe-
kocsitol is tobbet varnak. Az
Uj Seicento ennek megfelel6-
en kategoriatarsai felett all;
formai kialakitasaval és tech-
nikai felszereltségével egy (j
mindségi osztalyt kérvonalaz.

Mar maga a forma is figye-
lemre mélt6. A Kkarosszéria
fellletei az wutdbbi évek
FIAT-stilusjegyeihez igazod-
va, iveltek és domboruak, a
lejtés motorhaztetd és a sar-

kokat eltlintet6 nagy I0k-
harit6 kompakt és szilard
0sszbenyomast eredményez.
A FIAT Seicento oldalnézet-
b6l is a stabilitas és az er6 ha-
tasat kelti, ebben a kocsi olda-
lan végigfutd6 domborulat és
az egyénien megformalt ab-
lakprofil jatszik szerepet, de a
legmarkansabb mégis a hatal-
mas hatso ablak. A lencsesze-
rien kidomborodd uvegfeli-
let egy kicsit a Bravot idézi,
kerete magéaba foglalja az ab-
laktorld rogzitését és a har-
madik féklampat. Uj dizajn

hatarozza meg az utasteret is.
Itt egyetlen részlet sem idézi
fel a ma mar kissé 6sdinak ha-
té elédot. Az ajtokilincsek le-
kerekitettek, a kezel6szervek
kitlin6en kézre allnak, a Kis-
szamU muszer pedig minden
fontos dologrél informal. Az
Ulések kialakitasanal és a kéar-
pitanyagok  kivalasztasanal
szintén szem el6tt tartotta a
gyarté az eggyel magasabb
osztalyba mutatd szandékot.
A szdvetek Kitind mindse-
glek és a szinek izlésesen iga-
zodnak a karosszéria fénye-
zéséhez.

A dinamikus és izgalmas
megjelenési kiskocsi mérete
egyébként az el6dhdz képest
alig valtozott (hosszusaga
3,32 méter szélessége 1,51
méter magassaga 14T

szilard kocsiszekrénnyel
buszkélkedhet. Megerdsitet-
ték a vazszerkezetet és az
Ggynevezett talélé cellat, at-
alakitottak az energiaelnyeld
z6nakat és természetesen ja-
vult az életment6 felszereié-
sek kindlata is. A biztonsagi
kormanyoszlop, az el6feszi-
tés Ovrendszer alapszerel-
vény, légzsakot pedig felar el-
lenében mindkét oldalra le-
hét rendelni ugyanigy, mint
ABS-berendezést vagy elekt-
ronikus szervokormanyt. To-
vabbi vonzé opciods lehetdség
a Citymatic névre hallgatd
automata tengelykapcsolé (a
kuplungot elektronika mu-
kodteti a valtokar megérinté-
sére), ami az e néven futé 39
l16erds ,,varosi valtozat” mel-
iott M sa loprns Soortingba és

E L
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Oroszorszagba tart
a Continental

Németorszag egyik vezet6 gu-
miabroncsgyartéja, a Conti-
nental bejelentette, hogy ter-
mel6izemet szandékozik Ié-
tesiteni Oroszorszagban. Az
Gj gyar egyrészr6l az orias-
vallalat  globalizalédasanak
Gjabb alloméasa lesz, masrészt
pedig hozzajarul a gyorsan
b6vilé orosz gumiabroncs-
piac teljesebb kiszolgalasa-
hoz. A Continental a vilag ne-
gyedik legnagyobb gumiab-
roncsgyartéja, s a cég az el-
mult években szémottevGen
csOkkentette a termelési kolt-
ségeket a dolgozok szamanak
mérseklésével, illetve a ter-
melés mind nagyobb részének
natlltetésével” az alacsony
munkabér( orszagokba.

A Continental elntke sze-
rint cégének hatalmas piaca
van Oroszorszagban, hiszen a
bévilé  gépjarmiallomény
gumiigénye is n6. A Conti-
nental forgalma pedig elérte
azt a szintet Oroszorszagban,
hogy érdemes sajat gyarat
alapitania. Az eln6k nem fed-
te fel még az Gj Gzem foldrajzi

helyét, annyit azonban el-
mondott, hogy az (izemet egy
orosz partnerrel kozdsen ala-
pitjak, a tobbségi tulajdon
azonban a Continental lesz.
Kezdetben a gyar évi 6tmillio
gumiabroncsot allit majd el6,
s a Continental Gj, modularis
termelési folyamatrendszerét
fogja alkalmazni. Ennek Ié-
nyege, hogy az abroncsrésze-
ket alacsony termelési koltsé-
gl orszagokban allitjak el6, s
az Osszeéllitas méashol torté-
nik. A Continental tapaszta-
latai szerint az 0j folyamatot
alkalmaz6 gyarak épitési
koltségei joval alacsonyabbak
a hagyomanyos, ,mindent
egy helyen" Gizemekénél.

A vilag gumiabroncspia-
can az éves forgalom mintegy
70 milliard dollar. Természe-
tesen ebben az agazatban is
jol érzékelhet6 az a verseny,
amelyet a konkurensek foly-
tatnak az alacsony termelési
koltségli orszagok megszer-
zéséért.

G. Gy



n zié gyartasara az esztergomi német marka, de a gyar teljes
/i autégyarat jel6lték ki. Ter- Kkiépitése Gsszesen 900 millio

meészetesen mindkét vallalat markaba keriil. Arrol egyeld-
a- sajat markaneve alatt hozza re nincs hiriink, hogy a ma-

6- forgalomba az Gj kisautokat, gyar Suzuki-gyar milyen eré-,.,,
ti, A teljesen eredeti fejlesztésii  fejleszt6 gyakorlatén esik at,'t,

e- GM-Suzuki mini allitolag az  de egészen biztos, hogy Esz-
iz Opelekre jellemz6 vezetési tergomban is tetemes dssze-

'n  és viselkedési tulajdonsago- get pumpalnak bele.e
v kat tikrozi majd, s az sem
i titok, hogy er6forrasként is e

nutatkozik a Saab 9-5 Estate

| kombinyitany
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Mi lesz veled, Dacia? w-«-//-

Nyugati autdipari szakérték
véleménye szerint a Dacia a
roman vezetés reformhajlan-
ddésdganak klasszikus tesztje;
az elavult, lerobbant gyar
ugyanis csak kils6 segitség-
gel szamithat a tulélésre.
A cég ugyancsak klasszikus
példaja annak a tehetségpa-
zarlasnak, amely térségink
egyes orszadgaiban az atme-
neti id6szakot jellemzi.

Az orszag elsd szamu auto-
gyara énmaga fejlesztett ki az
elmualt években egy (j tipust,
(j szerelGsorral - minddssze 24
millié dollarért. Ez az dsszeg
kevesebb annal, amit egy nyu-
gati autégyar egy-egy Uj mo-
dell (léseinek kialakitasara
fordit. A nemrégiben bemuta-
tott Dacia Nova persze nem a
csUcstechnikat  képviseli, a
Business Central Europe ma-
gazin szerint példaul az 1,6 lite-
res motor teljesitménye egy
egyliteresének felel meg. Az Uj
modell azonban mindennél
jobban mutatja a gyar vezetdi-
nek elkotelezettségét, kiizdel-
mét a cég taléléséért. A jelek
szerint azonban mindez nem
mutatkozik elégségesnek.

Térséglinkben a Dacia
szinte az egyetlen autogyar,
amely hazai tulajdonban van,
s a viszonylag olcs6 Daciak
kilfoldon szinte értékesithe-
tetlenek. A hatvanas években
létesitett gyar azéta is az
egyik Renault-tipust Aallitja
el6, s mintegy 4000 dollarért,
vagyis az ugyancsak Roma-
niaban gyartott Daewoo-mo-
dell aranak a feléért kinalja. S
valoszin(sithet6, hogy ez az
alacsony ar taplal bizonyos

hibas optimizmust a Dacia-
lzem vezetésében. A felmé-
rések tandsaga szerint ugyan-
is a piacgazdasag felé tart6
Roménidban az emberek
toébbsége csak az elérhetd leg-
olcsobb kocsit tudja és kivan-
ja megvasarolni. Ezzel ma-
gyarazhaté, hogy a Dacia
egyel6re annyi kocsit tud ér-
tékesiteni, amennyit el6allit,
miutan az Oltcitet megva-
sarl6 Daewoo aut6i egyel6re
igen dragak a romanok sza-
mara. llyen korilmények ko-
z0tt érthetd, hogy mikdzben a
dél-koreai tulajdonban lév6
autogyar veszteséges, a Dacia
7 millié dollaros nyereséggel
z&rta az 1996-0s esztenddt.

Nagy a kisértés arra, hogy a
nyereséges Daciahoz ne nyul-
janak hozza, hosszabb tavon
azonban kevés az esély a tal-
pon maradasra. JOI ltja a cég
helyzetét Constantin Stroe
vezérigazgato is, akinek a vé-
leménye szerint kalféldi part-
ner nélkil a véllalat csak 5-6
évig képes fennmaradni. Ha-
rom lehet6ség johet szoba: a
vallalatot megvasarolja egy
nyugati autégyar, a Dacia ve-
gyes vallalatként mi(ikodik
majd tovabb ugyancsak egy
nyugati autogyartoéval, mig a
harmadik megoldas egy er6-
teljes t6keinjekcié nemzetko-
zi pénzigyi befektet6k részé-
r6l. Ez utobbi a fliggetlen
szakért6k szerint a legkevés-
bé valdszind.

Stroe vezérigazgato szerint
a Dacianak legkevesebb 200
milli6é dollaros t6keemelésre
volna sziiksége. Ez az 6sszeg
viszonylag alacsony a nem-

zetkdzi autoipari sztenderdek
szerint, de igen sok a roman
viszonyok kozott. Idén a Da-
cia valoszin(leg 60 millié dol-
lar értékben dob piacra rész-
vényeket, ami varhatéan fel
fogja lenditeni a kibontakozé
roméan tézsdét. Valdszindt-
lennek tiinik azonban, hogy
kulfoldi  befektet6k  tébb
szazmillio dollart invesztalja-
nak egy olyan cégbe, amely-
nek a jov6je bizonytalan.
Egyébként a vdcseres privati-
zaci6 nyoman a cég részvé-
nyeinek 49 szazaléka mar a
tézsdén van, s a papirok arfo-
lyama eddig t6bb mint 60 sza-
zalékkal csdkkent.

A vallalatvezetés felismer-
te, hogy els6sorban szakmai
befektet6kkel kell targyalnia.
Maris tébb céggel egyezked-
nek, ezek kozil csak Hyundai
neve szivargott ki. A vezér-
igazgaté reméli, hogy 1998
kdzepéig sikerll befektetéket
talalni. A korabbi években
egyébként tdébb kisérlet tor-
tént a Dacia értékesitésére (a
Peugeot is a potencialis vevék
listajan szerepelt), a céget
azonban nem sikerlt eladni.

Szakért6k szerint nem is
lesz addig komoly vevé a Da-
da-lizemre, amig évi 100 ezer
kocsit 28 ezer dolgoz6 allit
el. Ezt felismerték Roma-
niaban is, s nemrégiben meg-
kezdddott a Dacia karcsusita-
sa. A vallalatot 7 részlegre
bontottak, igy a kilfoldi be-
fektetdé barmelyikkel ,,6ssze-
hézasodhat”. A szerel6részle-
gen Kkétezren dolgoznak, s
amelyik befektet6 csak a
gyartast kivanja megvasarol-

ni, annak nem kell invesztal-
nia az egész dinoszauruszba.

Joggal mertl fel a kérdés:
mi lesz a Daciaval, ha sikerul
ra vevét talalni? Nem kizart,
hogy az (j szerelésor (amely-
nek technikai szinvonala 20
évvel marad el a nyugatiak
mdgott) elég rugalmas ahhoz,
hogy mas modelleket is gyart-
son. A cégvezetés nem igazan
hive ennek a variacionak, in-
kébb a Dacia-modell tovabb-
fejlesztésére szeretne szdvet-
kezni  valamelyik nyugati
gyartéval, a VW-Skoda min-
tajara. A Dacia egyébkeént
mar dolgozik egy Uj dizajnon,
amely a vezérigazgaté szerint
»a szegények gyonyorl ko-
csija” lesz. (Romaniaban je-
lenleg havi 80 dollar az atlag-
fizetés.)

A Dacia-gyar j6 ismerdi-
nek véleménye szerint a cég
szamara a Hyundai idedlis
partner lenne, bar a dél-ko-
reai cég kocsijai egyel6re el-
maradnak a nyugati sztender-
dektél mind dizajnban, mind
pedig min6ségben. A Hyun-
dai - vagy egy hasonlé gyartd
- igencsak jo hasznat vehetné
a Daciandl felhalmozddott
szaktudasnak és tapasztalat-
nak. Amennyiben viszont
nem sikertil Hyundai tipusu
vasarlét talalni, a kormany-
nak fel kell készilnie arra,
hogy a Daciat kénytelen lesz
eladni egy olyan multinacio-
nalis autéipari cégnek, ame-
lyet els6sorban az alacsony
termelési koltséggel miikodd
Osszeszereld zem érdekel.

« Gonda Gyorgy



tlk volna. Ma mar bizonyos:
ezt a hatarozatot - els6sorban
financialis okokbdl - nem si-
ker(lt végrehajtani.

Az elsé érdemi lépéseket
az okmanyreform elveinek ki-
dolgozasaért felelés Belugy-
minisztérium késlekedve, va-
lamikor a tavalyi év elején tet-
te meg. amikor mar nyilvanva-
l6va valt: ha a koncepci6 né-
hany honap alatt nem all
Ossze, s a koltségeket nem si-
keriil elfogadtatni a pénzigyi
tarcaval, az 1998-ban lejaro
mintegy harommillio Gtlevél
cseréjét képtelenség lesz elvé-
gezni. A BM adatfeldolgoz6
hivatalanak negyven okmany-
kitolté gépe kozil akkor
ugyanis mar csupan hat miko-
détt, a berendezések feltjita-
sara vagy cseréjére viszont kar
lett volna kolteni. Mert akkor
maér nyilvanval6 volt, hogy a
tervezett Uj Gtlevelet mas elja-
rassal allitjak majd el@.

Annyi ugyanis tortént,
hogy a Nemzetbiztonsagi
Szakszolgalat, mint a bizton-

*AW nvm vacifl Ul Cv1C \LU1U
okmany érvényességét. Az in-
tézkedésre az elmult évben
735 milli6 forintot szantak,
amelybdl elkésziltek a din-
kék, s bévitették a kitolts-
rendszer kapacitdsat, korab-
ban két lézergraviroz6 beren-
dezés volt az orszagban, egy-
egy a Bellgyminisztériumban
és a Nemzetbiztonsagi Szak-
szolgalatnal. Végul decem-
bertdl sikerult bevezetni az
érvényesit6 bélyeget, amely
az Eurdpai Unié normai sze-
rint is hatékony védelmet biz-
tosit az egyébként rendkivil
kénnyen hamisithaté magyar
atlevélnek.

Atfogé koncepcié ugyan
véltozatlanul nem készilt, de
1997 6szén végre kiirtak a ten-
dert legalabb az okmanykitol-
t6 berendezésekre, meghata-
rozva: csak lézergravirozd
géppel lehet palyazni. llyet
egyébként minddéssze néhany
cég gyart. Az els6 fordul6 si-
kertelentill zarult, de decem-
berben - meghivasos eljarast
kovetden - az Allami Nyom-

Kartyaigazolvany
a szomszedoknal is

MH-informacié

A rendszervaltas el6tt és még
jo harom évvel azutan is hasz-
nalatos személyi igazolvany
Szlovakidban meglehet6sen
vaskos volt. Harmincegy lap-
jara sok mindennek kellett ra-
férnie. Egy vitathatatlan el6-
nye azonban volt: a benne
szereplé adatokat ki lehetett
javitani, és ha allapota megfe-
lel6 volt, az illetékes kapi-
tanysagon érvényességét meg
is hosszabbitottak. Az uj, f6-

lyi lapra cserélik, erre 6t év all
az allampolgarok rendelkezé-
sére. Azokon mar joval keve-
sebb adat szerepel.

Egy amerikai allampolgar-
nak haromfajta személyazo-
nossagi okmanyra van sziiksé-
ge életében. Az egyik egy hi-
telkartya nagysagu, egyszer(
kék papir a névvel és egy ki-
lencjegyl szammal. A social
securityt, vagyis a tarsadalom-
biztositasi szamot mar a gye-
rekek megkapjak, és minden
bizonyitvanyukban szeren/*!



VVW-Porsche sportauto

Eurdpa els6 szaml autogyar-
téja, a Volkswagen - amely-
nek nemrégiben kerilt tulaj-
donaba a Rolls-Royce - beje-
lentette, hogy terjeszkedésé-
nek kovetkezd &llomésaként
egylttesen fejleszt ki egy
sportkocsit a Porschéval.

A tervek szerint mind a
VW, mind pedig a Porsche a
k6z0s kocsi mas-mas katego-
riajat forgalmazza majd. A
Porsche a nagyobb teljesitmé-
ny( luxusvéltozatot fogja érté-
kesiteni, a VW pedig az egy-
szer(ibb valtozatot. A tervek
szerint a kdzos kocsi 2002-ben
kerll majd piacra.

A jarm(bél a mai tervek
szerint évi 100 ezer egység ké-
sziil (benzines és dizel valto-
zatban), ebbél a VW valoszi-
nlileg 80 ezer kocsi értékesité-
sét vallalja. A két autoipari
vallalat még nem fedte fel, hol
allitjak el6 a kozos kocsikat, a
hirek szerint a helyszin beje-
lentésére még az idei év vége
el6tt kerdl sor. Talalgatasként
szoba kerllt mint gyartasi
helyszin a VW pozsonyi gyara,
illetve egy vadonatuj, az Egye-
sillt Allamokban létesitendé
tzem.

A Porsche nemrégiben be-
jelentette, hogy a koz0s kocsi
két valtozatanak kifejlesztésé-
ben oroszlanrészt véllal, s a
projektbe mintegy egymilliard
mérkat ruhéaz be.

Erdemes megjegyezni,
hogy a VW hosszabb ideje

folytat targyalasokat az egyik
olasz sportauto-vilagmarka-
val, a Lamborghinivel. Az
olasz gyarté V8-as motorokat
szandékozik vasarolni az Au-
dit6l. Az autdipar szakért6i
tudni vélik: a megbeszélése-
ken kiemelt helyen szerepelt,
hogy az olasz vilagmarkat az
Audi esetleg felvasarolja. Is-
meretes, hogy a Lamborghini
tobbségi tulajdonosa Indoné-
zia nemrégiben lemondott el-
noke, Suharto legkisebb fia.
A részvények 40 széazaléka a
malajziai Mycom csoport tu-
lajdonadban van, amely a Kua-
la Lumpur-i t6zsdén tajékoz-
tatasul bejelentette, hogy tar-
gyalasokat folytat a részvény-
csomag értékesitésérdl.

+ Gonda Gydrgy

Hasznalt auto?
Csakis Néro!

Bizomanyosi
értékesités,
vétel készpénzért,
eladas részletre

Autd Buda
Bp. I, Krisztina krt. 91.
Tel.: 212 1037,

fax: 156 9857



Harley diibérgése borzolja. A
Harley-talalkoz6 apropoja a
legendas motormarka 95. szii-
letésnapja, igy nem csoda, ha a
szervezOk oriasi felhajtasra ké-
sziilnek. A programban az él6
zenés bulik mellett (ahol nem

nulasa is szerepel. Mivel
Ausztria legdélibb tartomanya
szeretné elnyerni a 2006-os téli
olimpia rendezési jogat, a
nagyszabasu talalkozé lesz az
egyik referencia arra, hogy a
feltételek adottak.

kisebb nevek szerepelnek,
mint Bon Jovi, Roger Hodg-

*‘TaM

KI MONDTA,
HOGY KOMPROMISSZUMOT KE

Egy biztos, nem volt igaza. Erre a Ve
bizonyiték. Elegans, kényelmes, biztonsagé
Volvo S40 1.6 alapfelszereltsége idén még

Méghozza ebben a kategoriaban egyedulal
11 re*r\Ae'7tzr< I - » 1



Daimler-tobbség
a Nissan Dieselben?

A Daimler-Benz véarhatdan az
elsd tobbségi kilfoldi tulajdo-
nos lesz ajapan autéiparban: a
német cég bejelentette, hogy
60 szézalékos részesedést ké-
szill szerezni a teherautokat és
autébuszokat gyartd Nissan
Diesel Motorban. Ez a vllalat
az azsiai szigetorszag negyedik
legjelent8sebb teherauto-
gyartoja. A cég ajapan teher-
autd-piac 19 szazalékat mond-
hatja magaénak, s gyartéize-
mei mikodnek Kindban és a
Kozel-Keleten is.

A német oridsvéllalat és a
masodik legnagyobb japan
jarm(gyar kozotti muszaki,
fejlesztési, termelési és érté-
kesitési egylttmikodésrol
mar korabban <ds napvilagot
lattak informaciok. A német
konszern képvisel6i a targya-
lasokat nem kivantdk kom-
mentalni, arra azonban emlé-
keztettek: a Nissannal vald
kapcsolat ~ fliggetlen  attdl,
hogy sikertil-e abban kozvet-
len Gzleti érdekeltséget sze-
rezni. Egyébként a Nissannal
folytatott targyalasokrol szolo

bejelentés el6tt egy héttel
tudta meg a vildg, hogy a
Daimler-Benz és a Chrysler
dsszeolvad.

Ipari szakért6k egyontetd
véleménye szerint a Daimler-
Nissan-lgylet az eddigi egyik
legnagyobb kiilfoldi indittata-
st ipari felvasarlas lenne Ja-
panban. A tranzakcid egyben
azt is bizonyitana, hogy a ja-
pan vallalatok hajland6sagot
mutatnak Gzletrészeik érté-
kesitésére kilféldi befekte-
t6k szamara. A Nissan Diesel
tobbségi tulajdonanak érté-
kesitése egyébként nem hoz-
na jelent6s bevételt az anya-
cégnek, miutan igencsak el-
addsodott cég. A jelenlegi
pénzigyi évben 298 milliard
jenes értékesités mellett 2
milliard jen nett6 veszteségre
szdmit a vallalat vezetése. A
Nissan-csoport adossagai
ugyanakkor elérik a 4000 mil-
liard jent.

A Daimler-Benz kozlése
szerint a Nissannal foly¢ tar-
gyalasok kiterjednek az infra-
struktlra megosztasara, a ke-

reskeddi hal6zatra, valamint
az alkatrészekre és részegyse-
gekre. A kés6bbiekben szé
lehet jarm(vek kozos Kkifej-
lesztésérdl és gyartasardl is.

Az elmult hoénapokban
egyébként igencsak megélén-
kilt az egyittmdkddési, illet-
ve a kooperacios szandék az
eurdpai és a japan haszonjar-
miigyartok kozott. A Volvo és
a Mitsubishi példaul bejelen-
tette, hogy szoros kooperacio-
ra lépnek egyes részegységek
gyartasaban, s kozdsen szan-
dékoznak kifejleszteni egy ko-
zépkategorias teherautot. Ja-
pan egyik vezet6 teherauto-
gyara. az lIsuzu - amelynek
egyik vezet6 tulajdonosa a
General Motors - még tavaly
kezdett el kénny(-teherautd-
kat gyartani a brit Leyland
Truckkal kotott megallapodas
keretében. (E megallapodas
jovdje aprilisban megkérddje-
lez6dott, az amerikai Paccar
ugyanis felvasarolta a Leyland
Truckot.)

G. Gy



csalaatagok a VW-KOs

A ,,csalad” tagjai, els6sorban a Skoda és a
Seat - sokat szépiiltek, és minéségik isja-
vult. Igaz, hogy a VW Golf legifjabb gene-
racioja ennek ellenére is messze maga
mogé utasitotta ,,rokonait”. Kétségtelen
viszont, hogy a hasznalt auték piacan a
Seat és a Skoda egyarant magasan tartja
az arat. A legujabb Felicia - amely kivite-
Iében is hasonlé a kdzépkategorias Octa-
viahoz - ma még alig veszit értékébdl, ha
egyaltalan van ilyen a piacon. Ennek utas-
tere joval csendesebb elédeinél, alacsony
fogyasztasa pedig gazdasagosan tizemel-
tethetd autova tette.

A tallézast kezdjik mindjart egy dra-
ga darabbal, a VW Cabrio Pink Floyd
kék metal szinével valéban leny(ig6z6
latvany volt a Févarosi Autopiacon. Az
alig haroméves autét kétliteres motor
hajtja, s mindéssze 37 ezer kilométert
futott. Szervizkdnyvét pontosan vezette
gazdaja, és igy harom és fél millié forint-
ra tartotta jarm(vét. Tobben sokalltak,
masok realisnak tartottak ezt az arat,
mégsem akadt vevd, legalabbis ezen a
vasarnapon. Egy masik kabrié mar ol-
cs6bb volt. de az '90-ben készilt, és 2,8-
as GT motorjaval a jarm{ kozel masfél
szaz ezer kilométert futott. Az iranyar 1
millié 370 ezer volt, s bizonyos, hogy
ennyi pénzért nem lehetett masik ha-
sonlé auto6t venni egyik piacon sem.

Eltér6 arakat tapasztaltunk a Seat
kulénbozé tipusainal. Az Ibiza, ha mar

Monstre

kozeledik a tizéves korhoz, joval egy-
millio alatt van az ara. Egy '86-os kiada-
su dizelért pedig mar csak 380 ezret kér-
tek. A "92-es szuletési Ibiza 1,2-es CLX
Friend oOtajtésara pedig azt mondtak
tébben is, hogy lehet szép is meg jo is,
de a kilencszazezer kicsit sok érte. Da-
cara, hogy az extrak akar szazezerrel is
novelhetik eladési arat.

Jol tartjak arukat a Cordobak. Alig
mult haroméves az 1,6-os CLX, hlszez-
ret futott, vagyis kifogastalan allapot-
ban volt, arat pedig 1 millié 300 ezerre
taksaltak. Ugyanez a tipus, de GLX fel-
szereltséggel és plusz extrakkal, ’95-6s
kiadasban mar tallépte a masfél millié
forintot.

A Skodak esetében mar egészen mas
képet mutatnak az iranyarak. EI16szor is
alig akad két-haroméves autd, mert az
Uj Felicia araba azonnal beszamitjak a
régit, azaz a haroméves Formant vagy
Favoritot. Ez a rendszer igy tokéletesen
mikddik, mert hasznaltat is inkabb ke-
reskedénél vesz a skodas. A piacon ta-
laltunk egy Forman Plust - csak igé-
nyesnek - 750 ezerért, meg egy négy-
éves Forman GLX-et 910 ezerért. Meg-
kimélt '91-es Favoritot is lattunk elkelni
550 ezerért. Egy Skoda Favorit GLXi
haromévesen, 55 ezer kilométerrel mar
890 ezerbe kerdlt.

+ Zelman Ferenc

Oss
Tipus

Seat Cor
Seat Mai;
Seat Ihiz
Seat Ibiz
Seat bi;
Seat Ibiz
Seat Co
Skoda F
Skoda F
SkodaF
Skoda F
SkodaF
Skoda F
Skoda F
VW Goi
VW Golf
VW Goi
VWGoll
VW Goi
VW Golt
VW Golt
VW Golf
VW Golf
VW Golf i
VW Golf
VW Golf i
VW Golf
VW Golf 1

Egy Golfa |



Kilatasok az alkatrészgyartashan

A londoni Economist Intelli-
gence Unit legljabb tanul-
manya megallapitja, hogy a
kovetkez6 években ndveked-
ni fog a vilag autdalkatrész- és
részegyseggyarto iparanak
nyereségessége annak ellené-
re, hogy a vilag vezetd auto-
gyardi évi 3-4 szazalékos ar-
csOkkentésre kényszeritik a
beszallitokat. Ami érthetd is,
hiszen az elmult évben az
autogyartok profitrataja 2-3, a
beszallitoké pedig atlagosan 6
szazalék volt. Az el6rejelzés
szerint ez utébbi idén 4,5 sz&-
zalékra csokken.

A nyugat-europai és az
észak-amerikai alkatrész- és

részegyseggyartok mindkét ré-
gidban a piaci részesedés, illet-
ve az ennek megfeleld bevételi
hanyad csokkenésével szamol-
hatnak 1998-ban, s hasonléra
lehet szamitaniuk kdzéptavon
is. Nyugat-Eurépa a vilag au-
toalkatrész- és részegységfor-
galmaban jelenleg mintegy 33
szazalékkal részesedik, ez az
arany 2005-ig 31,3 szazalékra
csokken majd. Ugyanez a rész-
ardny a NAETA-orszagokban
- USA, Kanada, Mexik6 -
31,7-r6l 29,3 szazalékra csok-
ken a brit piackutatd cég el6-
rejelzése szerint.

Kedvez§ kilatasokkal sza-
molhatnak viszont ugyaneb-

ben az id@szakban a csendes-
Oceani térség, valamint Latin-
Amerika autbalkatrész- és
részegységgyartoi. EI6bbi tér-
ségben a gyartok részesedése
a jelenlegi 7,2-rél 11,2 szaza-
lékra novekszik, Latin-Ameri-
kaban pedig 4,4-r6l 5,1 szaza-
lékra bévil. Kelet-Eurdpa ré-
szesedése 2005-ig 6,6-r6l 7,4
szézalékra ndvekszik.

Az el6rejelzés igencsak
meglepte a vezet6 alkatrész-
gyartokat, amelyek Kkiélezett
piaci viszonyok kdzepette dol-
goznak. Koltségeik ugyanis
folyamatosan ~ emelkednek,
mert az autégyartok nagyobb
felel6sségvallalasra kényszeri-

Schiller tiperO

tik 6ket. Emellett meg kell fe-
lelnitik a mind magasabb mi-
néségi kdvetelményeknek is.
A General Motors példaul az
elmult két évben beszallitéitol
40 szazalékos minéségjavulast
kovetelt meg. Ennek része-
ként csokkentette az altala el-
fogadhatd selejt aranyat: je-
lenleg minden egymilli6 alkat-
részb6l, részegységhdl 25 le-
het selejtes. A beszallitoknak
szdmottevd beruhédzési tevé-
kenységet kell folytatniuk.
Termelésiikkel, jelenlétiikkel
kévetnitk kell az autégyarak
kalfoldi terjeszkedését annak
érdekében, hogy a vilag bar-
mely pontjan biztositani tud-

Csereélje fiatalabbra... Schillernél!
Itt az Uj Astra!

Hasznalt autdé beszamitas,

kedvez§ feltételekkel!

kedvezd tartos bérletet és részletfizetést kinalunk!

Vallalkozéknak

jak a komponenseket. A ta-
nulmany szerint a beszalliték
nem szémithatnak hosszabb
tavon a nyereség jelents no-
vekedésére, ugyanis az auto-
gyartdkra is mind nagyobb &r-
nyomas nehezedik. Mindent
egyuttvéve az Uj kocsik gyar-
tasahoz, valamint a javitashoz
szlikséges alkatrészek és rész-
egységek kereslete hosszabb
tavon béviilni fog, hiszen az
autoipar is novekedéssel sza-
mol. Az el6rejelzések szerint a
gépkocsigyartas 2005-ben 40.2
millié egység lesz, ami 7 szaza-
lékkal tobb ajelenleginél.

+ Gonda Gydrgy

Schiller OPEI.-0- Bp. Xlll. Véci Gt 113. Tel.: 452-1100, 452-
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piros, K%: 90, G%: ,, ME;
2000., EX: RM, szinezett «vég,
A: 1395 000.

OPEL CORSA SWING 1,4 5 aj-
t6s. Tsz: 2, UM: b, CCM:
1400, GYE: 1995., KM: 23
000, SZ: piros, K%: 100, G%:
100. ME: 2001., EX: RM, EA,
KZ, A: 1455 000.

OPEL CORSA SWING 14L
Tsz: 1, UM: b, CCM: 1400,
GYE: 1995., KM: 27 000, SZ:
z6ld, K%: 90, G%: 90, ME:
1998., EX: KZ, EA,
RM, A: 1532 000

OPEL CORSA SWING 141
Tsz: 1, UM: b, CCM; 1400,
GYE: 1995., KM: 42 000, SZ:
bbrdé MF, K%: 90, G%: 90, ME:
1998., EX: KZ, EA,
RM, A: 1425 000.

OPEL VECTRA 2.0 GLS. Tsz:
1, UM: b, CCM: 2000,
1990., KM: 130 000, SZ: fehér,
ME: 1999., EX. KZ, TT, R, EA,
A: 970 000.

RENAULT LAGUNA 1.8. Tsz:

légzsak,

légzsak,

1, UM: b, CCM: 1800, GYE:
1995. KM: 90 000, SZ: fehér,
K%: 95, G%: 95, MV: 1998.

EX: RM, KZ. A:2 070 000

FORD
SZIGETSZENTMIKLOS FT,

Telephely: 2310
Szigetszentmiklos,
Gyari u. 21.
Tel.: (06-24) 443-443.

AKCIO!
Uj arkedvezmény
és részletvasarlas!!
Orvosok és gyogyszerészek
kezd6 befizetés nélkil is
elvihetik 0j gépkocsijukat.
FORD ESCORT 1,3. tsz: o,
UM: b, CCM: 1296,*GYE:
1998., KM: 0, SZ: valasztha-

GYE:

Telephely: Jaszberény,
Rékely u. 38.
Tel.: (06-57) 402-184.

LADA 21053. Tsz: 2, UM: b,
CCM: 1500, GYE: 1995., KM:
55000, SZ: fehér, K%: 90, G%:
90, ME: 1999., EX: katalizator,
RM ,VH, dob betét, A: 630 000.

LADA SAMARA 4a. Tsz: 1,
UM:b, CCM: 1500, GYE: 1995,
KM: 48 000, SZ; bordd, K%:
95, G%: 90, MV: 2001. EX: R,
RM, KZ, A: 800 000.

ZUK A-06. Um: b, ccm: 2120
GYE: 1991. SZ: sargéas Oliv.
K%: 80, G % :80. MV: 1998.08.
A 120 000.

HONDA SZABO
W

HONDA
Telephely: 1162 Budapest,
Rékosi 0t 207.

Tel.: 405-2923.

Az (jj autéhoz Kenwood
radio, MABISZ ugrokoé-
dos autériaszté és lég-
kondi berendezés jar.

HONDACMC3a 14 1S 1sz: o,
UM: b, CCM: 1400, GYE: 1998.,
KM: 0, SZ: s.z6ld és bordé MF,
K%: 100, G%: 100, ME: 3 év, EX:
szervokormany, AC, EA, ET, KZ,
immobiliser, A: 2 760 000

HONDA CIVIC 14L 5a. Tsz: o,
UM :b, CCM: 1400, GYE: 1998.
KM:0,SZ: bordé MF, K%: 100,

G%: 100, MV: 3 év. EX: szer-

vokormany, KZ, AC, ET, EA, 2
légzsak, A: 2 980 000

gyari, A1 2 485 000.
PEUGEOT 406 SR 1.6. Tsz: o,
UM: b, CCM: 1580, GYE:
1998., KM: 0, SZ: fehér, K%:
100, G%: 100, ME: 3 év, EX:
gyari, A: 3 600000.
PEUGEOT BOXER LHTD. um:
d, CCM: 2446, GYE: 1998. SZ:
fehér, K%: 100, G%: 100, MV:
2 év. EX: gyari, A: 3532 000 +

afa.

PORSCHE
INTER-AUTO BUDA

Porsche Buda

Telephely: 1117 Budapest,
Prielle K u. 45.
Telefon: 204-4070,

Fax: 204-4071.

AUDI A4 16. Tsz: 2, UM: b,
CCM: 1595, GYE: 1997. KM: 31
000, SZ: z6ld MF, K%: 90, G%:
90, MV: 2000, EX: AC, R, jobb-
oldali airbeck, A: 4 699 000.
AUDI A4 16. Tsz: 2. UM: b,
CCM: 1595, GYE: 1997. KM:
38 000, SZ: piros, K%: 90, G%:
90, MV: 2000, EX: AC, RM, A:

4 480 000.

AUDI A41.9TDI. Tsz: 1, um: d,
CCM: 1896, GYE: 1995, KM:
40 000, SZ: s.kék MF, K%: 90

G%: 90, ME: 1998., EX: AC,
KT, R, A:4 630 000
AUDI A6 2.0. Tsz: 2, UM: b,
CCM: 1894, GYE: 1996.

KM: 51 000, SZ: bordé MF,
K%: 90, G%: 80, MV:
1999. EX: TT, AC, immobi-
liser, A: 4 480 000

SKODA FELICIA KOMVBI LA

TSz: 2, UM: b, CCM: 1289,
GYE: 1997.02., KM: 24000, SZ:
mélykék, K%: 90, G%:.90, ME:
2000., EX: R, RM, A: 1590 000.

VW CADDY 1.4. Tsz: 2. UM: b.

CCM: 1391, GYE: 1996. KM:

DAEWOO NERO

(Autd Néro6 Kft)
1115 Bp. Bogy6 u. 8.
Tel.: 206-4011. (06-20) 375-790.

DAEWOO
DAEWOO LANOS 15 S, 3 aj-

tés, DOHC.

1498, GYE: 1998. SZ: szinva-

UM: b, cCM:
lasztékkal, MF. K%: 100, G%:
100, MV: 2001. EX: RM, illetve
igény szerint. A: nyitasi ked-
vezmények + 100 000 Ft.

DAEWOO LANQCS 1,5 SE 4 aj-

tés, DOHC. um: b, ccwm:
1498, GYE: 1998. SZ: kékes
261d MF. K%: 100, G%: 100,

MV: 2001. EX: EA, KZ, illetve

igény szerint. A: nyitasi ked-
-vezmények + 100 000 Ft.

DAEWOO LANOS 5aj. 1.6 SX,
DOHC 16V. um: b,

1598.

CCM:

GYE: 1998. SZ: ibolya
kék MF, K%:

MV: 2001

100,
EX: AC,

G%: 100,
EA, KZ,
RM. A: nyitasi kedvezmények +
100 000 Ft.

DAEWOO LEGANZA 2.0. CDX
DOHC 16v.

1998.

UM: b, CCM:

GYE: 1998. SZ: eziist
metal MF. K%: 100, G%: 100,
MV: 2001. EX: AC, EA, TT,
ABS, R, KZ, RM, KT, A: nyitasi
kedvezmények + 500 000 Ft.
DAEWOO NUBIRA KOMBI 1.6
SX, DOHC 16v. UM: B, cCM:

1598. GYE: 1998. SZ: metal-

kék MF. K%: 100, G%: 100.
MV:2001. EX: EA, KZ, RM, AC
igény szerint. A:
vezmények + 300 000 Ft.

DAEWOO TICO SX 5 ajtos.

UM: b, CCM: 796. GYE: 1998.

nyitasi ked-

SZ: szinvalasztékkal. K%: 100,

,,,,,,, mennyit luiuuf

esi szine (és ha metalfestéses MF)EX

(AC=klima, EA=elektromos

beépitett extrak
ablakemeld, TT=tolétetd,

ABS=komputeres fékrendszer, R=riasztd, KZ=kozponti zér,
RM= radiés magn6, VH=vonéhorog, KT= kdnny(ifém kerék-
tarcsék), K%: karosszéria allapota szazalékban, G%: gumi-
abroncs éllapota szdzalékban, MV: mlszaki vizsga érvé-
nyessége (év, ho, szdmokkal), CT: cim és telefonszam a to-

vabbi érdeklédéshez.

JOBB ESELYEKKEL HIRDETHET, HA VALAMENNYI
ROVIDITESI LEHETOSEGET KIHASZNAL!

-

Ve

KINAL I

Felhivjuk egyéni autdshirdetink figyelmét, hogy a kodolt hir-
detés bekildése a lapbdl kivagott nyomtatvanyon lehetséges.
Egy auté kddolt hirdetése 620.- Ft + 4fa. Kérjuk hirdetSinket,
hogy a cimukre kikuldott csekk befizetett mésolatéat szives-
kedjenek ciminkre megkildeni. Készonettel a szerkeszt6ség!

GYUJTONEK: HONDA CIVIC 1240. UM: b, GYE: 1979: KM:
128 000, SZ: vilagos kék MF, K%: 100, G%: 95, ME: 1999. 05.,
EX: minden rész eredeti gyari, A: 480 000, CT: (06-62) 434-

970, (06-30) 497-551.

RENAULT CLIO 1,2. TSZ: 1, UM: b, CCM: 1171, GYE: 1995.
KM: 40 000, SZ: fekete, K%: 10, G%: 90, MV: 2001. EX: RM, A:

1380 000. Tel.: 210-0050/258.

UAZ TEREPJARO. TSZ: 1. UM: b, CCM: 2445, GYE: 1988. KM:
80 500, SZ: s. oliva, K%: 95, G%: 95, MV: 2000, A: 500 000.

CT: (06-62) 313-685.

G%: 100, MV: 2001. EX: igény
szerint. A: akciés ar, 1 199 000

nyitasi kedvezményekkel.

TOYOTA AUTOHAUS

TOYOTA

Telephely: 2030 Erd, Ercsi (t 19.
Tel.: (06-23) 369-444.
Fax: (06-23) 360-443.

CITROEN XANTIA 1,8 16V. Tsz:

b, CCM:
1990., KM: 0, SZ: s.kékMF K% :
100, G%: 100, ME: 3 év, EX: full,
A:3300000.

JEEP CHEROKEE. Tsz: 1, Um:
b, CCM:

0, UM: 1796, GYE:

2464, GYE: 1995,

KM: 36 000, SZ: 6arany MF,

K%: 90, G%: 90,

EX: R, KZ,

ME: 2001.,

RM, AC, A:
4 000 000.

TOYOTA AVENSIS 5a. um: b,
CCM: 1587, GYE: 1998. SZ: vil.
z6ld MF: K%: 100, G%: 100,
MV: 3 év. EX: AC, kivil FULL.
A:3800000.

TOYOTA COROLLA 13. tsz:
0, UM: GYE:

b, CCM: 1332,

1998., KM: 0, SZ: piros, K%:

100, G%: 100, ME: 3 év, EX:
EA, KZ, R, szervokormany, kor-
méanymag. all.,, A2 700 000.

TOYOTA COROLLA VAGON.
TSZ: 0. b, CCM:

KM: 0, SZ: piors

MF, K%: 100, 100,

3v. EX: EA, KZ, RM, KT, szer-

UM: 1587,

GYE: 1998.
G%: MV:
vokormany, szines duveg, im-
mobiliser, légzsak. A:

2850 000.
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Csucsrajaratott fejlesztes
*2° a t6zsde honordlja a kutatast

A vilag vezet6 Uzleti lapjai -
hagyomanyaik szerint - 1998
derekan tették kozzé a gazda-
sagi élet 300 vezet6 cégének
ipari kutatasi és fejlesztési
toplistajat. A statisztikék ta-
nlsaga szerint a vilag 300 ve-
zet6 véllalata 1997-ben dssze-
sen 131 milliard fontot (216
milliard dollar) forditott kuta-
tasra és fejlesztésre, 12,8 sza-
zalékkal tobbet, mint egy év-
vel kordbban.

A kutatas-fejlesztésre ta-
valy az amerikai cégek fektet-
tek be a legtdbbet, egy év alatt
17 szézalékkal novelték rafor-
ditasaikat. Tavaly a toplistan
szereplé 133 amerikai vallalat
osszesen 59 milliard fontot (97
milliard dollar) koltott K+F-
re. A német cégek esetében
10, a japan vallalatoknal pedig
atlagosan 9 szazalékos volt a
fejlesztési kiadasok novelése.

A kutatasra és fejlesztésre
vonatkozd vilagadatokat a brit
kereskedelmi és iparligyi mi-
nisztérium 1991 Gta dsszesiti és
kozli, s az adatok gydijtésének
megkezdése Ota a tavalyi ra-
forditdas volt, mind abszolut
mértékben, mind novekedési
értékben a legmagasabb.

Az eurdpaiak kozil a svéd
véllalatok vezetik az Ggyneve-
zett agregat listat, amely-azt fe-
jezi ki, hogy egy-egy cég az ér-
tékesitéshdl szarmaz6 bevéte-
leinek hany szazalékat forditja
K+F-re. A svéd cégek eseté-
ben ez a mutatd atlagosan 26
szazalék. A skandinav orszag
toplistajat az Ericsson vezeti,
ahol tavaly 1,86 milliard fontot
koltottek kutatdsra és fejlesz-
tésre. 39 szazalékkal tobbet,
mint  1996-ban.  (Erdemes
megjegyezni, hogy ez az dsszeg
haromszorosan haladja meg az
1992-ben regisztraltat.)

A brit Odsszesités szerint a
leger6teljesebb a ndvekedés
az informéaciotechnoldgiai és a
gyogyszeriparban. A Cisco
amerikai informatikai véllalat

példaul 1994-ben minddssze
89 millio, tavaly viszont mar
1,2 miltard dollart forditott
K+F-re. (Elemz6k véleménye
szerint a kutatasi és fejlesztési
raforditdsok  robbanésszer(
novekedése tdbb tényezbre
vezethet§ vissza. A Harvard
Egyetem egyik kutatoja, Paul
de Sa véleménye szerint a be-
fektet6k szamara egyértelm(
az osszefliggés a K + F kiada-
sok nagysaga és a hosszu tavu
novekedés kozott. A szakértd
szerint a Wall Street a rész-
vényarfolyamokban mind job-
ban elismeri a K+F koltségek
alakulasat.)

Igencsak felt{ing, hogy a vi-
lagtendenciaval ellentétesen a
vilag két legnagyobb K + F ra-
fordit6ja, a General Motors és
a Ford tavaly 8, illetve 7 sz&za-
lékkal csokkentette kutatési
és fejlesztési blidzséjét. 1997-
ben a GM 8,3, a Ford pedig 6,3
milliard dollart kéltott K+F-
re. Az olajvallalatok egy része
ugyancsak visszafogta kutatasi
és fejlesztési kiadasait. A Shell
példaul 10 szazalékkal. 403
milli6 fontra mérsékelte K+F
kiadasait, s ez az dsszeg az
éves értékesitési bevétel 0,5
szézalékaval egyenld. (1991-
ben a Shell ugyanezekre a cé-
lokra 472 milli6 fontot kol-
tott.) Még feltlin6bb a vissza-
esés az Amoco esetében: mig
1991-ben a cég 211 milli6 fon-
tot forditott kutatasra és fej-
lesztésre, tavaly minddssze 92
milli6 fontot. Az elemzék egy-
behangz6 véleménye szerint
az olajipari vallalatoknal a je-
lentds visszaesést a kdolaj tar-
tésan alacsony vilagpiaci ara
indokolja.

Az amerikai autdiparban az
egyik lehetséges magyarazat
az, hogy a nagy cégek mind na-
gyobb K+F kiadast és tevé-
kenységet varnak el vezetd be-
szallitoiktol.

Osszeallitotta: Gonda Gydrgy
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francia-matematika N A 121
francia-német N A 79/ -
francia-szamitastechnika N A 112/
francia-torténelem N A 90/ -
gazdasagismeret L A 72/
gazdasagismeret LD - i 104
gazdasagismeret-kommunikécié N A 9 1 -
gazdasagismeret-német N A 98 1 -
gazdaséagismeret-szamitastechn. N a 1206 /-
gazdasagismeret-torténelem N A 1101 -
hittanar-magyar N a 8/ 8
hittanar-német N A 72 / 900
hittanar-torténelem N A 74/ 72
kémia LA -/ 78
kémia L D Iidl/ 88
kémia-magyar N A 9 / -
kémia-matematika N A 9%p
kommunikécié-magyar N A 9/ 9
kommunikéci6-német N A 97 / 88
kommunikacié-szamitastechnika N A 91 / 8
kommunikacio-térténelem N A 9 ? 9
kommunikécié-torténelem L A7/
konyvtar LA 72 1/;°"
magyar L A 72/ -
magyar . .. D T2
magyar-matematika N A 8 / 8
magyar-német N A 8 1 8
magyar-szamitastechnika N A 8 1 78
magyar-torténelem N A 100 1 92
matematika LA - 1 8
matematika-német N A 8 11 -
matematika-szamitastechnika N A 92/ -
matematika-testnevelés N A 77 | -
mivel6désszervez6 N A 78/ 72
mivel6désszervezd L A 73/ -
német nyelvtanari N A 8 / 8
német nyelvtanari E A 72/ 72
német nyelvtanari E D -/ 8
német-szamitéastechnika N A 9% SI
német-térténelem N A 97/ -
pedagdgia L A 108 /i >.
pedagégia-szamitastechnika N a 8 / 79
pedagdgia-torténelem N a 107 1 IHIf
rajz, vizualis kommunikacié N a 107/ 97
szédmitastechnika E A 88 * Iliit!
szamitastechnika L D !/ 9%
szamitastechnika-torténelem N A 771 -
szocialpedagogus N A 87 1 -
szocialpedag6gus L A 781
szocialpedagogus L D 1 120
testnevelés N A 8 1 75
testnevelés L A B8 1 -
testnevelés LD -Jm 72
torténelem L AT78i 72
torténelem LD -0 8
Gabor Dénes Féiskola

mszaki informatika N A 100ai 90
mszaki informatika T A /| 70

GATE Gazdasagi- és Tarsadalomtudomanyi Kar
gazdasagi agrarmérn. (hat.tali} - .. A 95iillilli

gazdasagi agrarmérmoki N A 119/ -
gazdasagi agrarmémoki L Al *] 8
gazdasagi agrarmérmoki L D /| 84
huméneréforras menedzser T A / 93
mémoktanari L D / 110
munkavallalast tanacsad6 N A 103 /
munkavallalasi tanacsadé LA ®/ 84
miiszaki tanari Lo -/ 10
szakoktatoi L A 9 1 -
GATE Kereskedelmi és Vallalkozasi Akadémia
véltalkozésszervez§ N A ;»11 105
vallalkozésszervezd La - 1 9%
GATE Mez6gazdasagi Fdiskolai Kar, Gydngyds
gazdasagi mémoki N A 124 [ 112
gazdasagi mérnoki L A 1141

gazdasagi mérnoki T Ajp - 1! 78



