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AZ ELMULT évtizedben a Nissan, a
Toyota és a Honda dsszesen 4,5 mil-
liard font beruhazast hajtott végre
Nagy-Britannidban, s ottani izemeiben
Osszesen 12 ezer munkahelyet terem-
tett. Az alkatrész- és részegység-beszal-
lit6 hattériparban ugyancsak néhany
ezer dolgozé szamara biztositott a ha-
rom autégyartdé a szigetorszagban stabil
munkalehet6séget. Nagy-Britannia ke-
reskedelmi mérlegéhez évente mintegy
1,5 milliard fonttal jarulnak hozza. Mi-
kdzben a Ford megsziinteti gépkocsi-

gyartasat a szigetorszagban, a harom
japan gyarto elkotelezett ottani izemei-
nek fenntartésa és tovabbi m(ikddtetése
mellett.

A nagy-britanniai megtelepedés és
dolgoztak ki és hagytak a cégvezetések
jova, amikor a font a mainal 30 szaza-
lékkal volt gyengébb. A brit valuta sza-
mottevé meger6sddése, a mikodési
koltségek folyamatos névekedése, vala-
mint a piac részérél jelentkez6 amyo-
mas arra kényszeritette a ,betelepilt”
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japan autdégyartokat, hogy atszervez-
zék, atalakitsak nagy-britanniai te-
vékenységiiket.

Alan Jones, a Toyota Manu-
facturing UK (] vezérigazgat6ja
nemrégiben egy inteijuban el-
mondta, egyel6re nem szamita-
nak a valutaarfolyam valtozasara,

*amely ugyan kedvez6tlen a cég
szamara, de akkor is ez az Uzleti és a
piaci realitas. A Toyotanak még tavol-
rél sem térilt meg az a masfél millié
fontos beruhazasa, amelyet brit gyarai-
nak létrehozéasara forditott. Japan elsé
szam( autoipari cége a kilencvenes
évek kozepére lett nyereséges Nagy-
Britannidban, az elmualt harom eszten-
d6t azonban veszteséggel zarta.

Az el6rejelzések szerint az idei évet a
Toyota varhatéan 50 millié font veszte-
séggel zarja, aminek nyoman 200 millié
font folé emelkedik az elmdlt harom és
az idei év Osszesitett hianya. A vezér-
igazgaté szerint a jelenlegi korilmé-
nyek kdzott nem lesz kdnnyl nyeresé-
get elérni a szigetorszagban, de a Toyo-
ta mindent elkdvet, hogy belathatd
idén beldl profitot mutathasson fel eu-
répai, elsésorban brit tevékenységében.

Alan Jones szerint német és brit ver-
senytarsaik a nagy szérias kocsik gyarta-
saban nyereségesek, s hasonlé eredmé-
nyek elérése érdekében a brit Toyota-
nak is ,,édessé kell tennie beruhazésait”.
A Toyota a szigetorszagban két gyarral
rendelkezik: a bumastoni Gzem tavaly
176 ezer kocsit gyartott, a desidee-i
gyar pedig 133 ezer gépkocsimotort al-
litott el6. A két gyar dsszesen 2800 dol-
gozonak biztosit munkat, dsszesitett ka-



1,52 méteres belsé magassaga a kisebb egyterliek méretével
vetekszik, s igy kényelmes utazast biztosit az elsé lésekben
hosszabb tavon is. A hatsé uléseken igazabdl csak a labunk-
nak tlnt sz(ikésnek a hely, gyerekeknek azonban remek ki-
latast nyujt a megemelt {lés.

A 305 liter térfogatl csomagtérjobb kihasznalasat teszi le-
hetévé a lehajthatd mlanyag panel, amely révén két szinten
sorakoztathatjuk fel a poggyaszokat. (Az osztott hattamlak
eléredontésével tobbszdérésére ndvelhet a rakoddtér.) Az el-
s6 léstamlakrol a repiil6gépilésekhez hasonléan étkezési tal-
ca és pohartartd hajthatd le. Az utastérben szamos pakolasi le-
het6séget alakitottak ki. Tucatnyi bels6 rejteket talalunk az
utastérben: az els6 keszty(tartobol mindjart kettd is kdzrefog-
ja a légzsakot, s az els ulések ala kis fiokokba pakolhatunk.

Az utasvédelem terén sincs mit szégyellnie a kisautonak.
A széria biztonsagi csomagban helyet kapott hat 1égzsak, me-
lyek kozul a két fiiggonylégzsak (az oldalablakok teljes
hosszaban fajédik fel) a hatsé utasokat is védi. Kritikus hely-
zetben az elektronikus féker6-szabalyozdval és fékasszisztens-
sel kombinalt blokkolasgatlo jelenthet életmentd segitséget.

Kivul-beltl modern: a Citroennél igyekeztek olyan

kiskocsit alkotni, amely minden szempontbdl

megfelel az elvarasoknak. Az utastér b6velkedik

rakodbéhelyekben, a design sajatos, a miszaki

tartalom pedig a nagyobb modellekbdl szarmazik

A kisautd kivaléan man6verezhet6. A C3-as fordulé-
konysaga, az elektromos motorral tamogatott szervokor-
many, valamint a megemelt Glésbdl nyil6 remek kdrpanora-
ma el6nye féként varosi kozlekedésben mutatkozik meg.
A tolatéradarral felvértezve a holgyeknek sem okozhat ko-
molyabb gondot a parkolas.

Az (j modellt 6tféle motorral kinalja a Citroen. A legki-
sebb a sorban az 1,1 fiteres 61 l6er6s valtozat, amely nyilvan-
valéan kedvez6 araval arat majd sikereket, hiszen menettel-
jesitménye meglehet6sen szerény. Az 1,4 literes 75 loerds
aggregat, valamint a 1,6 literes, 110 léer6s benzinmotor mar
ismert korabbi Citroenekbdl. Az 1,4 literes k6z6s nyomo-
csoves dizelmotor nyolcszelepes valtozata 70 l6er6t képes
leadni, mig a hengerenként négyszelepes valtozat 92 l6er6t
teljesit. A nagy teljesitmény mellett a franciak alacsony fo-
gyasztast igérnek, ami korilbelll 4 liter/100 kilométert je-
lent adagosan. Minden valtozathoz otfokozatd kézi kap-
csolasu sebességvaltot kapunk, egyediil az 1,4-eshez rendel-
het§ a hatfokozatll autoaktivnak nevezett, manualisan is
kapcsolhaté automata.

gaal Zoltan
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Mikdzben a japan auto-

gyartdk az eurdpai hidféal-
lasnak tekintett Nagy-
Britannidban kénytelenek
tzemeik névekvé kapaci-
taskihasznalatlansigaval
szembenézni, biznak abban,
hogy a baj mulando, és
belathat6 id6n belil ismét
nyereségesek lesznek,
agy a szigetorszagban,
mint a kontinensen.

pacitaskihasznaltsaguk 78 szazalékos.
A vezérigazgat6d szerint a brit Toyota-
nak egyszerre harom fronton kell har-
cot vivnia, nevezetesen az er6s font, a
termelés és az értékesités bévitése, vala-
mint a m(kodési koltségek leszoritasa
teriletén. Miutdn a kovetkez6 héarom
esztendBben a brit Toyota szamara var-
hatéan kedvez6tlen marad a font arfo-
lyaméanak alakulasa, a cég megkilon-
boztetett figyelmet fordit majd a belsé
koltségek ellendrzésére, valamint a ko-
rabbi piaci részesedés visszaszerzésére.
A Toyotaéhoz hasonlé gondokkal
kiiszkodik Eurdpaban és Nagy-Britan-
nidban a Honda is. Tavaly a Honda
vesztesége Eurépaban minden korabbi
rekordot megdontott, dsszesen 456
millio dollar volt, ebbdl a nagy-britan-
niai gyartas és kereskedelem 84 millié
dollarral (59 miihé6 font) részesedett. Ja-

pan masodik legjelent6sebb autdipari
cége Nagy-Britannidban eddig 1,15
milliard font beruhazast hajtott végre,
swindoni gyaraban tavaly csaknem 75
ezer autot gyartott. A gyartokapacitasok
kihasznaltsaga nem haladta meg a 60
szazalékot, a gyar dolgozoinak szama
pedig elérte a 3400-at. A Honda Euro6-
paban utoljara az 1998—99-es pénziigyi
évben volt nyereséges.

Ken Keir vezérigazgatd szerint a
Hondanak a szigetorszagban hosszu ta-
vl tervei vannak, s olyan jelenlétet ki-
vannak kialakitani, amely lehetéség sze-
rint minimalizalja az arfolyam alakulasa-
nak hatasat a cég gazdalkodasara. Az el-
mult harom évben az ér-
folyamveszteségek miatt a
Honda eur6pai nyereségessé-
ge igencsak megrendiilt, de
szeretnék, ha a cég Eurdpa-
ban 2003-ban mar profitot
mutatna fel. A Nagy-Britan-
nidban miikodé japan auto-
gyarakra a jen-font-euré va-
lutaharmas arfolyamanak ala-
kuldsa a meghataroz6. Mi-
kodzben a nagy-britanniai termelés kolt-
ségei er6s fontban jelentkeznek, az ott
gyartott Hondak jelent6s részét az
eurdzonaban értékesitik.

Az eurd igencsak gyengélkedik az
erds fonthoz képest, s ez az értékesités
soran (is) veszteséget okoz a Hondanak.
Minoru Harada, a Honda Motor
Europe elndke szerint az erés font, a
gyenge eurd, valamint az értékesitési
eredmények hullamzasa miatt egyel6re
nem tudhat6, mikor téril meg a swin-
doni Uzem Kkorszer(sitésére forditott

450 miih6 font beruhdzds. A Honda -
hasonléan a Toyotahoz és a Nissanhoz
- koltségeit els6sorban Ggy igyekszik
majd mérsékelni, hogy brit beszallitok
helyett az eur6z6nabdl vesz mind na-
gyobb mértékben igénybe hattéripari
cégeket. A cégvezetés szerint ez az atal-
las annak lesz a tesztje, miként tudja
majd a Honda mikaodtetni 0j termelési
rendszereit Eur6paban.

Néhany jel mar utal arra, hogy a
nagy-britanniai japan autégyarak (j
stratégiaja mikddésbe lendlt. Példaul a
Toyota értékesitése a szigetorszagban az
év els6 négy honapjabanjelent6sen no-
vekedett. A brit Toyota vezetése abban

bizik, hogy a cég 2003-ban nyereséges
lesz, ha megfelel6 modellvalasztékot ki-
nal, optimalizalja a kdltségeit és értéke-
sitési haldzatat. A menedzsment szerint
nincsen szilkség Gjabb beruhazasra -
jobban ki kell aknazni a brit gyarakban
meglévé lehet6ségeket. Annyi bizo-
nyos, hogy a Nagy-Britanniaban gyarté
japan autoéipari cégek bizalmat szavaztak
Eurépanak. Nem is tehetnek nagyon
mast, amennyiben szeretnék tovabb
novelni piaci részesedésiiket az eurdpai
gyartok rovasara.

gonda gvorgv

A japanok nem
adjak fel angliai
tdmaszpontju-
kat: az Uj Nis-
san Primera is
Nagy-Britannia-

ban készul
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A Mondeo ST 220-ban
haromliteres V6-os teljesit
szolgélatot. A Focus ST
170 er6forrdsa csupan
négyhengeres, de 40
I6erével er6sebb az alap-

Focus kétliteresénél

Gyari izomkura

A Ford mar a kezdetek 6tajelen van az autds versenysport-
ban, s az atlagosnal izmosabb valtozatok folyamatosan sze-
repelnek modellkinalataban is. Nemrégiben egy (j sorozat in-
dult atjara, amely rogton két tagbdl all: ST betdjelzéssel ha-
marosan kaphat6 lesz a Focus és a Mondeo csaladgyarilag tu-
ningolt valtozata.

SP< ! Ebb6l az angol szddsszetételbdl
ered a Ford (j sorozatanak elnevezése. A sporttechnologiara
utald név a miszaki igényesség mellett egyben arra is felhiv-
ja afigyelmet, hogy a kocsikat a Fordnak azon részlegénél fej-
lesztették, ahol a cég versenyautoit is épitik. Marpedig itt ko-
moly tudas lakozik, még hajelenleg vannak is olyan verseny-
agak, ahol a Fordnak nem nagyon jon ki a lépés. Minden-
esetre azt a feladatot, hogy a Focusbdl és ezzel egy id6ben a
Monde6bol készitsenek viszonylag nagy darabszamban gyart-
hato, a lehet6 legkevesebb kényelmi kompromisszumot ko-
vetel6, de mégis sportosnak nevezhetd és sportosan vezethe-
t6 autot, konnyedén megoldottak.

Kezdjik talan a Focusszal! Az ST bet(ipar mellé itt a 170-
es szam keriil, amely a kocsi teljesitményére utal: a kétliteres
Focus-motorb6l az eredetinél 40 l6er6vel hoztak ki tébbet.
Persze keményebb a futdmd, sokkal hatasosabbak a fékek, s6t
még hatfokozat( sebességvaltd is jar az autdhoz. A kocsi
egyébként is igen jonak mondhat6d vezethet6sége még to-
vabbjavult, amiben a hatalmas, 17-es kerekek is szerepet kap-
nak. A Focus ST 170 sportos autd, megjelenése is meggy6-
206, de a hegyi szerpentineken néha mégis kicsit kevésnek bi-
zonyult a motorban rejt6z6 er6.

Nem igy a Mondeo, igaz, ebben az autéban mar harom-
literes l6kettérfogatl V6-os teljesit szolgalatot. A kocsi jelzé-
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se szerint 220 l6erdsnek kellene lennie, de a sajtotajékoztaton
amérnok kissé félszeg mosollyal emlitette, hogy némileg tul-
teljesitették a tervet, a kocsi ugyanis 226 lder6sre sikerdilt.
Természetesen a Mondeo is kilonleges, sportos karosszéria-
elemekkel, sportilésekkel, két kipufogokivezetéssel, hatalmas
kerekekkel (18 col) mutatja atlag feletti tudasat. A Mondeo

mondeo

A két kipufogovég

nem vicc: a 226 loer6s

motor természetesen

hangolt kipufogo6-

rendszert kapott

ST 220 f6 er6ssége mégis abban rejlik, hogy fhtém(-beal-
litisa nemcsak a legsportosabb nyuzéaskor, hanem a csalad
szallitasanal is a vezetd tokéletes 6romére valik. Ugyanez igaz
a motorra is, hiszen alacsonyabb fordulaton rendkivil nyo-
matékos, mégis nyugodt és csendes jarast, de a porgetésnél
még Ujabb erdre is kap, és mindezt jellegzetesen gurgulazo,
élvezetes V6-0s hang kiséri.

A hétkdznapi hasznalhatésagra utal, hogy mindkét mo-
dellbdl rendelhetd lesz a teljes karosszériakinalat, de emellett
a Ford azokrol a vasarlokrdl sem feledkezett meg, akik valo-
di megveszekedett, k6kemény sportkocsira vagynak. Hama-
rosan bemutatkozik a Focus RS, amelynek turbdmotoija 220

l6er6s teljesitmény( lesz. Toth milan



