AUTOK

S7alon-spicc

A VILAG AUTOGYARAI MODELLVALTASSAL ES ALTERNATIV
MOTOROKKAL KESZULNEK A HARMADIK EVEZREDRE.

z elmalt hénapokban megrendezett tokidi, detroiti
és genfi autészalonok sztarjai f6ként azok a model-
lek voltak, amelyek elektromos, vagy ugynevezett
alternativ hajtomotorral készlltek. Ez utébbi azt je-
lenti, hogy a motor atkapcsolés, vagyis benzines és
elektromos tzemmaodban is mikddik. A merészebb
formak, az eddiginél korszer(ibb anyagok és a na-
gyobb biztonsadg mellett ismét az energiatakarékos
megoldasokat helyezik el6térbe. Az ilyen Ujdonsé-
gok mellett persze még ma is a hagyomanyos, benzines, di-
zelautoké a legnagyobb piaci érdekl6dés.

A patinds autdipari bemutatok minden kordbbinal jobban
utalnak a vilag autdiparanak jelenlegi helyzetére, a mind ke-
vesebb szdmu gyarténak a piaci részesedés megtartéasa, illet-
ve novelése érdekében tett kiizdelmére. 1996-ban a vilagon
38, tavaly 39,9 milli6 gépkocsit gyartottak. Az autdipar terme-
Iési értéke meghaladja az 1000 milliard dollart, a foglalkozta-
tottak szama toébb mint tizmillié. Az el6rejelzések szerint 2000
korul a vilag autégyarai évente 80 millié kocsit dobnak piacra,
de fizet6képes kereslet csak 60 milliéra lesz. Ebben a helyzet-
ben érhetd, hogy a technikai megoldasok, a modellvalaszték,
az ar, az értékesités utani szolgaltatasok teruletén a gyartok
mindent bedobnak. Nem véletlen, hogy a néhany évvel ez-
el6tt még extradknak szamitd felszerelések - tobbek kozott az
ABS, a biztonséagi légzsak, az elektromos ablakemel6, a koz-
ponti zar - ma mar tobbségiukben az alapfelszerelési korbe
tartoznak.

Az autdszalonon kidllitott Uj modellek, valamint a piackuta-
tasok tanUsaga szerint a kdovetkezd 5-10 évben szamottevd
kereslet lesz a kiskocsik, az egyterliek és a kisteherautok

A RENAULT ZO tanulméanymodell érdekessége, hogy az lések
egysorban vannak, a vezet6 pedig kdzépen foglal helyet.

CSAK SEMMI KULONLEGESSEG! CADILLAC SEVILLE: méltésagteljes
modell elektronikus stabilizaldval felszerelt futomdavel



Ha nem, ne habozzon
tovabb, valassza

a Cornelius Captain
hajojat az Erzsébethid
labanal!

Gondoskodunk
gasztrondmiai élvezetérdl,
programrol, s Onnek csak a
sikerre kell koncentralnia.

Varja Ont a Cornelius Pub.

Unnepelte mar a sziiletés-
napjat a Duna lagy
hullamain?

Fogadta mar Uzletfeleit a
Dunan, Budapest sziveben?

Targyalt mar egy minden
zleti kellékkelfelszerelt
hajon?

Rendezett mar partyt
baratainak a habokon?
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aki BUICK, AKI NEM... A GM tanulmé&nymodellje mianyag- és
szénszalas elemekkel varja a kihivast.

irdnt. Cstokken az érdekl6dés a nagykocsik, ugyanakkor to-
Mercedes, BMW,
Audi, Saab, Volvo - irant. Jol jellemzi a luxuskocsik iranti ke-
reslet bévulését, hogy a marciusi genfi autészalonon a Merce-
des bejelentette: csak januarban 19 szazalékkal tobb Merci ta-
lalt gazdara, mint egy évvel korabban. A cég vezet6i a tavalyi
715 ezer darabos értékesités utdn az idén rekordeladasra
szamitanak.

Uj jelenség az egyter(iek és a kisteherauték iranti Griilet,
ami az Egyesult Allamokbdl méar atcsapott Eurdpaba. Mara
ezekbdl a tipusokbdl is szinte minden autégyar széles kinalat-
tal rendelkezik, hiszen a vasarlok modfelett szeretik, ha az au-
t6 tobbcélra is hasznalhaté. A kisplatés teherautéval vald
munk&abajaras az USA-ban szinte természetes, kontinensin-
kdon pedig a négykerék-meghajtast dzsippek, valamint a 6-9
f6 fuvarozéaséara alkalmas egyterliek héditanak.

vadbbra sem csappan a luxusmodellek -
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Tavaly Nyugat-Eurépaban 14,7, Japanban 8,49, Eszak-
Amerikadban 8,1, Azsia orszagaiban 3,77, Dél-Amerikaban,
Ausztralidban és Dél-Afrikaban egyuttesen 2,5, Kelet-Eur6péa-
ban pedig 2,15 millié6 aut6t gyartottak. Japan utan az USA és
Németorszag koOvetkezett az autdégyartd hatalmak soraban
5,88 , illetve 4,67 milli6é darabos termeléssel. Eur6paban 17,2
szizalékkal a Volkswagen piaci részesedése a legnagyobb.
A GM/Opel a piac 12,1, a Fiat 11,9, a Peugeot/Citroén 11,3 ,
a Ford 11,2 szazalékot tudhat magéénak. Szembetin6 a dél-
koreai kocsik agressziv el6retorése: a Daewoo, a Plyundai és
a tobbi marka piaci részesedése Eurdpaban egy év alatt 0,5
sz4zalékrdl 2 szazalékra ndvekedett. Az utdgyartdk és a fug-
getlen piackutaték el6rejelzése szerint a kdovetkez6 10-15 év-
ben a legdinamikusabb piacbévilés a kelet-eurépai és a dél-
amerikai térségben véarhato.

Az autdészalonokon az Uj modellek mellett nem kis szamua
ugynevezett tanulmanymodell, vagy koncepcidautd kerilt a
standokra. Ezek mar a kovetkez6 évezred els6 évtizedének
kinalatat idézik: figyelemreméltd, hogy az amerikaiak mellett a
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német, olasz, francia és a japan tervez6k fantaziaja is igencsak
meglédult.

A Genfi Autészalonon példaul negyven hagyoméanyos au-
t6 premierjére kerult sor, és szinte ugyanennyi tanulmanymo-
dellt mutattak be. Mindezek nem hasonlithatok az extrava-
gans ruhadivat-bemutaték senki - vagy csak nagyon kevesek
- &ltal hordott modelljeihez. Az (j autékat kifejezetten a vasar-
I6k igényeihez igazitjak, és a tanulmanymodellek is a foldén
gurulnak. Tébb megoldas szinte azonnal beépul a szériaau-
toékba, és az sem ritka, hogy a koncepcidéautdé megnevezés
csak a piacfelmérést szolgéalja. Az Opel Vectra és a Skoda
Octavia példaul nem sokkal kés6bb megszoélalasig hasonlé
megjelenésben kerilt le a futészalagokrol.

A legendas Bogar, a VW Beetle is Ujra szarnyal mar.
A népszer( kisauté - amelynek minden orszdgban megvolt
a maga beceneve - csak a kuls6ben idézi a multat. A far-
motoros megoldast elfeledve, a Bogar- kilsé alatt VW Golf-
orrmotor duruzsol. Ez a kiskocsi igazi céfolat arra, hogy a va-
sarlék csak az értelmik és nem az érzelmik alapjan valo-
gatnak.

Hol vannak azok az id6k, amikor a legendas Budapesti
Nemzetk6zi Vasarokon OsszegydUjtott autoprospektusok mo-
delljei legfeljebb nyugati rendszammal t(intek fel a hazai uta-
kon? Boros Jend, a Népszabadsag szakiréja Ggy tapasztalja,
hogy a leghiresebb autészalonokon bemutatott modellek alta-

PEUGEOT RENESZANSZ A 200-as, négy személyes cabrio tanul-
manymodell teteje 14 méasodperc alatt landol a csomagtartéban
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ldban a nyugat-eurépai premierrel egyid6ben jelennek meg
Magyarorszagon. Kivételt azok a sldgermodellek képeznek,
amelyekbdl a sz(ikds gyartékapacitds miatt a legfontosabb
nyugati piacok igényeit is nehezen elégitik ki a gyartok. Ezek
kozé tartozott a Mercedes A kategoériaja, a VW Passat és ilyen
lesz az 0j VW Golf, Opel Astra. Ez utébbi Németorszdgban
méar kaphaté, &m a magyar piacon majusra varhaté a premier.
Orém az Grémben, hogy a hazai arak - a szerényebb fizet6ké-
pes kereslethez igazodva - Iényegesen mérsékeltebbek, mint
Nyugaton. A kifuté Astra- és Golf-modellek példaul 24 ezer
méarka (1 DM= 115 Ft) kordli arral zartak - nalunk ennél joval
kevesebbet kértek értiik. Varhatéan igy lesz ez az Gj modellek
esetében is. Az Uj Astra egyébként tovabbra is magyar motor-
ral készul.

Az autéfinanszirozdsban piacvezet§ Merkantil Bank ugy-
vezetd igazgatdja, Kontds Péter azt latja, hogy az Uj modellek
altaldban dragabbak a kifuté szériaknal. Nem szabad azonban
elfelejteni, hogy a friss modellek rendszerint alapfelszerelés-
ként is tobb extrat tartalmaznak: ma példaul alig talalunk olyan
modellt, ahol a kézponti zarat vagy a vezetdulés el6tti 1égzsa-
kot kulén kellene megrendelni.

Az Uj modellek hirére a régiek értéke érezhet6en lecsdk-
ken, mert a vev6k azt mondjadk: ha a pénz megvan, minek
egy lefutott modellel jarni. A legkedveltebb modellekért ide-
haza is nagy a sorbanallas: az Gj VW Golfra méar hénapok-
kal korabban megkezd&6dott az el6jegyzés, amit az egyik mar-
hazadnkban betétként ke-

G Gy.

kakereskedénél - elészor -

zelnek. m
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Dr. Haskd Laszlo:
A legfontosabb
az, hogy mindig
csak addig men-
jink, amig valo-
ban fitten vezet-
jik az autdt. A
koffeintdl  sem
varhatjuk, hogy
egy kifaradt szer-
vezetet pihenés
nélkal  regene-
raljon.
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L_ejtmenet kovetkezik?

ikbzben a vilag

feldolgozéipa-

ranak  szamos

agazataban

igy a gépkocsi-
gyartasban is- egymast kdvetik a
megaflziodk, a japan autdiparban
nagy csend honol. Szakért6k sze-
rint vihar el6tti csend, ugyanis ma
mar mind egyértelm(bb, hogy az
azsiai szigetorszag és a vilagpiac
nem tud fenntartani 11 autogyar-
tot. Osszehasonlitasul: az Egye-
siilt Allamokban, amelynek autd-
piaca joval nagyobb, mint a ja-
pan, harom-harom hazai sze-
mélykocsi- és teherautogyar foly-
tat termelést. Konszolidélésra var
tehat a japan autéipar, amelynek
els6 allomasa valdsziniileg nem
az 0sszeolvadas lesz, (ez egyéb-
ként a kés6bbiekben elkerilhe-
tetlen lesz). Tavaly Japanban
mintegy 11 millié aut6t gyartot-
tak, ebb6l mar csak mintegy 6t-
millié ment exportra. (1986-ban a
kivitel még jécskan meghaladta a
hatmillio egységet.) A hazai gyar-
tasbol a Toyota 31,9, a Nissan
15,7, a Honda 11,9, a Mitsubishi
11,3, a Mazda és a Suzuki 7,9-7,9,

a Daihatsu 5,0, a tobbiek pedig
8,4 szazalékkal részesedtek a
mult évben.

Folyik a ,,megroggyant” japan
gazdasag atszervezése, s ha sike-
ril a gazdasagot még nyugatibba
»reorganizalni”, elemz6k szerint
a nem eléggé hatékony autdipari
cégeket felvasaroljak majd, vagy
nem Kkerilhetik el a bezérast.
Ajapan autégyarakat két katego-
riaba lehet sorolni: az elsébe azok
a cégek tartoznak, amelyek nem-
zetkozileg is versenyképesek, a
masodikba pedig azok, amelyek
hatékonysdga hazai meércével
mérve sem kielégit6. Az els6 cso-
port két jellemz6 cége a Toyota
és a Honda, a masodiké pedig a
Nissan és a Mitsubishi.

Annak ellenére, hogy a Toyo-
ta és a Honda eladésai odahaza
visszaestek, mindkét cég
nyeresége  szamottevéen
ndvekedett tavaly, export-
juk pedig ugrasszeriien b6-

vil ajen gyengélkedése mi-
att is. Szakért6k egybe-
hangz6 véleménye szerint a
Nissannak és a Mitsubishi-
nak vagy sikeril talalnia

egy erds partnert, vagy a folya-
matos hanyatlas latvanyos cs6dbe
torkollhat.

A japan autbipar szamara a
gondok a hazai piacon kezdéd-
tek, ahol a gyartok és a kereske-
dék szamara az elmalt 20 hdnap-
ban brutalis allapotok alakultak
ki. Tavaly az j személyautok ér-
tékesitése Japanban 4,9 szazalék-
kal csokkent, s nem haladta meg
az 5,1 millié egységet. Az idei esz-
tend6 els6 6t hénapjaban pedig
mar 15 szazalékos fizet6képes ke-
resletvisszaesést regisztraltak.
(Erdemes megjegyezni, a japan
autopiacon 1994 6ta nem csok-
kent az eladott kocsik szama.) A
két leginkdbb sebezhetd cég ko-
zil az orszag masodik legna-
gyobb autégyartéja, a Nissan
1997-ben 6,6, mig a Mitsubishi 9,6

szzalékkal kevesebb autdt érté-
kesitett, mint egy évvel korab-
ban. A hazai piac tartésnak igér-
kez6 visszaesését egy ideig a
pénzigyi és gazdasagi valsaggal
kiszkdod6 délkelet-azsiai  piac
sem tudja ,kivaltani”. A japan
autogyarak térségbeli hagyoma-
nyos nagy piacain - Thaifdéld, Ma-
lajzia, Indonézia - ugyancsak jo-
val kevesebb aut6t vésarolnak.
Jol jellemzi a helyzetet, hogy a
thaiféldi Honda gyar kétharmad-
dal volt kénytelen csdkkenteni
termelését, mas odatelepiilt ja-
pan cégek pedig atmenetileg szi-
neteltetik az autdgyartast. A Nis-
san és a Mitsubishi japan verseny-
tarsai azért is vannak kedvez6bb
helyzetben, mert 6k ez elmult év-
tizedekben t6bb kontinens sza-
mos orszagaban alapitottak gyar-

touzemeket.
A Toyota és a Honda ta-
valy 18-18 szazalékkal

novelte nettdé nyereségét,
amely 454, illetve 262 mil-
liard jen volt. Ezzel szem-
ben a Nissan 14, a Mitsu-
bishi pedig 102 milliard
jen veszteséggel zarta a
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Kitalalhatjuk a gondolatat? Latvanyos luxust, elegdns magabiztossagot var
egy korszerii, kodzépkategérias autotdl. A FIAT most mindezt talcan

nyujtja at Onnek. Egy szavaba sem keriil. S6t egy fillérjébe sem.

Hiszen a BRAVO és BRAVA* modellekhez most

ajandékba jar a metalfényezés, a taviranyitds riaszto,

a beépitett radidmagné, a légzsakok mindkét els6'

lésnél, a kodlampa

és a fltott vissza- FIAT BRAVO 1.6 SX
Teljesitmény (Kw/LE) 76/103
pillanté  tikrok. Csomagtér (1) 280
Végsebesség (km/h) 184
Nos, nem meglep(’j', Gyorsulas (s) 0-100 km/h 11
Fogyasztas (1) 90 km/h / 120 km/h / varosban 5,5/7,5/9,3
hogy 6lordsaga elfeledkezett a tearol. 2 445 000 Ft

*Ajanlataink a FIAT BRAVO és BRAVA 1.4 modellekre nem érvényesek.
ingyenes informéciés hivészdmunk: 06-80-245-245

TOP FI/AIT, ,
(SARAMHA  FINANSZIROZAS| A SZENVEDELY VEZET MINKET Q D E D

(DIAIBK

Az elhasznélt lengéscsillapitok jelent6sen megnoéve-
lik a féktavolsagot, tovabbéa rontjak az auté uttar-

tdsat és kormanyozhatésigéaf. Ne kockéaztasson!

KERESE FHA LEK(ZH BB
MONROE SZAKSZERVIZT,

SZAKSZERVIZEK: Alsénémedi: Szlovicsak Béla, Széchenyi u. 78. (29) 337-172 Barcs: Suzuki Barcs, Bajcsy-Zs. u.
86. (82) 460-290 Becsehely: Andréczi Tibor, Kossuth u. 248. (93) 351-305 Budapest: XVIII. kér. Fair-Ferr, Kiraly-
hagé u. 76. 290-3916, XX. kér. Kéacsa Bt, Dessewffy u. 71. 284-3499, XVII. kér. Mathé Autéjavits, Zrinyi u. 5/B
257-9356, XIX. kér. 5 Kerék Bt, Bathory u. 24. 282-0034 Dunabogdany: Bonifert Autészerviz, Kossuth u. 204.
(26) 390-333 Dunaharaszti: Centart Bt, Szondi u. 62. (24) 462-475 Eger: Zsebe Jozsef, Madach u. 34. (36) 424-907
Gyongyos: Auté Balazs, Jokai u. 49-51. (37) 313-848 Gydr: Hatvani Szerviz, Ujlak u. 10. (96) 315-537 Hajdu-
bészormény: Varga Zoltan, Bethlen u. 23/A (52) 372-241 Hatvan: ,21" Autés Sarok, Bercsényi u. 18-22.
(37) 343-400 HodmezGvasarhely: Balazs Gumi Kit, Szant6 K J. u. 17. (62) 232-140 Kaposvar: Stangl
és Fia, Jozsef u. 35. (82) 319-907 Kapuvar: Dukai Auté, Dozsa Gy. u. 6. (96) 241-205 Kartal: Langa Szerviz, < . .
Rakéczi (t 116. (28) 437-354 Kornye: Kéhalmi és Fia Kt Belioannisz Gt 87. (34) 473-301 Kunhegyes: papp ~ €IVE€QZik a cserét.
Sandor, Beloiannisz u. 91/A (59) 326-706 Kunszentmarton: Gy6ri Szerviz, Erd6 tér 30. (56) 461-483 Lenti:

Autd Szerviz, Petdfi S. u. 39. (92) 352-686 Miskolc: Kadar Autd Kft, Szové u. 32. (46) 321-877 Monor: Méhész

Janos, Jozsef A. u. (29) 416-123 Mosonmagyardvar: Autdé Ex '97, Szt. Istvan Kirdly u. 205. (96) 216-316

Nagyatad: Daewoo Santics, Komaromi (t 3. (82) 351-174 Nagykanizsa: Péapai Jozsef, Pet6fi S. u. 85. (93) 314-752

Nagymaros: GESA '95 Bt, Duna u. 16. (27) 355-203 Nyiregyhaza: Monroe Specialista, Hunyadi u. 55. -
(42) 409-582 Oroshaza: Jelinek és Tsa Kft., Méricz Zs. u. 23/A (68) 312-691 Puspdkladany: Szabd Auté Univerzal

Kft, Damjanich u. 25. (54) 451-859 S&rospatak: Téth Sandor, Zrinyi u. 35. (47) 311-802 Sarszentmihaly:

Autdcenter Bt, Harsfa u. 12. (22) 445-175 Sopron: Autészerviz, Fehéregyhazi u. 3. (99) 323-601 Siimeg: GT. , - b~ P

Szerviz, Kinizsi u. 5. (87) 351-329 Szeged: Monroe Specialista, Szabadkai it 20/B, (62) 444-621 Székesfeharvar: I en g @scsi I I ap 1 to k *

Link F és Tsa Bt, Gugas- volgyi u. 13. (22) 323-371 Tiszavasvari: Kallai Szerviz, Vorosvari Gt 36/A (42) 372-483

Véc: Honda Pajor Kft, Derecske d. 203. (27) 304-534 Veszprém: Sommer Kft, Budapest Ut 72. (88) 427-289

ellendriztesse lengéscsillapitéi allapotat, és ha

szilkséges, szakembereink azonnal



tavalyi évet. (A Mitsubishi utolja-
ra 1985-ben volt veszteséges.)

Sokatmond6 az az adat, amely
az egy kocsira juté nyereséget, il-
letve veszteséget mutatja. A To-
yota minden egyes eladott kocsi-
jan 1000, a Honda pedig 1600 dol-
lart keres. A Nissan viszont 66, a
Mitsubishi pedig 670 dollart vesz-
tett tavaly minden értékesitett
jarmgvén.

Az értékesitési statisztikak azt
bizonyitjak, hogy a Toyota és a
Honda igencsak ,,0tésallé”, hi-
szen mikdzben a japan piacon a
recesszid miatt csokken a két cég
értékesitése, Eurépaban és Ame-
rikaban jol tudjak kihasznalni a
kereslet folyamatos emelkedését.
Europaban mindkét cég boviti
meglévd lizemeit, s6t, Uj gyarakat
is épit. Uj modelleket fejleszte-
nek ki, most éppen a Ford Fiesta-

hoz hasonlé kategdridban. (A
Toyota egyébként a nyaron jelen-
tette be, hogy kodzel 20 millié dol-
laros beruhazassal (j tervez6kdz-
pontot létesit Franciaorszagban
annak érdekében, hogy kocsijai
jobban megfeleljenek az eurdpai
izlésnek és szokasoknak.)

Az USA-ban, ahol a helyben
gyartott japan kocsik tekintélyes
piaci részesedésre tettek mar ed-
dig is szert, a Toyota és a Honda
most a tervezés és a gyartas teri-
letén a kisteherautokra, a sport-
kocsikra, valamint az egyteriek-
re dsszpontosit, ezek ugyanis az
amerikai autopiac jelenleg legdi-
namikusabban bévilé szegmen-
sei. A kisebb, anyagilag gyengébb
japan autogyartok viszont nem
engedhetik meg maguknak, hogy
(j, csak egyes piacokon ,,meng”
modellek kifejlesztésére jelentds
0sszegeket invesztaljanak.

Mind a Mitsubishi, mind pe-
dig a Nissan jelent6s koltséglefa-

ragast hatarozott el veszteségeik
mérséklésére, végsd soron a tal-
pon maradas érdekében. A Mit-
subishi a modellek alapplatform-
jainak szamat 12-r6l 6-ra csok-
kenti. Sz6 van arrdl is, hogy a cég
tulad egyes ingatlanjain és beren-
dezésein a tartozasok enyhitésé-
re. Mindent Osszevetve: a cégve-
zetés arra szamit, hogy idén a de-
ficitet siker(il 26 milliard jenre le-
nyomni.

Még ennél is fajdalmasabb
mitétre késziil a Nissan: 2005-ig a
platformok szamat 24-r6l 5-re
csokkentik, s szamos ingatlant és
mas cégtulajdont is értékesite-
nek. A fogydkuratol a cégvezetés
azt varja, hogy a vallalatorias net-
té6 kotelezettségei 2500 milliard
jenre csokkennek majd. Egyes
szakért6k gy vélik, a két drias-
cég ment6akcidja nem elégséges,

s a vallalatokat csak radikalisabb
akcidk - beleértve a kapacitas- és
koltségcsokkenéssel isjaro dssze-
olvadast - menthetik meg az
Osszeomlastol hosszabb tavon.
A nemzetkozi flzi6s esélyek ma-
jus Ota javultak a bajban Iévé ja-
pan autbipari cégek szamara, ak-
kor jelentette be ugyanis a Daim-
ler-Benz tervezett transzatlanti
»,hazassagat” a Chryslerrel.
Szakmai koérokben természe-
tesen megindultak a spekuléaciok
a lehetséges dsszeolvadasi varian-
sokrol. Elsésorban a Nissan és a
Mitsubishi johet széba. Valame-
lyikik véarhatéan elsé szamu
azsiai partnere lesz a Daimler-
Chryslemek. Talan éppen a Nis-
san Motor, ez 40 szdzalékos tulaj-
donosa annak a Nissan Diesel te-

herautégyarnak, amellyel a
Daimler-Benz elérehaladott
egylttmikddési  targyalasokat
folytat.

Gonda Gyorgy

Opel-
gyermekulés

* A beépitett, illetve a sajat modellekhez kinalt gyermekuilés
Otlete mar jé par évtizedes multra tekint vissza, bevezetésében
a svéd autogyarak jartak az élen. Azdta ez a rendszer igencsak
elterjedt. A legujabb valtozatd gyermekiiléseket mar nem csu-
pan a biztonséagi dvvel kell az aut6 uléséhez rogziteni, hanem a
karosszéria egy fix pontjahoz is kapcsolhat6, igy joval stabilab-
bak baleset soran. Az Opel Fix mostjelent meg a piacon, még-
pedig az Uj Astrahoz kifejlesztve, de hamarosan a Vectrakba,
kés6bb pedig a Corsakba és az Omegakba is beszerelhetd lesz.
lgazabdl itt mutatkozik meg a rendszer egyetlen hatranya, hogy
més tipusokba csak a hagyoméanyos médszerrel, vagyis csak biz-
tonsagi dvvel rogzithet6.

Pedig az Gj ulés az ajszulott kiskoratél kezdve egészen 12
éves koréig biztonsdgos megoldast kinal. Akar menetiranynak
hattal is beszerelhetd, amig a gyermek eléri 15 kilogrammos
testsulyat, de 11 és 18 kilogramm kd&zétti sulya gyermekek mar
menetirdnyban is Glhetnek. A 22 és 36 kilogramm kozotti gyer-
mekeknek mar csak az Uléspdmat és természetesen a biztonsa-
gi 6vét kell hasznalniuk a biztonsagos aut6zashoz.

Az Opel Fix Uléseket nem csak az autdgyarban végzett tébb
szaz torésteszt és szamitégépes modellezésl szimulacids kisér-
let tette probara, hanem a német autéklub és az egyik legneve-
sebb német autds szaklap is. Az § véleményik egybeesett a gya-
réval, az tlés gyakorlatilag minden beszerelési pozici6ban meg-
felel6 védelmet nyGjt. Raadasul a kildonleges rogzitési rend-
szernek kdszonhet6en az ulés kényelmesebb utazast biztosit a
kicsiknek, mint a hagyoméanyos lések, hiszen az Opel Fix job-
ban szigeteli a rezgéseket, a mlanyag iléshéjat lélegzé parna-
zassal bélelték, és a kulonleges feltiletképzés csékkenti az izza-
dast is. Az Opel mérndkei aszul6kre is gondoltak: az Uilés huza-
ta tavol tartja magatél a durvabb szennyez6déseket, rdadasul
stlya csupén 6,5 kilogramm. T. M.



Mercedes az els6k
\ kdzott épitette be
y \ egyik modelljébe
a legUjabb rend-
szer(i dizelmotort,
a common-railt. Az els6 CDI-
jelzésli kocsi a C-osztaly volt,
amelynek 2,2 literes er6forrasa-
hoz a teljesen 0j elven m(ikodd
rendszert a Bosch szallitotta.
Most két kisebb er6forrassal
gazdagodott a stuttgartiak CDI-
motor kinalata: a két er6forras a
legkisebb modell, az A-osztaly
palettajat gazdagitja.
Ha mar egyszer ,,kisa-
utét” csinaltunk, adjunk
hozzé olyan motorokat is,
amivel a fogyasztas is cse-
kély lehet - gondolhattak
Stuttgartban a Mercedes
szakemberei, ugyanis a
C-osztalyb6l mar isme-
rés, 2,2 literes common-
rail rendszer(i dizelmotor
két valtozatat is beépitik
a cég legkisebb modelljé-
be. Az A 160 CDI telje-
sitménye 60 l6erd, am fo-
gyasztasa mindossze 4,5
liter 100 kilométeren-
ként. Egyenletes sebes-

séggel autépalyan az atlag akar
3,7 literre is leszorithato,
amellyel a Mercedes nagy lépést
tett az igynevezett haromliteres
autd felé. A kocsi hatotavolsaga
akar 1200 kilométer is lehet, sha
azt is figyelembe vesszilk, hogy
az A 160 CDI sok hasonld hen-
ger(rtartalmu benzinesnél dina-
mikusabb kdzlekedést tesz lehe-
tévé, akkor érthetd a stuttgarti-
ak buszkesége.

Az A 170 CDI-véltozat a ki-
sebbik motoréhoz hasonlé tulaj-
donsagokat mutat, csak éppen a

teljesitménye 90 léerd, igy me-
nettulajdonsagai kedvez6bbek.
Ez persze nagyobb étvaggyal pa-
rosul, am a 100 kilométerre veti-
tett 4,5 literes atlagfogyasztas
igy is kedvez6. Az Uj dizelmoto-
rok mindamellett, hogy takaré-
kosak és dinamikusak, a kornye-
zetvédelemben is élen jarnak.
Emisszios értékeik ugyanis meg-
felelnek a szigort D3-szabvany-
nak, és 30 szazalékkal alatta
maradnak a jelenleg érvényes
EU-hatarértéknek.

Tovabbi érdekesség, hogy a
két 0j modellhez automatikus
valtomi rendelhetd, mégpedig
olyan szamitdgépes vezérlési

rendszer, amely a vilagon a leg-
kénnyebb: 68 kilogramm. A két
Uj dizelmotorral szerelt A-oszta-
lyd Mercedes a benzinesekéhez
hasonlo felszereltséggel jut el a
vasarlékhoz. Felar nélkdl jar az
elektronikus  menetstabilizald
rendszer (ESP), a blokkolasgat-
16, a fékasszisztens, a négy lég-
zsak, tovabba a szervokormany,
a kozponti zar, az elektromos
mozgatast elsé ablakok, és az
automata gyermekilés-felisme-
ré rendszer, amely az (lés be-

rakdsakor automatikusan Kki-
kapcsolja az utasilés el6tti
légzsakot.

T. M.






Ha On autoban is az igazit keresi, és
nem ismer megalkuvast, valassza a
FIAT BRAVO vagy BRAVA model-
lek valamelyikét! Melyikiuk felel meg
leginkabb az On  egyéniségének?
A BRAVO sportos megbizhatésaga?
A BRAVA nyugodt dinamizmusa?
Minden modellink az aut6zas fel-
hétlen éromét és tokéletes bizton-
sadgat kinalja, ezért nehéz a dontés.
De konnyd is, hiszen a BRAVO ¢és
BRAVA valtozatok mind a benzines
motorok, mind a felszereltség tekin-

tetében széles valasztékban allnak az

On rendelkezésére.

Valamennyi BRAVO tipus és BRAVA

valtozat alapfelszereltségként tartal-

mazza a kdvetkezOket:

+ FPS TUZMEGELGOZO RENDSZER

+ OVFESZITO AZ ELSO BIZTONSAGI OVEKHEZ

* HARMADIK FEKLAMPA

+ FIAT CODE INDITASGATLO

+ ALLITHATO MAGASSAGU
VEZETOULES

+ ALLITHATO MAGASSAGU
KORMANYKEREK

« HOVEDO UVEGEZES

* AZ UTASTERBOL NYITHATO
CSOMAGTARTO

« BEEPITETT RADIOMAGNO

A BRAVO tipusok, az 1.4 S, az
1.6 SX. az 1.8 GTésa2.0 HGT,
valamint a BRAVA valtozatok, az
1.4 S,az 1.4 SX az 1.6 SX, az
1.6 EL az 1.8 ELX
1.9 TD 100S - kivalé menettulaj-

és az

donsagaikon és kedvez6 fogyasztasu-
kon tal - a legvaltozatosabb alap-
és extra felszerelések egész sorat

kinaljak.

FIAT BRAVO. FIAT BRAVA.
Ez JO DONTES!

A SZENVEDELY VEZET MINKET 1300(7



agyon megugrott a Ferrari és a Porsche sportkocsik

irant a kereslet. A FIAT-csoporthoz tartoz6 Ferrari

forgalma minden korabbi értékesitési rekordot meg-

doéntve elérte az 1000 milliard lirat (mintegy 560 mil-

li6 dollar). Luca di Montezemolo elndk szerint tavaly

mar teljesitették a korabban Kitliz6tt gyartasi darab-

szamot. 1997-ben a cég 3851 autdt értékesitett a vilagon, 8,1 szazalék-

kal tobbet, mint az elmult évben. Mintegy 3500 sportkocsit gyartottak,

de nem gondolnak a termelés bdvitésére, mert Ggy tartjak, igy 6rizhe-

tik meg a Ferrari mingségét és imazsat (hogy viszonylag kevesebb le-

gyen bel6lik a piacon). Erdemes megjegyezni, hogy a genfi autészalo-

non a Ferrari bemutatta a 456-0s, Ggynevezett grand tourer modell (j
valtozatat.

Wendelin Wiedeking, a Porsche elndke ugyancsak nemrégiben

mutatta be a nagykdzonségnek a legujabb 911-es modell kabriévalto-

zatat. A cégelnok szerint a Porsche minden modelljének értékesitése

két szamjegyl novekedést mutat, ami jécskan meghaladja a vallalat
amugy is optimista el6rejelzéseit. Az elmult pénziigyi évben 32300
autot értékesitettek, a juliusban végz6d6 pénziigyi esztendében az el-
adott kocsik szama varhat6an eléri a 38 ezret.

A Porschét kétéves megallapodas f(izi a finn Valmethez, amely 14
ezer Boxter sportkocsit szallit a német cég részére. Miutan a Porsche
zuffenhauseni Gizemében a 911-es modell gyartasa az irdnta megnyil-
vanulo novekvé kereslet miatt mind nagyobb kapacitast kot le, varha-
t6, hogy a Valmettal hosszl tavi megallapodast irnak ala tébb kocsi-
ra. A Valmetnek - amely a General Motorsnak ugyancsak készitett
kis széridban kocsikat - egyébként évi 60 ezer csicsmindségl auto
el6allitasara van kapacitasa.

Wiedeking szerint a foly6 pénziigyi év els6 felében (amely januar
31-én zarult) az egy évvel korabbihoz képest a Porsche bevétele 10,2
szazalékkal nétt, s elérte az 1,96 milliard markat. Az adézas utani nye-
reség 697 milli6 marka volt, a ndvekedés meghaladta a 34 milliét. Ez
id6 alatt 14958 Porsche talalt gazdara, csaknem ezerdtszazzal tobb,

mint egy évvel korabban.
G. Gy.

COLONIA

BIZTOSITO



Elso menetproba: az () Renault Clio

es dinamikus



Jon a Tata-mini

m Az indiai Tata autégyar kereken 400
millié dollart forditott legijabb minikocsi
projektjébe. Ebb&l 300 millié dollarba ke-
rilt a nyugat-indiai Punéban felépitett
autégyar, szadzmillibba pedig magéanak a
kocsinak a kifejlesztése.

A Tata ambici6zus tervei szerint a kez-
deti évi 150 ezer darabos termelést hama-
rosan 200 ezerre bdvithetik, s az auténak
lesz is piaca. Ratan Tata cégelndk egyéb-
ként nem is titkolja, hogy els6 minijukkel a
szintén Indidban gyéartott Suzuki-licenc
Marutinak kivdnnak keszty(it dobni. Ma az
indiai aut6piacot ezek a Marutik uraljak,
az elmult évben a kontinensnyi orszagban
rekordmennyiséget adtak el bel6luk. A Ta-
ta Olaszorszagban tervezett (j minije vala-
mivel dragébb lesz majd, mint a Maruti, az
arkilonbséget viszont a mdszaki tartalom
béven ellenstlyozza. A motor 1,4 literes,
nagyobb az utastér is, a mlszaki megolda-
sok pedig a mai kor szintjén vannak. A var-
hat6 arat ma 250 ezer rupidra taksaljak,
szemben a Maruti 210 ezer rapiés araval.

Az (0j Tata kiskocsi genfi és torinéi nem-
zetkdzi bemutatkozasa kapcsadn az aut6-
ipari szakért6k ugy nyilatkoztak, hogy ez-
zel a projekttel a Tata lefedheti a hatalmas
indiai piacot. Az ott jelen lév6é kulfoldi
gyarték tobbnyire rosszul itélték meg a

(& )HYunnni Aquincum

garancia

Haye0 aidla-

| vy sorgaré-
250k helyszinen?'
Osszeszerelve
kaphatOk. Sajétkez{iig is féiétjfinetok.
Dijtalan, részletes ismertett kuldnk, t

A(IE\IT ha a szelvényt cimiinkre eljuttatja
C A R M E X
1020 Gudap.Bi

| Készgardzsok A

MARKAKERESKEDES ES SZERVIZ 0 éves

piaci igényeket: a nagyobb Ford Escortok-
kal, az Opel Astrakkal és a hasonlé kocsik-
kal ugyanis ma még viszonylag nehéz vev6t
fogni. Bar az ilyen kocsikat szintén India-
ban szerelik 6ssze, magas az aruk, mert az
0sszeszerelendd alkatrészek és részegysé-
gek importvamja igen tetemes. A kdzépka-
tegdrias Opel Astra példaul 700 ezer rapia-

J 55775m
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mar ONe_
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ba kerl, vagyis csaknem haromszor annyi-
ba, mint amennyiért az 0j Tatat kinaljak.
Ha a stratégia nem valtozik, Tata drnak
minden reménye meglehet arra, hogy
2000-ig megszerzi az indiai autépiac egyne-
gyedét.

G. Gy.

V4 -
Val to Z I k és dijpolitikajaban jelentds valto-
B zasokat hajtott végre tarsasagunk,

A CASCO biztositasok terrnék-

az AXA Colonia Rt.: kockazat-
aranyos, szelektiv dijpolitikat
kivanunk megvaldsitani. A cAsco
biztositdsok termék- és dijpolitika-
jaban jelentds valtozasokat hajtott
végre tarsasagunk, az AXA
Colonia Rt.: kockazataranyos
szelektiv dijpolitikat kivanunk
megvalésitani. Ez aztjelenti, hogy
minden partnerink csak az altala
képviselt kockazatnak megfeleld
dijat fizet, s amennyiben a
kotelez6 biztositast is tarsasa-
gunknal koti meg, tovabbi ked-
vezményeket kap.

Ezév majusatél zold szamon
keresztul is lehetéség van a karbe-
jelentésre. A szam: 80/299 999.
Az ugyintéz6 segédkezik a gyors
tgyintézésben, s minden egyéb
adminisztraciot is elvégez.

Termékeinkrél, az aj Plus,
Standard és Lux biztositasrdl tajé-
kozédjon a markakeresked6knél
vagy keresse fel ugyfélszolgalati
iroddinkat.

JCOLONIA

BIZTOSITO"

OPEL-©



V4 /7
a Lagunan
Tavaly hazajdban a Renault
Laguna végzett a kdzép-
kategodria népszerlségi listaja-
nak élén, de az auto iranti
érdeklédést kitlinéen jelzi
a bemutatas oOta értékesitett
930 ezerjarmd is. A Laguna
1996-ban indult palyafutasa
Ota nemcsak formajaval
és izléses belsé terével,
hanem megbizhatésagaval
is kivivta a vasarlok
elégedettségét.



Dél-Korea els6 szamu
autoégyartdja, a Hyundai
Corp. bejelentette,

hogy egymilliard dollaros
beruhazassal személyauto-
gyartast indit Lengyel-
orszagban. Ugy tervezik,
hogy az ezredfordulén mar

100 ezer autét allitanak eld.

|cég lengyelorszagi tigyveze-

t6 igazgatoja szerint 1999-t6l

a Hyundai Keletre és Nyu-

gatra egyarant exportalna

kocsikat.dél-koreai ¢riasval-

llalat tovabbi mintegy 100
millié dollart fektet be a kdvetkez6 két évben
abba a vegyesvallalataba, amelyet a lengyel
Sobieslaw Zasada Centrum SA-val alapitott
gépjarmiivek Osszeszerelésére. A vegyesval-
lalat a Mercedes-Benz gépjarm(veit szereli
Ossze és forgalmazza Lengyelorszagban, de
gyart buszokat és teherautokat is.

A Hyundai lengyelorszagi piaci tervei nem
kis kihivast jelentenek a Daewoo-csoport-
nak, amely tébb mint kétmilliard dollaros be-
ruhazasra kotelezte magat ugyanott. Az
azsiai orszag masodik legnagyobb autogyar-
téja oktdber elsé felében kezdte meg a sze-
sét az FSO-gyarban, ahol - a Daewoo-cso-
port elndkének reményei szerint - 2000-re el-
érik az 570 ezres darabszamot.

Az FSO-gyarban els6ként a Lanos modell
gyartasat kezdték meg, ezt koveti majd a
Nubira és a Leganza. Az idén a tervek szerint
0sszesen 170 ezer Daewoo személykocsit alli-
tanak el6 Lengyelorszagbhan, szemben a tava-
lyi 95 ezerrel.

Az FSO-beruhazas kulcsszerepet jatszik
abban a tervben, amely azt iranyozza el6,
hogy a Daewoo 2000-ben 2,5 milli6 autét
gyartson, s ebb6l masfél milliét kilfoldon.

A cég megitélése szerint Lengyelorszag
Eurdpa egyik leggyorsabban fejl6dd és no-
vekv@ autbpiaca: mig 1993-ban az értékesi-
tett autok szdmét tekintve a tizedik volt az
oreg kontinensen, 1997-ben mar a hetedik
helyet foglalja el.

A Hyundai altal tervezett 100 ezres terme-
léssel egyitt Lengyelorszagban a tervek sze-
rint 2000-ben 6sszesen 1,3 millié autét allit
elé a Daewoo, a FIAT, a General Motors, a
Volkswagen, a Ford és mas beruhazék. Az (j
gépkocsik tobb mint 40 szazaléka a Daewoo
emblémajat viseli majd, s ezzel a dél-koreai
cég behozza hatranyat a jelenleg listavezetd
FIAT-tal szemben. Szakért6k véleménye sze-
rint az sem kizart, hogy a Hyundai a terve-
zettnél jéval tobb autét fog elballitani Len-
gyelorszagban, s a két dél-koreai cég itt vivja
meg gyartasi és eurdpai piaci terjeszkedési
csatajat.

Gonda Gyorgy

Parharc

Lengyelorszagban

t

»A Hyundai lengyelorszagi piaci
tervei nem kis kihivastjelentenek
a Daewoo-csoportnak,
amely tébb mint kétmilliard dollaros
beruhazasra kotelezte magat

ugyanott."
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Egy gumiabroncs tulajdonsagai alapvetéen meghatarozzak
avezetés kényelmét és biztonsagat. A SAVA gumiabroncsok
mind vizes, mind szaraz utfeliileten tokéletesen tapadnak,
kivalé a menetteljesitményiik, valamint a fékezési tulajdonsa-
gaik. A SAVAa vilag egyik vezet6 abroncsgyartojaval kdzdsen
olyan gumit gyartott, hogy On biztos lehessen benne: ha a
SAVAabroncsokat valasztja, a pénzéért kivalo minéséget kap.

Hasznos
kukkotok

m Ugy tlinik, szinte mindeniitt siker koronéaz-
za Amerikaban az utobbi években a ,,szom-
szédfigyel6™ néven ismertté valt kézdsségi
vagyonbiztonsagi rendszert. Az autélopasok
megel6zésében is igen hatékony metédus
pusztan a szomszédok kivancsiskodasara, a
jézan emberi beldtasra és joakaratra épal.

A renddri segitséggel életre hivott, am tel-
jesen énkéntesen igénybe vehetd rendszer 1é-
nyege: a korzet lak6i nemcsak a maguk por-
tadjara ugyelnek, hanem figyelemmel kisérik a
szomszédaik haza tajan torténdé eseményeket
is. Ha ugy itélik meg, értesitik a renddrséget
(nem kell tartaniuk utélagos bonyodalmaktél
akkor sem, ha indokolatlan lenne a riasztas).
A héz vagy az aut6é korul 6lalkodd gyanus
alakoknak ezutdn méar nem sok idejuk ma-
rad. A renddrség a riasztasra altaldban egy
percen beldl megjelenik a helyszinen, ha kell,
tobb autdval vagy akar helikopterrel, s fulon
csipi a tolvajt. A korzetben torténtekrdél és a
kézre keritési aranyrol azutan minden hénap
végén pontos kimutatast kapnak az ott lakok,
igy pontosan behatarolhatjak a veszélyesebb
és biztonsagosabb kornyékeket, utcakat.

A ,kivancsi szomszéd" szisztéma ma ki-
mondottan népszerd, és aldasosan mlkddik

az Egyesiilt Allamokban.
I. P. L

aszta
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A Volkswagene lesz a Rolls-Royce

A zaszloshajo

Ugy tlinik, kulfoldiek keiére keriil ai utolsé brit tulajdonban
Iévd autégyar, a legendas Rolls-Royce is.
A Vauxhall mar régota
a General Motorsé, a Rover pedig négy éve annak
a BMW-nek a tulajdona, amely 340 millié fontos vételi ajanlataval
egészen majus elejéig varomanyosa volt a Rolls-Royce-nak.

ff



1z Gj modell lattan onkéntele-
nil felmeril a kérdés: a Free-
lander egy legdmbolyitett De-
fender vagy divatterepjaro?
A vélasz valahol a két véglet
Ikozott van. A Freelander a
gyar szerint is a hobbiterepjarok kozott akar a
legjobb lenni. Ez pedig egy teljesen 0j mifaj a
Land Rover szamara. Persze nem valészin(,
hogy a mérnékdknek nehéz dolguk volt, mert
akik képesek vérbeli terepjarét gyartani, azok-
nak nem okozhat nehézséget egy ,,félvér” meg-
szerkesztése sem. A Freelander tehat nem a
profi felhasznaloknak, hanem a kedvteléshél
terepez6knek késziilt. Ok azok, akik legfeljebb
szorakozashol kanyarodnak foldutra; a kiddlt
fatdrzsek és vizmosasok helyett a jardaszegély
jelenti szamukra az akadalyt, s az 0sszkerék-
hajtasnak inkabb csak télen latjak hasznat.

A Land Rovernél mindezt alaposan atgon-
doltak, s egy olyan jarmivet dobtak piacra,
amellyel igazabdl senki sem vallhat szégyent.
A Freelander alapvet6en els6kerékhajtasd, am
ha az elsé kerekek kiporognek, a viszkokup-
lung automatikusan osztja el a nyomatékot az
els6 és hatsé tengely kozott. Az Uj fejlesztésl
blokkolasgatlé nemcsak aszfalton, hanem tere-
pen is hatasosan m(ikddik; a felez6 és a diffe-
rencialzar szerepét pedig a kiporgésgatlo vette
at, amit egy lejtmenetsegit6 berendezéssel egé-
szitettek ki. A FIDC képes arra, hogy lejtén a
lehet6 leger6sebb motorfékkel segitse az
ereszkedést. Tovabbi szenzacié, hogy a Free-
lander nem alvazra épil, hanem &nhordé ka-
rosszérias, bar a padlélemezben a hagyoma-
nyos létraalvaz mintajara merevitéseket tala-

a

FOszerepben a

lunk. Tovabbi érdekesség, hogy nemcsak az el-
s6, hanem a hatsé kerekek is fliggetlen felfiig-
gesztésliek, igy terepen és aszfalton is komfor-
tos a rugbzas.

Beilés utan azonnal érezni, hogy a Freelan-
der elképeszt6en j6 mindségben Osszeszerelt
jarml. Az Ulés keményre tomott, mégis na-
gyon kényelmes, a kormany vastag és jo foga-
sU, az els6 utas el6tt kapaszkodét és gumibeté-
tes rakhelyek garmadajat talaljuk. Az aprésa-
gok igy még terepen sem zorognek, s6t le sem
esnek. A hatsé (léssor is nagyon kényelmes, a
hattamla feltiin6en magas, s a viszonylag nagy
csomagtartd az osztottan donthetd ulésekkel
remekdl varialhat6.

Tesztautonkat a Rovert6l szdrmazé 97 16-
er@s kozvetlen befecskendezéses turbddizel
eréforras hajtotta. A motor mar az elsé méte-
reken jé benyomast tett, s ez a késébbiekben
csak tovabb fokozodott. A kocsi mar szinte
alapjaratt6l kezdve nagyon jol hliz, s ezért nem
is nagyon kell porgetni; de nagyobb gyorsitas
alkalmaval mégis varatlanul nagy er6tartalé-
kokkal rendelkezik. Az elképesztéen nyoma-
tékos motor elényei terepen mutatkoznak meg
igazan. llyenkor még lassi menetben iselegen-
d6é egy apro rugas a gazpedalra, és a kocsi
azonnal reagal.

A kitling aggregatnak mélt6 parja ajol kap-
csolhato valtd, és a nagyon eltalalt attételezésd
kormanym(. Ezekkel varosban szinte sze-
mélyautdban érezhetjik magunkat, amelyhez
nagyban hozzajarul a kocsi remek rugézasa is.
Az aut6 tehat nagyon jol viselkedik a varosi
utakon és autépalyan, am terepen autdzva
még ezt is felilmulja. A Freelander akar a ko-

moly terepjardkkal is felveszi a versenyt, de
ehhez elengedhetetlen megrendelni a kipdr-
gésgatldt, ugyanis anélkil viszonylag kénnyen
megakadhatunk egy laza talaja emelkeddn.
Figyelni kell tovabba az auté orrara is, annak
ellenére, hogy a kocsi alja nehezen sériilhet,
ugyanis az els6é lokharité kartervédéjének fé-
nyezett betéte egy meredek emelkedére fel-
hajtva megkarcolodhat. Komolyabb baj nem
szarmazhat bel6le, de egy cstnya karc Kissé le-
rontja az dsszképet.

A Freelander meggy6z6tt minket arrol,
hogy a Land Rover - legyen az vérbeli vagy
csak hobbi - terepjar6bol minden esetben a leg-
jobbat nyUjtja. Az Uj modell nemcsak képessé-
geivel gydzi le a tobbieket, hanem az arharchan

isigen el6keld helyezeést ér el. i .
Toth Milan

CSALADI MOZI

Road movie. Lendiletes, pozitiv alkotés, amelyben nincs f6ldsleges gondolat. Alapos miivészi munka, alkotéi mégsem
vesztek el a részletekben. Afdszerepl6nek van ereje hiiségesnek maradni dnmagéhoz és mésoknak is eleget tenni.

Mindenki szdmdra egyértelm és konnyen befogadhatd, ezért bdtran ajanlhatd az egész csalddnak.

CITROEN

Szines, szinkronizalt, francia alkotas. frta és rendezte:



vilag autdiparanak ,gyé-

mantjaért” ugyancsak ver-

sengé Volkswagen kezdet-

ben kevesebbet szant a véasar-

lasra, de néhany oraval azu-
a thn, hogy ismertté valt a
BMW pénzigyi ajanlata, a VW isjocskan meg-
emelte a tétet, és mint kidertlt, nem is ered-
mény nélkil. A 90 millié angol fonttal megpu-
pozott ajanlat nyer6 volt, s a Vickers mar nem
tudott ellenallni.

A Vickers autbipari tUzletaga 1992-ben még
mintegy 15 millio font veszteséggel zarta az
évet, a tavalyi esztendd 30 millié font nyeresé-
get hozott. (1995-ben a profit még meghaladta
a 40 millié fontot.) A Rolls-Royce szamara a
cstcsévet 1990 jelentette, akkor mintegy 3300
luxuskocsit sikerilt értékesitenie. A mélypont
1993 volt, amikor az eladott kocsik szama 1400
alatt maradt. Az értékesitési statisztikdk tand-
saga szerint 1997-ben mintegy 1850 (j Rolls ta-
lalt gazdara szerte a vilagon.

Nemrégiben keriilt piacra a Rolls legtjabb
modellje, a Silver Seraph, amely a veteran sza-
lonmodelleket hivatott felvaltani. Ez a modell
18 évet (!) varatott magara, vagyis a Rolls a
hetvenes évek vége 6ta nem jelent meg ujdon-
saggal a piacon. Ezek utan a patinas autogyar-
t6 szamara kiemelten fontos feladat egy olyan
kétajtds sportkocsinak a piacra dobasa, amely
felvalthatja a Bentley Continental A Bali
kdédnévre ,hallgaté” modell fejlesztésével
meglehet6sen jol haladnak, a befejezéshez
azonban nagy szilkség van az (j tulajdonos
pénzére és tapasztalataira. A Rolls-Royce ma-
sik nagy alma az 1994-es Genfi Autdszalonon
bemutatott koncepcidkocsi, a Bentley Java fej-
lesztésének befejezése és gyartasanak elkezdé-
se. Az anyacég, a Vickers a t6kehiany és a pia-
ci bizonytalansagok miatt nem tudott tobbet
aldozni a Javéara. Ha a Java-alom valdra valik,
a kocsi ara 100 ezer font koril lesz majd, ami a
Bentleyk esetében elfogadott ar.

S most az 0j frigy kiiszobén egy kis visszate-
kint6 a Rolls-Royce térténelmére. 1906-ban
Henry Royce mérndk és Charles Rolls vallal-
koz6 megalapitotta a vilag talan leghiresebb

cégét. Sorra jelentek meg az Gjabb és Gjabb ti-
pusok, amelyek a Silver Ghost modellben csu-
csosodtak ki. (A mintapéldany ma is a Rolls-
Royce tulajdonaban van, s alh'télag a vilag leg-
dragabb kocsija.) 1925-ben jelent meg a piacon
a Phantom modell, amelyet az (j motor mellett
a kiemelked6 elegancia jellemzett. Az auto
végsebessége 140 kilométer volt, fékrendszere
az ennek megfelelé biztonsagot nyujtotta. A
kocsit egyéni igények figyelembevételével is
gyartottak, s a cégnek ez a ,szokasa” maig
megmaradt.

Az igencsak ,,csinos” Silver Dawnt 1949 és
1955 kozott gyartottak. Ezt kdvette a Silver
Cloud I-1I-111 sorozat 1955 és 1966 kozott.
A hatvanas évek sztarja a Silver Shadow, en-
nek formaja mar radikéalisan modem volt. A
kovetkez6 évtizedben kezdték el gyartani a
Silver Shadow romantikus kabriévaltozatat, a
Corniche-t. A legujabb Silver Seraphot V12
BMW-motor hajtja. A kocsicsoda ara 150 ezer
fontnal kezdddik, kifejlesztése a cégnek 200
millié fontjaba keriilt. Ebb&l 2 milliét a Rolls-
Royce székhazanak tatarozasara forditottak,
amolyan el6legként, miutan az nem tartozik az

Az egyik elsé monumentalis darab:
Silver Ghost 1907-bél

Rolls és Royce. A két férfi
taldlkozasdval sziiletett
meg a luxusauté-gyartds legandaja



épitészeti remekmiivek soraba. No meg azért,
mert 250 potencialis vasarlot hivtak meg a be-
mutaté ceremoniéra...

Ujdonséagot hozott a cég torténetében, hogy
a megrendeld kivansagara a személyre szabott
kocsi gyartdsanak minden fazisardl fényképe-
ket készitenek, s az albumot egyiitt adjak at az
elkésziilt kocsival. (A Silver Seraph alapmo-
dellje 30 nap alatt késziil el.)

A leendd tulajdonosok altal igényelt ,ext-
rak” a kor szellemének és technikajanak meg-
felel6en valtoztak: kezdetben a beépitett bar-
szekrényt és televiziot kérték sokan, napjaink-

ban pedig természetes, hogy fax és munkaasz-
tal is legyen a kocsiban a hordozhaté szamito-
gépek részére.

A Rolls-Royce-tulajdonosok korében a
markah(ség 80 szazalékos, vagyis a vasarlok
négyotdde visszatér modellvaltaskor. A hetve-
nes és a nyolcvanas években a patinas cég els6
szamu piaca az USA volt, ma ismét Nagy-Bri-
tannia. A szigetorszagban tavaly 638, az Egye-
siilt Allamokban pedig 462 (j Rollsot és
Bentleyt értékesitettek. Egy f6re vetitve Eurd-
paban Monaco, Eurépan kivil pedig Szinga-
pur a listavezetd. A vallalat mindinkabb szamit

Hossz( id6 utdn az idén
mutatkozott be
Gj Rolls-Royce-modell,
a Silver Seraph

térséglink Gjgazdagjaira, ezért is nyitott marka-
kereskedést Moszkvaban, Pragaban és Buda-
pesten is.

Ami pedig a gyartott autok szamat illeti: a
masodik vilaghabor(  kitoréséig 6sszesen
22349 Rollsot gyartottak, ebbdl 709 Indidban
talalt gazdara. Erdekes dsszevetni: a BMW ta-
valy mintegy félmilli6 kocsit allitott el6, a
Rolls-Royce pedig fennallasa 6ta dsszesen 128
ezret.

A vilag leghiresebb autégyara igyekszik
pontos nyilvantartast vezetni vasarldirol, s al-
talaban sikeril kdvetnie egy-egy kocsi életit-
jat. A marka szerelmesei kozott szép szam-
mal voltak és vannak koronas fék, hercegek,
maharadzsak, de olyan civilek is tdbbek ko-
z06tt, mint Henry Ford, Rudyard Kipling,
Fred Astaire, Jomo Kenyatta, John Lennon.
1913-ban Il. Miklds car két Silver Ghostot va-
sarolt. Leninnek nem kevesebb, mint 9 Rolls-
a volt; az egyik kocsit specialisan az orosz téli
viszonyokra alakitottak ki.

Leonyid Brezsnyev egykori szovjet partf6-
titkar sajat maga szerette vezetni Silver Sha-
dow-jat. 1980-ban az egyik nap éppen aKitri-
tett Voros téren szaguldozott, amikor véletle-
nal ,eltalalt” egy parkolé buszt. Brezsnyev
csak kisebb sériilést szenvedett (a vilag ugy
tudta, hogy influenzaval bajlodik), az auto
azonban teljesen dsszetdrt. A roncsot éveken

at gondosan becsomagolva 6rizték a Kreml
garazsaban, késébb pedig a rigai automua-
zeum adott otthont a kulénds térténetd

kocsinak...
Gonda Gyorgy

A Seraph kilsejét
divatosan legdmbdlyitették,
de belil maradt

a hagyomanyos luxus



Autoipar Braziliaban

Nagyhatalom

szuleti

A vilag vezet6 autdipari cégei - mikdzben jelent6s tulkapacitdsokkal rendelkeznek
a fizet6képes kereslethez képest - Braziliaban hatalmas beruhazasokat hajtanak
végre. A latin-amerikai orszag autdipari nagyhatalomma noévi ki magat, amely
a tervek szerint 2000-ben mar 2,42 millié gépkocsit fog gyartani, mintegy 46 szaza-
Iékkal tobbet, mint 1996-ban. A szamottevd termelésbévilés hajtbmotorja az
a 15 milliard dollaros beruhazas, amelyet 1996 és 2000 k6z6tt valdsitanak meg.

vilag autoiparanak
éves termelési ér-
téke meghaladja
az 1000 milliard
dollart, foglalkoz-
tatottjainak szama pedig tizmil-
li6 kordl alakul. Az elsé szamu
feldolgozoipari agazat ma mar
jelentds tdbbletkapacitasokkal
rendelkezik, s az el8rejelzések
szerint 2000-ben még rosszabb
lesz a helyzet: akkor a vilag au-
téiparanak termelése csaknem
80 millié kocsi lesz, a fizet6ké-
pes kereslet viszont csak 58-60
millié egységet ,,fed majd le”. A
f6 piacokon - USA, Nyugat-
Eurdpa és Japan - a kereslet és
az (j autok értékesitésének no-
vekedési Uteme lassuléban van,
igy a vilag nagy autdégyarainak
figyelme mindinkabb térségiink,
valamint Kina, India, Oroszor-
szag és a FAK, valamint Latin-
Amerika felé fordul. Egy olasz
agazati elemzés szerint az ,,6n-
gyilkos autéipar” epicentruma
az ipari orszagokbol a fejl6dé al-
lamokba, elsésorban Dél-Ame-
rikaba tevédik at.
Eszak-Amerikéban jelenleg
a kapacitasok félmillival halad-
jak meg a keresletet, Eurépaban
azonban 3,5 milliéval. Mindkét
piacon - amelyek annyira szét-
téredezettek, hogy az értékesi-
tés dont6 tobbsége a régi kocsik
lecserélését szolgélja - megfi-
gyelhetd az arak csékkenése, va-
lamint a vésarlast 6szténzd ked-
vezmények és allami tAmogata-

sok 6zone. Raadasul az Egyesilt
Allamokban ajapan autogyarak
fokozzak termelésiiket, s a vilag-
piacon mind komolyabban kell a
versenytarsaknak szamolniuk a
dél-koreai s Ujabban a malajziai
és az indonéziai autdiparral.
(Mar nem is keltett meglepetést
szakmai kordokben, hogy a Sam-
sung elektronikai vallalatbiro-
dalom tizmilliard dollart kivan
forditani autdipari Uzletdganak
megteremtésére...)

S mikdzben a vilag autdipa-
rat és -piacat a tultermelés jel-
lemzi, illetve fenyegeti, a vezetd

autégyartok egyre emelik a ,,té-
teket” Brazilidban. Dél-Ameri-
kanak - eltér6en Azsiatol és
Oroszorszagtol - latszélag nin-
csen sajat autdéipara. A brazil
autdipar példaul a kulfoldi cé-
gek letelepedésének kdszonheti
létét: a Volkswagen, a FIAT, a
Ford és a General Motors
hosszu ideje dollarmilliardokat
invesztal a helyi termelés bovi-
tésére, snem szlikmarktak abe-
ruhazasokat illetéen az Gjonnan
érkez6k, nevezetesen a Renault,
a Toyota, a Daimler-Benz, a
Scania és a Volvo sem. (Erde-

mes megjegyezni, hogy sajat
gyartassal megjelent, illetve ro-
vid id6én belil megjelenik a bra-
zil piacon a Peugeot, a Honda, a
Chrysler, a Hyundai, a Skoda, a
BMW és a Mitsubishi is.)
Brazilia a Mercosur szabad-
kereskedelmi Ovezet vezeté ha-
talma, egyben messze a legna-
gyobb piaca. (A szabadkereske-
delmi 6vezet Braziliat, Argenti-
nat, Paraguayi és Uruguayi 0Oleli
fel.) A vammentesség, valamint
az ugynevezett integralt miko-
dés okan a VW, a GM, a Ford, a
FIAT, a Renault, a Peugeot, a
» >



A Mercedes-Benz bemutato autoi
hibatlan allapotban, hihetetlen aron

» Egyedulalléan ked-
vez0 lehet6seg! Az MB-
AUTO Magyarorszag Kit.
értékesiti bemutato autoit.
Most rendkivili aron, el-
s6kezbol juthat Mercedes-
Benz személygépkocsik-
hoz és transzporterek-
hez.

» A tokéletesen Kkar-

bantartott jarmdvek atla-
gosan félévesek, keveés
kilométert futottak, gaz-
dagon felszereltek, meg-
kiméltek és finansziroza-
suk is rugalmasan meg-
oldhaté. Ragadja meg az
alkalmat: a Mercedes-
Benz nevében hordozza a
kényelem, megbizhato-

sag és biztonsdg garan-
cigjat.

» Csak On tudja, hogy
nem (!

Mercedes-Benz

Az autogyartas jovéje.

MB-AUTO Magyarorszag Kft., a Daimler-Benz AG vezérképviselete
1133 Budapest, Karpat u. 21. « Tel.: 451-2240, Fax: 451-2241
1117 Budapest, Hunyadi J. it 10. « Tel.: 463-7410, Fax: 463-7431
Mercedes-Benz Lizing Hungéria Kft. « 1133 Budapest, Karpat u. 21. « Tel.: 451-2200, Fax: 451-2299



Scania, a Honda és a Toyota Ar-
gentinaban is rendelkezik 0ssze-
szerel6- és gyartolizemekkel. A
brazil nemzeti fejlesztési bank
tanulmanya szerint az orszagbhan
ott 1évd, valamint az G(jonnan
megteleped6é autogyarak 1996
€5 2000 kozott tobb mint 15 mil-
liard dollart forditanak a kapaci-
tasok bdvitésére, Argentindban
pedig ugyanezzel a céllal 4,4 mil-
lidrd dollart ruhdznak be.
Erthetd modon Brazilia on-
magaban is igencsak vonz6 piac
a vilag autdipara szamara: a
Mercosur-dvezet 190 millids né-
pességébdl 155 millié brazil. Az
orszagban 100 lakosra 9,2 jarm{
jut, mig a gépkocsis(riiség az
USA-ban 57, Eurépaban 52, Ja-
panban 34, Argentinaban 20.)
Sokatmondé adat, hogy az el-
mult 6t esztend6ben Brazilidban
a gépkocsi-értékesités 152 sza-
zalékkal novekedett. Tavaly

mintegy 11,5 millié autét tartot-
tak nyilvan az orszagban, ezek
15 szazaléka importbdl, elsdsor-
ban Argentinabdl szarmazott, s
az ING Barings el6rejelzése sze-
rint 2000-ig évi 2,5 milli6 gépko-
csi talal majd gazdara.

Ez a ndvekedés jocskan meg-
haladja a hagyomanyos piaco-
két. A Standard and Poorshoz
tartozé DRI szerint a kdvetkez6
0t évben az autopiac Nyugat-
Eurdpaban 12 szazalékkal fog
novekedni, mig az Egyesiilt Al-
lamokban 6, Japanban pedig 4
sz4zalékos csdkkenés vérhato.
Erhetd tehat a vezet§ autdgya-
rak tulekedése Brazilidban, de
az ottani piac rekorditem( b6-
vilése mellett fontos szempont
az is, hogy a braziliai autégyarak
termékei nulla szazalékos vam-
mal juthatnak be a Mercosur-
orszagokba.

A FIAT braziliai autégyarta-
sa 1990 és 1995 kozott 233-rol
464 ezer egységre emelkedett.

Az olasz cég a kdvetkez6 évek-
ben jelent8s beruhazasokat hajt
végre a dél-amerikai orszagban,
Brazilia gazdasaganak fébb mu-
tatéi ugyanis az el6rejelzések
szerint hosszabb tavon is kedve-
z6en alakulnak. Egyes szakér-
ték véleménye szerint, amennyi-
ben az autéipari kapacitasok a
jelenlegi Gtemben bdviilnek,
2002-ben Brazilia mar 5 millié
gépkocsit fog gyartani, tobbet,
mint amennyit a Mercosur fel
tud venni. Nem kizart, hogy ad-
digra Brazilia és Argentina fel-
futtatja autdexportjat Chilébe,
Venezueldba, Kolumbidba és
Peruba. De az is lehetséges,
hogy 2002-ig ezek az exportcél-
pontok a szabadkereskedelmi
Ovezet tagjai lesznek.

Brazilia autopiacan a VW az
els6 szamu cég 34 szazalékos ré-
szesedéssel. A masodik helyet a
FIAT foglalja el 25 szazalékos

hanyaddal, mig a GM és a Ford
a piac 17, illetve 10 szazalékat
szerezte meg. Mind a VW, mind
pedig a FIAT vezet6i ugy vélik,
hogy cégliknek 2000-ben leg-
alabb egymillié gépkocsit kell
értékesitenie Brazilidban ahhoz,
hogy befektetéseik megtériilje-
nek. Mas szavakkal ez azt jelen-
ti, hogy mindkét driascégnek 40-
40 szézalékos részesedést kell
szerezni a piacon. Figyelemmel
a versenytarsak kiméletlen nyo-
mulasara, valamint a gazdasagi
ndvekedés esetleges lelassulasa-
nak veszélyére, a VW és a FIAT
célkitlizése jelenleg nem latszik
reélisnak.

Joggal meril fel a kérdés,
hogy a vilagszerte tulkapacitas-
sal rendelkez6 autégyarak miért
telepednek le Brazilidban, s
miért nem exportalnak inkabb
oda autOkat. Kézenfekvf a va-
lasz, hogy az orszagban olcs6 a
munkaerd, kedvezd a profitrata,
meglehet6sen magasak a szalli-

Két meghatarozo brazil modell: négyajtés Opel Corsa

(balra), FIAT Palio (fent)

tasi kdltségek stb. A f6 ok azon-
ban az, hogy Brazilia 63 szazalé-
kos vamot vet ki az import-
autékra, s csak 2004-ben van Kki-
latds a vam 20 szézalékra vald
csokkentésére. A Ford egyik ve-
zetbje szerint az exportéroknek
egy sor mas piacvédd intézke-
déssel is szdmolniuk kell, tehat a
brazil és a Mercosur-piacon csak
az az autégyarto lehet verseny-
képes, amelyik kdzvetlen m(iko-
détéke-beruhézést hajt végre.

A piac meghoditasahoz az is
fontos szempont, hogy a gyar-
toknak ,érteniiik” kell a piacot,
s a kocsikat a helyi igényekhez
és szokasokhoz kell igazitaniuk.
A FIAT példaul a Palio nevii vi-
lagautojat ot valtozatban gyart-
ja, az egyik varianst éppen a bra-
zil at- és klimaviszonyokra fej-
lesztették ki. (A brazil Palio
gyartdsa egymilliard dollaros
beruhazast igényel, s a részletes
piaci tanulmény elkészitése 100
ezer dollarba kertlt.)

A Brazilidban m(ikodd aut6-
gyarak szigoruan figyelik egy-
mas minden lépését, s stratégia-
jukat gyakorlatilag egymashoz
igazitjak. Pontosan tudjak, hogy
az orszag a kiskocsik hazaja: a
szubkompakt autok a piac 69
szazalékat uraljak, a kompakt
kocsik részaranya pedig 17,5
szézalék. Véarhatéan tovéabbra is
a szubkompakt tipusok irant
lesz a legnagyobb kereslet a k6-
vetkez8 tiz évben is, de mind
tébben vésarolnak majd
egyter(ieket, sportkocsikat,
négykerék-meghajtasa jarm(ve-
ket. Azok a gyartok fognak tal-
pon maradni a gyilkos verseny-
ben, amelyek kapacitasaik egy
részét a leggyorsabban tudjak
atallitani ezekre a tipusokra. igy
igazan érhetd, hogy a braziliai
autégyarak nem fedik fel elére,
milyen modellekkel és tipusok-
kal jelennek majd meg a piacon
a belathaté jovében. Minden

kulfoldi autogyarté és befektetd
szamara kozponti kérdés, vald-
ban életben tudja-e Brazilia tar-
tani hosszabb tavon gazdasagi
Gjjasziletését. Az elmalt harom
esztend6ben szamottevéen no-
vekedett a GDP, az egy f6re jutod
jovedelem, jé temben folyik a
privatizacié és a gazdasag re-
formja. A nemzeti valutat, a
redlt fokozatosan deflaljak a
dollarhoz képest, ennek nyoman
Oriasi mértékben mérsékl6dott
az inflacio. 1989-ben a maganté-
ke bearamldsa gyakorlatilag
nulla volt, am a tavalyi év végén
a kalfoldi mikod6téke Osszesi-
tett dllomanya mar meghaladta
a 78 milliard dollart.

A kozgazdaszok véleménye
szerint Brazilia tanult a korébbi
leckébél, sjo Gton halad, hogy a
vilag egyik vezetd gazdasagi ha-
talma legyen. Az orszag ma mar
autdipari nagyhatalom, els6sor-
ban a kilféldi autogyartok be-
ruhdzésai kovetkeztében. A
VW, a FIAT és a tobbiek csak
ott bdévitik termelésiiket nagy
0sszegli beruhazasokkal, ahol
a piac mellett politikai és
gazdasagi biztonsagra is szamit-
hatnak.

Gonda Gydrgy



Amig jart utakon jar, nem vesz észre kilénbséget a Nissan
Terrano és a legjobb varosi autok koézott. A Terrano ugyanolyan
kényelmes, ugyanolyan biztonsagos és ugyanolyan siman veszi
az akadalyokat. De a négykerék-meghajtasu, sportos kil-
sejd Terrandra ott isszamithat, ahol nemhogy autd, de még a
madar se jar. Rdadasul a vezetd- és utasoldali légzsékkal, a
hatalmas csomagtérrel a Terrano ugyanazt a komfortot nyUjtja
Gttalan utakon is. Mindezt a tudast a Nissan igen kedvez6 aron,
szamos finanszirozasi variacioval kinalja Onnek.

Hiezl és Tarsa Kft. 6500 Baja, 79/326-381, 79/422-422 « Koros-Ql Kft 5600 Békéscsaba, 66/449-934 « ESG Kt 1037 Budapest, 250-4477 + Nissan Rapid Kft. 1037 Budapest, 368-6075
+ Nissan Koh-I-Noor Kit. 1047 Budapest, 370-8860 « Nissan Auté Néro Kft. 1122 Budapest, 202-3455 « Nissan Aut6 Nér6 Kft. 1122 Budapest, 309-0909 « Nissan Rapid Kft. 1149 Budapest,
220-5080, 220-5090 « Tofti Frigyes Autohéz Kft 1182 Budapest, 290-4610 + Nissan Koko Kft. 1204 Budapest, 285-5078 + OMP Aut6éhaz Kft. 4029 Debrecen, 52/503-517 « Stickl Autohéz
7200 Dombévdr, 74/463-587 « Nissan ABB Kft. 2500 Esztergom, 33/411-840 « Afész-Elszer Kft. 2100 Goddll6, 28/416-203 « Matra Nissan Kft. 3200 Gg/énagyés, 37/507-010 » Vektor-Aut6
Kft. 9027 Gydr, 96/314-857, 96/315-462 + Niss-Car Kit. 6800 Hodmez6vasérhely, 62/346-568, 62/341-885 « Nissan Kaposvar Kft. 7400 Kaposvér, §2/311-500 « Elit Motors Kft. 6000
Kecskemét, 76/480-592 » Nissan Keszthely 8360 Keszthely, 83/314-099 + Nissan Balogh 3531 Miskolc, 46/352-260 « Vradi és Orosz Gmk. 3527 Miskolc, 46/412-435 « Automobil Center
Kft. 8800 Nagykanizsa, 93/310-339 » Kata-Nissan Kit. 2760 Na Ykéta, 29/440-297, 29/440-624 « Nis-Sun Bt 4400 Nyire?yhazq, 42/402-348 « South-Car Kt 7626 Pécs, 72/215-970
+ Gemmax-Autd Kft. 6728 Szeged, 62/474-433 « Stickl Autohdz 7100 Szekszard, 74/412-523 Komprex-C Kit 8000 Székesfehérvar, 22/310-208 « Euro-Niss Kit. 2310 Szigetszentmiklds,
24/452-439 + Omtec Kit. 5005 Szolnok, 56/423-530 « Bonus Kft. 9700 Szombathely, 94/313-983 « Nissan ABB Kft. 2890 Tata, 34/487-980, 34/489-124 « Afész-Elszer Kft. 2600 Vac,
Tel.: 209/236-671 « Aut6 Pataki Kft. 8200 Veszprém, 88/400-004, 88/442-200 + Pannonex Autéhaz Kft. 8900 Zalaegerszeg, 92/316-945



Tulelo autoipar

gész Europa Eisenachra figyel -
ezekkel a szavakkal nyitotta meg az
Opel (j Gzemét Eisenachban, a volt
Wartburg-gyarban Louis Hughes, a
General Motors Europe elndke még 1992
szeptemberében. Az elndk akkor azt igérte,
hogy az 0j GM-lizem az egyik legkorszeriibb
lesz Eurdopaban, és igen magas mércét fog
allitani az 6vilag egész autdipara szamara.

A megnyitas Ota eltelt hat esztendében
Eisenachban 0sszesen 750 ezer Corséat és
Astrat gyartottak, s a gyarat gyakran emle-
getik a volt NDK ipara helyreallitasa egyik
példajaként. Eisenachban 1990-ben 9500
munkas 70 ezer Wartburgot gyartott, ma
kétezer munkas évi 180 ezer gépkocsit allit
el6 ugyanott. Az eisenachi Opel-gyarban az
egyik legmagasabb a termelékenység Eurd-
paban. E mutaté alapjan olyan tzemekkel
emlitik egy sorban, mint a nagy-britanniai
Nissan és az olaszorszagi Melfiben m(ikodé
FIAT. Az eisenachi gyar éves forgalma meg-
haladja a kétmilliard dollart.

Kelet-Németorszagban azonban nem
Eisenach az egyetlen sikertdrténet, a sok ko-
zill igencsak emlitésre mélté az. ami a Tra-
bantok ..hazajaban", a szaszorszagi Zwic-
kauban tortént. Két testvér. Ulf és Ernst Wil-
helm Rittinghaus a Treuhand privatizacios

Eisenach

szervezett6l megvasarolta a Trabant-gyarat.
és ott teljes reorganizaciét hajtottak végre,
Az 1994-ben megvasarolt céget ma Sachen-
ring Automibiltechniknek hivjak, és olyan
cégeknek szallit alkatrészeket és részegysé-
geket, mint a Daimler-Benz, a Volkswagen
és az Opel. A villa-

valv vezették be a n

Ateljesen meguajult U Inyf

és atalakult volt |
,Trabant-mdvek" i"“t N\ i
tavalyi értékesitése It- I''"HHnNnU
mar a275miL

A cégnél jelenleg
800 f6 dolgozik, ez a létszam igencsak elma-
rad a 12 ezer ..trabantos" dolgozétél, de a
munkasok atlagosan heti 45 orat dolgoznak,
s a szombati és vasarnapi miszakok nem sza-

mitanak taléranak.
” 1 i Ebben a hozzaallas-
..-Jgsiligg ban nincsen semmi

meglepd, hiszen Né-
metorszagnak ezen
atajan 17 szazalékos
a munkanélkiliség.

B

Az eisenachi és a
zwickaui gyar sikere

és Zwickau

ben torténd beszallitast, a termelési teriiletek
maximalis kihasznalasat, valamint a munka-
sok rugalmas csapatokba val6d szervezését,
Az sem elhanyagolhat6 szempont, hogy az
autdipar mindkét varosban nagy mdultra te-
kinthet vissza, az agazatban azéta vannak

benne, amidta feltalaltak az autét. Ez egyat-
tal azt is jelentette, hogy mind a GM. mind
pedig a Rittinghaus fivérek kivaléan képzett
munkaerdvel kezdtek el egyitt dolgozni.

A statisztikak tandsaga szerint a thi-
ringiai Wartburg régio gazdasagi tevékeny-
ségének tobb mint felét az autdipar és a gép-
kocsigyartas adja. Amikor az autdiparnak
jol megy Németorszagban és Eurdpaban,
akkor az eisenachiak is iinnepelhetnek, de a
recesszio idején 6k is megtapasztaltak - ez
tortént 1993-ban -. mivel jar a visszaesés
(a Sachsenring fligg6sége a VW-t6l mintegy
50 szazalékos, egy esetleges Volkswagen-
vélsag elvben nekik is komoly problémakat
okozhat).

Ma mar rézsasabb a helyzet, ugyanis
Eisenachban olyan magas a termelékenység,
hogy az ottani Opel-gyar szinte teljesen
..tésallé", barmit hoz is a jové az autdipar
szamara a hazai és a kilpiacokon.

Gonda Gydrgy



Az idén Otvenéves Honda cég nagy

eurdpai attorésre készil az autdpiac

leger6sebb mezényében, az igynevezett

kozépkategoriaban.

Minden részletében

megujitott Accord modelljuket itt,

az O0reg kontinensen tervezték és angliai

gyarukban gyartjak, kimondottan azzal

a céllal, hogy végre az eurdpai vasarlok
korében is sikert arathassanak. Az el6d-

nél kisebb, de robusztusabb Accord az

atlagon feltli motoron tal most mar min-

den részletében csucstechnikat kinal.

z immér hatodik
generaciés Accord
igazi sikerét eddig
Amerikédban érte
el, méghozza a
nyolc évvel ezel6tt
Ggynevezett CB-modellel. Az
autépiac D-osztalyaban, vagyis a
kdzépkategdriaban sokaig ez
volt a legkelend6bb nem ameri-
kai gyartmany. Hasonlé siker
Eurépaban nem kapcsolodik az
Otvenéves, de autokat csak 1962
Ota gyarté Honda nevéhez, talan

azért, mert az itteni finnyas ve-
v6kor mindig egy kicsit tal ,ja-
panosnak” talalta az egyébként
brilidns motorokat felvonultaté
Accordokat. A cég szerint ennek
mesfjelége lesz, mert a legujabb,
hatodik generacios modellt mar
kimondottan az eur6pai vasarloi
kor igénye szerint tervezték, s
hogy a szandék a gyartas soran
se csorbuljon, a kocsit a Honda
angliai gyaraban készitik.

A technikailag és formailag is
felfrissitett Accorddal mostantol

azokat célozzak meg, akik raun-
tak a pénzfal6 nagykocsikra, a
komfortrol és a luxusérzésrél vi-
szont nem akarnak lemondani.
Az (j kdzépkateg6rias Honda a
presztizsszolgaltatasokat olcsob-
ban kinalja, kdzismert sportossa-
meghaladé technikai megolda-
sokat vonultat fel. A konstruk-
cios valtoztatasok jovoltabal, mi-
kozben a karosszéria rovidebb,
magasabb és szélesebb lett, pél-
daul sikerllt megndvelniik az
utasteret. A par milliméter hijan
4,6 méteres Accord igy mar
tényleg kényelmes helyet tud ki-
nalni 6t személy szamara, a 427
literes poggyasztér pedig szintén
galans komfortajanlatnak sza-
mit. A kocsi tgynevezett globalis
platformja (fenéklemeze) maj-
dan tobb modellhez is alapul
szolgalhat, most az Accord ese-
tében a hozzédkapcsolt elsé és

hatsé segédvazkeretekkel rend-
kivil jo és kellemes megoldast
nyGjt. Az igy elhelyezett motor,
valamint els6 és hatséd futdmdi
halkabb, kiegyensulyozottabba
valt a rug6zas és javult a menet-
dinamika. Az (jitdsok soraba
tartozik az ot keresztleng6karos
hatsokerék-felfliggesztés, amely

a stabilitdist emeli magasabb
szintre.
Nyer6 lehet Eurdépaban a

Honda az 0j Accord biztonsag-
technikajaval is, mert az (j
konstrukciék mar alljak az
Osszehasonlitast akar a VW-
Audi konszern, akar a Merce-
des, akar a Volvo szinvonalaval.
A Kkocsi toréstesztjei soran bebi-
zonyosodott, hogy a kocsiszek-
rény a szigori normak felett tel-
jesit, a szilardsagi mutatok te-
kintetében példaul még az eta-
lonnak szdmit6 Volvo-mércét is
meghaladja. A biztonsagi felsze-



