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FERRARI ENZO 
A CÉGALAPÍTÓ 
EMLÉKÉRE

Játékszer felnőtteknek
A  m űszaki a lapokat a  legendás, de  iga- 

zán nehezen vezethető  F50-esből vet- 
/ %  ték  át, de mivel az egy igazán brutális 
járm ű volt (m indent á tha tó  F o rm a-l-e s  techni­
ka, szervó é s  m enetseg ítő  beren d ezések  nél­
kül), az Enzóból egy sza lo n k ép es változatot 
fabrikáltak, egy olyan F o rm a-l-e s  technikával 
teletűzdelt, 6 6 0  lóerős sportkocsit, am elynek 
fe jlesztéséből Michael Schum acher is jelen­
tő s  részt vállalt, így a  spo rtau tó  a hétköznapi 
tu d ássz in tű  vezetőnek, vagyis bármely vásár­
lónak valódi élm ényt nyújt. A Ferrari-tulajdono- 
sok szám ára  talán  m eglepő a  m enetseg ítő  é s  
kényelmi beren d ezések  so k aság a , hiszen a 

blokkolásgátlós, fékerőelosztós fékrendszer, 
a két légzsák, a  kipörgésgátló, az au tom ata  
légkondi vagy az aktív felfüggesztés ez idáig 
nem  tartozo tt a  széria felszere lések  so ráb a . 
Hifit vagy au tom ata  váltót továbbra sem  lehet 
rendelni, viszont a kocsival m inden eddiginél 
nagyobb k an y arseb esség  érhető  el, a  m éré­
sek  szerint az oldalirányú gyorsulás akár 1 ,4  
g is lehet. A lassulásró l kerám ia fék tárcsák  
gondoskodnak, a leszorítóerőt pedig a  For- 
m a -l-b e n  kifejlesztett aerodinam ikai megol-

A Fiat konszern szárnyai 
alatt tevékenykedő Ferrari 
nemrégiben teljesen 
új modellt mutatott be.
A kocsi neve egyfajta 
tisztelgés a céget létre­
hozó, s nemrégiben elhun 
yt Enzo Ferrari emléke 
előtt. Ennek megfelelően 
a kocsi egy egészen 
különleges gyöngyszem.

Négyféle ülésméret 
kézül lehet válasz­
tani (S. M . L, XL), de 
összesen tizenhat­
féle kombináció áll 
rendelkezésre az 
optimális ülésheiyzet 
kialakításához
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Fiesta terepjárós kiadásban: 
a Fusionben a vezető magasan ül, jól 
rálát a forgalomra, akárcsak egy 
dzsipben. Ehhez a kategóriához hason­
latosak a karosszérián körben meg­
található műanyag védőelemek is, 
viszont a Fiestából ismerős erőforrások 
csak az első kerekeket hajtják

kézügyben, a helyükön vannak. Jó a volán 
mérete, a műszerfal strukturált, a nagy órák jól 
leolvashatók. Ami az úgynevezett férőhely­
mércét illeti, ebben a Fusion átlagon felülit tel­
jesít. A kocsi külső méretei (4020 x 1708 x 
1503) valamivel nagyobbak, mint a szokásos 
kiskocsik esetében, s a többlettér teljes egészé­
ben a komfortot növeli. Kiskocsi létére kényel­
mesen befogad egy négytagú családot csoma­
gokkal együtt, az alaphelyzetben közepesnek 
mondható (337 literes), ám igen jól variálható 
csomagtérbe pedig akár egy tolószék vagy két 
szétszedett terepbringa is befér. Korrekt az új 
Ford kiskocsi biztonságtechnikája is. A szilárd 
karosszériastruktúrához az utastérben mind az 
öt üléshez hárompontos biztonsági öv jár, a 
frontlégzsákok kétfokozatúak (az oldalsó és 
fuggönylégzsákok opciók), az ABS fék (elöl 
tárcsa, hátul dob) természetesen alapszerelvény.

A hamarosan nálunk is piacra kerülő Ford 
Fusion hajtásáról korszerű motorok gondos­
kodnak. A választék két benzines erőforrásból 
és egy közös nyomócsöves dízelből áll. Ez 
utóbbi 68 lóerős, 1,4 literes, s közös a francia 
PSA konszernnel, így a Peugeot-ból és a Cit­
roenekből már ismert lehet. A benzinmotorok 
(80 lóerős 1,4 literes és 100 lóerős 1,6 literes) a 
Ford Focusokban és a Fiestákban is szolgálnak, 
vagyis nem számítanak friss fejlesztésnek, vi­
szont fürgék és szerény fogyasztásúak. ta
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A szakma nem kis meg­
lepetésére a Ford az 
ősz elején bejelentette, 
hogy kiszáll az elektro- 
mosautó-üzletágból, 
s nem fordít több pénzt 
erre a jelenleg nem 
sok üzleti lehetőséggel 
kecsegtető területre.

A Ford 
kihúzta a dugót

A VILÁG M ÁSODIK legnagyobb autóipari 

cége 1999-ben vásárolta  m eg az Oslo mel­
letti Think Nordic gyárat, amely a  Ford 
elektrom osautó-üzletágának világközpontja 
lett. Azonban úgy tűnik, ez rossz  dön tés 
volt: az elektrom os autók iránti keresle t 
ugyanis elenyésző, s  ebben  a  piaci irány­
zatban be lá tható  időn belül nem  várható 
szám ottevő pozitív fordulat.

A vezető autógyárak tervezőinek é s  mo­
dellezőinek végső soron nem  sikerült olyan 
elektrom os típusokat előállítani, amelyek 
teljesítm énye, se b e ssé g e , az akkuk egy­
szeri feltöltésével elérhető  hatósugara  é s  
nem  uto lsósorban fogyasztói á ra  verseny- 
k ép es lenne a  hagyom ányos benzin- é s  dí­
zelüzem ű kocsikkal. Pedig a Ford Think el­
nevezésű  villanyautó projektje az egyik leg-

e lőrehaladottabb é s  leginkább ism ert volt 
a szakm ában . A 70  millió dollárért m egvá­
sáro lt norvégiai Ford-gyár k ap acitása  évi 
négyezer elektrom os autó  leh e te tt volna, 
de  az elm últ három  e sz te n d ő b en  o tt 
m indössze ezer járm ű készült é s  talá lt gaz­

dára. A Ford 1 9 9 9  ó ta  több m int 1 0 0  mil­
lió dollárt invesztált az elektrom os autók 
tervezésébe, gyártásába é s  m arketingjébe. 
Egy közelmúltban hozott d ö n tés  értelm é­
ben további pénz erre a célra nem  fordítha­
tó. A 1 1 0  főt foglalkoztató gyár e nnek  meg­
felelően m ár nem  term el. Időközben a Ford 
m egkezdte a m ásodik generációs villany­
autók te rv ezésé t é s  fe jlesztésé t, de  továb­
bi b e fek te tések  híján a  2003-ra  tervezett 
piaci m egjelenés is elm arad.

A villanyautó kudarca ellenére a  Ford 
nagy figyelmet fordít a  környezetkímélő mo­
dellek további fe jlesztésére. A m egoldást -  
a  technika jelen á llá sa  szerint -  az úgyne­
vezett hibrid kocsik jelenthetik , am elyek a 
belső  é g ésű  é s  az elektrom os m otor kom­
binációját használják. g g y

Amikor még úgy nézett 
ki, hogy minden rend­
ben: Sir John Stevens, 
a londoni rendőrkapitány 
az egyik Fordtól kapott 
elektromos autó volánja 
mögött. Azóta nemcsak 
a Think, hanem az elek­
tromos bringa gyártá­
sát is leállította a Ford

autószalon 11


