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Jatékszer felnotteknek

FERR/RI ENAD
A CEGALAPITO

A Fiat konszern szarnyai
alatt tevékenykedd Ferrari
nemrégiben teljesen

Uj modellt mutatott be.

A kocsi neve egyfajta
tisztelgés a céget létre-
hoz6, s nemrégiben elhun
yt Enzo Ferrari emléke
el6tt. Ennek megfeleléen
a kocsi egy egészen
kilonleges gybngyszem.
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A miszaki alapokat a legendas, de iga-
z&n nehezen vezethetd F50-esbdl vet-

! % ték at, de mivel az egy igazan brutalis
jarm{ volt (mindent 4thaté Forma-I-es techni-
ka, szervo és menetsegitd berendezések nél-
kil), az Enzébdl egy szalonképes valtozatot
fabrikaltak, egy olyan Forma-I-es technikaval
teletlzdelt, 660 l6er6s sportkocsit, amelynek
fejlesztésébdl Michael Schumacher is jelen-
t6s részt vallalt, igy a sportauté a hétkéznapi
tudésszintl vezetének, vagyis barmely vasar-
l6nak valédi élményt nyljt. A Ferrari-tulajdono-
sok szdméra talan meglepé a menetsegitd és
kényelmi berendezések sokasdga, hiszen a
blokkolasgéatlés, fékerbelosztés fékrendszer,
a két légzsak, a kipdrgésgatld, az automata
légkondi vagy az aktiv felfiiggesztés ez idaig
nem tartozott a szériafelszerelések soréaba.
Hifit vagy automata valtot tovabbra sem lehet
rendelni, viszont a kocsival minden eddiginél
nagyobb kanyarsebesség érheté el, a méré-
sek szerint az oldalirdny( gyorsulés akar 1,4
g is lehet. A lassuldsrél kerdmia féktarcsak
gondoskodnak, a leszoritéerét pedig a For-
ma-I-ben kifejlesztett aerodinamikai megol-

Négyféle tlésméret
kézil lehet valasz-
tani (S. M. L, XL), de
osszesen tizenhat-
féle kombinacio all
rendelkezésre az
optiméalis ulésheiyzet
kialakitdsahoz



Fiesta terepjarés kiadasban:

a Fusionben a vezeté magasan ul, jol
rélat a forgalomra, akarcsak egy
dzsipben. Ehhez a kategé6riahoz hason-
latosak a karosszérian kérben meg-
talalhaté manyag véd6elemek is,
viszont a Fiestabol ismerds er6forrasok
csak az els6 kerekeket hajtjak

kéziigyben, a helyikdn vannak. J6 a volan
mérete, a mszerfal strukturalt, a nagy orak jol
leolvashatok. Ami az Ugynevezett férGhely-
mércét illeti, ebben a Fusion atlagon felilit tel-
jesit. A kocsi kiils6 méretei (4020 x 1708 x
1503) valamivel nagyobbak, mint a szokasos
kiskocsik esetében, s a tobblettér teljes egészé-
ben a komfortot ndveli. Kiskocsi Iétére kényel-
mesen befogad egy négytagu csaladot csoma-
gokkal egydtt, az alaphelyzetben kozepesnek
mondhaté (337 literes), am igen jol varialhato
csomagtérbe pedig akar egy toloszék vagy két
szétszedett terepbringa is befér. Korrekt az (j
Ford kiskocsi biztonsagtechnikaja is. A szilard
karosszériastruktirahoz az utastérben mind az
0t Uléshez harompontos biztonsagi ov jar, a
frontlégzsakok kétfokozatlak (az oldals6 és
fuggonylégzsakok opciok), az ABS fék (elol
tarcsa, hatul dob) természetesen alapszerelvény.

A hamarosan nalunk is piacra keriil§ Ford
Fusion hajtasardl korszeri motorok gondos-
kodnak. A valaszték két benzines eréforrashol
és egy kozds nyomoécsoves dizelbdl all. Ez
utébbi 68 loerds, 1,4 literes, s kozos a francia
PSA konszernnel, igy a Peugeot-bél és a Cit-
roenekbd8l mar ismert lehet. A benzinmotorok
(80 l6erds 1,4 literes és 100 loerds 1,6 literes) a
Ford Focusokban és a Fiestakban is szolgalnak,
vagyis nem szamitanak friss fejlesztésnek, vi-
szont flirgék és szerény fogyasztasuak. A

<UL -c&c-S.

A szakma nem kis meg-
lepetésére a Ford az
0sz elején bejelentette,
hogy kiszall az elektro-
mosauto-lzletagbdl,

s nem fordit tébb pénzt
erre ajelenleg nem

sok Uzleti lehetéséggel
kecsegtet6 terlletre.

A Ford
kihuzta

A VILAG MASODIK legnagyobb autdipari
cége 1999-ben vasarolta meg az Oslo mel-
letti Think Nordic gyarat, amely a Ford
elektromosaut6-uzletdganak vilagkdzpontja
lett. Azonban gy tlinik, ez rossz ddntés
volt: az elektromos autdk iradnti kereslet
ugyanis elenyész6, s ebben a piaci irany-
zatban bel&thaté idén belul nem vérhaté
szémottevd pozitiv fordulat.

Avezet6 autogyarak tervezdinek és mo-
dellezinek végs6 soron nem sikerilt olyan
elektromos tipusokat el6allitani, amelyek
teljesitménye, sebessége, az akkuk egy-
szeri feltoltésével elérhetd hatdsugara és
nem utolsésorban fogyasztoi &ra verseny-
képes lenne a hagyomanyos benzin- és di-
zeluzem( kocsikkal. Pedig a Ford Think el-
nevezés( villanyautd projektje az egyik leg-

a dugot

el6rehaladottabb és leginkdbb ismert volt
a szakméban. A 70 millié dollarért megva-
sarolt norvégiai Ford-gydr kapacitdsa évi
négyezer elektromos auté lehetett volna,
de az elmalt harom esztendében ott
mindossze ezerjarm( készult és talalt gaz-
déara. A Ford 1999 ¢6ta tobb mint 100 mil-
lio dollart invesztalt az elektromos autok
tervezésébe, gyartasaba és marketingjébe.
Egy kozelmultban hozott dontés értelmé-
ben tovébbi pénz erre a célra nem forditha-
t6. A 110 f6t foglalkoztaté gyar ennek meg-
felel6éen mar nem termel. Id6kdzben a Ford
megkezdte a masodik generacios villany-
autdk tervezését és fejlesztését, de tovab-
bi befektetések hijan a 2003-ra tervezett
piaci megjelenés is elmarad.

A villanyaut6 kudarca ellenére a Ford
nagy figyelmet fordit a kérnyezetkimélé mo-
dellek tovabbi fejlesztésére. Amegoldast -
a technika jelen &lldsa szerint - az agyne-
vezett hibrid kocsik jelenthetik, amelyek a
belsd égésli és az elektromos motor kom-
binacidjat hasznaljak. agy

Amikor még ugy nézett
ki, hogy minden rend-
ben: Sir John Stevens,

a londoni renddrkapitany
az egyik Fordtél kapott
elektromos auté volanja
mogott. Azéta nemcsak
a Think, hanem az elek-
tromos bringa gyarta-
sat is leallitotta a Ford
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