Noha a sportkocsik a vilag autopiaci forgalmanak minddssze egyetlen szazalékat teszik ki,
az ilyen jellegl gyarak mindig is oOriasi elismerésnek 6rvendtek. A statisztikak szerint az el-
mult években jelentdsen megndtt a sportkocsik iranti kereslet, igy nem csoda, ha az auto-
gyartd konszernek sorra vasaroljak fel a tébbnyire megélhetési probléméakkal kizdd sportko-

csigyarakat. Persze ez jotékony hatassal van a szegmens fejl6édésére is.

m A Fiat Ferrari részlege, a Ford
tulajdonaban 1évé Aston Martin és
Jaguar, a Porsche és a tobbi mar-
kas sportkocsigyarto arrél ad sza-
mot. hogy olcsénak igazan nem
nevezhet6, nagy teljesitményi au-
téik irant Nyugat-Eurdpaban és az
Egyesiilt Allamokban igen nagy a
fizet6képes kereslet. A pénzigyi
valsagot kovetben Azsidban
feléledt a sportkocsik piaca

A statisztikak tanusaga szerint

a vilag gépkocsi-értékesité-
sében a sportautok részara-

nya nem éri el az egy szaza-
lékot, de ebben a szektorban a
gyartok kiemelked6 arrugal-
massaggal és profitrataval
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szamolhatnak. Eurépa els6é szamu
autogyartoja, a Volkswagen az el-
malt években szorosabbra flzte
kapcsolatat a Bugattival, a Lam-
borghinivel és a Bentleyvel. A fel-
vasarlasoktdl (j lendiletet kapott a
sportkocsik gyartasa. Jol jellemzi
az é&gazatot technikai és piaci
szemponthol, hogy a Daim-
lerChrysler szamara

a brit McLaren 0j sportmodellt fej-
lesztett ki, amelyet maga is gyart
majd. A tervek szerint a szupergép
sorozatgyartasa 2002-ben kezd6-
dik, ara megkdzeliti majd a 300
ezer dollart. A Fiat a Maseratit va-
sarolta meg, s helyezte a Ferrari
iranyitasa ala. A Ferrari jelentds
beruhazassal (j gyar-
tokapacitast 1é-

tesitett, Uj modellprogramot dol-
gozott ki. Ezek eredményeként le-
het6ség nyilik, hogy a korabbi,
évi néhany szaz helyett akar tiz-
ezer sport Maserati készlljon
Ferrariéknal.

A tobb mint tiz esztendeje a
Ford-csoporthoz tartozé Aston
Martin a tervek szerint 2002-2003-
ban jelenik meg harmadik tipus-
csaladjaval a piacon, amely arra

lesz hivatott, hogy athidalja a
szakadékot a legol-
cs6bb modellje és

a méregdraga Ja-

guar XK kozott.

A szémitasok sze-

rint az (j modellcsalad
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m Két évvel ezel6tt allitotta le az Opel a
Calibra gyartasat, s azota a keresked6k nemi-
gen tudtak sportos modellt ajanlani a vasarlok-
nak, hiszen a Calibra utdd nélkil vonult nyug-
dijba. Hamarosan azonban mar Magyarorsza-
gon is kaphat6 lesz a szellemi utdd, amely az
Astra modositott padldlemezére épil. A csaladi
autotol eltér6 formai valtoztatdsokért a
Bertone-stidié a felel@s, sét a Coupét az olasz
designer Torino melletti izemében gyartjak.

Bertone ezuttal is j6 munkat végzett, am a
formaterven egyértelm(ien érezhet6 az Opel
taktikaja, miszerint a lehetd legtdbb alkatrészt
kell felhasznalni az alap-Astrabdl, mégpedig
koltségcsokkentd meggondolasbél. igy aztan a
Coupé teteje sokkal laposabb a hétkéznapi val-
tozatnal, az ajtoknal a hagyomanynak megfele-
16en keret nélkili ablakokat talalunk, s6t a na-
gyobb l6kharitok és a joval igényesebb bels6
kialakitas is a formatervez6k munkajat dicseéri.
Am az auté hatulja alig kiilénbozik a négyajtds
valtozatétdl, ami jelent6sen csokkenti a kocsi
exkluzivitasat. Ez persze szandékos is lehet, hi-
szen az Opel az évi 30-40 ezres gyartasi darab-
szammal a sportkupépiacbél 10 szazalékos ré-
szesedést szeretne elérni. Ez val6szin(leg sike-
ril is, hiszen a Coupé igazi sportkocsi-

nak szamit, legalabbis az Astrakhoz képest.
A futom( feszesebb hangolast, am a mérno-
kok nem engedték, hogy a kanyarstabilitas no-
vekedése miatt kényelmetlen legyen az auto-
val utazni. Az altalunk kiprébalt 2,2 literes,
147 l6er6s valtozat (ez egyébként az Omega
alapmotorja) is inkabb kiegyensulyozott nyo-
matékossagaval lopta be magat a sziviinkbe,
mintsem az ekkora motort6l mar elvarhaté bé-

diletes teljesitménnyel. Pedig a re-
mek oldaltartasu ulés jo partner len-
ne a szaguldozashoz, s6t ezuttal a
valté kapcsolhatosagat sem kell
olyan mértékben elmarasztalni, mint
a tobbi Opelnél. A fék hatasfoka is
els6rangl, s a kormany is megfele-
I6en direkt. Ugyanakkor mégis in-
kabb a tempo6s haladas az Astra
Coupé sajatja, nem pedig az élmény-
autozas.

Az inkabb id6sebb korosztaly
szamara késziil6 sportkupé azonban
tartogat némi kényelmetlenséget is.

Hatra beszallni meglehet6sen nehézkes, és az
alacsony tet6 miatt az els6 utasok feje is kdzel
van a karpithoz. A biztonsagi ¢v becsatolasa
kisebb tornamutatvannyal is felér, viszont
legalabb a csomagtarté mérete elfogadhato, s6t
a donthet6 hatso tlésekkel kifejezetten prakti-
kussa valik az auté. A sportkocsirajongék vi-
szont joggal kérdezhetik: miféle sportauté az,
ahol a pra}\jaKum az egyik legf6bb erény?

TOTH MILAN
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révén az Aston Martin évi termelé-
se a jelenlegi ezerr6l haromezerre
novekszik.

A brit sportautélegenda, a
Lotus tobbségi tulajdonosa a ma-
lajziai Proton autdgyar. A cég fel-
Elise sportkocsik gyartasat: harom
esztendd alatt a termelés ajelenle-
gi 800-r6i 3(X)0-re bévil. Nemré-
giben mutatta be a Lotus az M250
prototipusat, amely a szakért6k
szerint a Porsche egyik legveszé-
lyesebb vetélytarsa lesz. Erdemes
megjegyezni, hogy a Lotus brit
székhelyén Ujabb gyarat épit, ahol
az Opel és a Vauxhall szamara fog
elGallitani Elise-alapt, igen kon-

ny( salya sportkocsikat. A Lotus
brit gyarainak kapacitasa a beru-
hazas nyoman eléri majd az évi 10
ezer darabot.

Az ugyancsak igen patinas brit
Jensen hamarosan ismét gyartja
korabbi sportmodeiljét. amelynek
ara mintegy 40 ezer font. (A Jen-
sen elnbke az a Graham Morris,
aki korabban a Rolls-Royce vezér-
igazgatoja volt.) A Jensen az idei
esztendd kozepén kezdi meg az
angliai Merseysideban az SV8 két-
lilésesek gyartasat. A tervek szerint
az idén 600 kocsi készil.

A spéci autok piacanak egyik
legnagyobb sikersztorija tovabbra
is a brit TVR, amelynek tulajdono-

sa egy olajmémok, Peter Wheeler.
A blackpooli céget Wheeler a
nyolcvanas évek kozepén vasarol-
ta meg, addig a gyarban évi 200
autot allitottak el6. Tavaly a 8 és
12 hengeres konny( és igen nagy
teljesitmény( autok termelése
elérte a 2000 egységet. Az iparag
nem kis csodalatara a kocsikat a
TVR tervezte, fejlesztette ki és
azokat maga is gyartja.

A kategéria cslcsat azért a
Ferrari jelenti, amelybdl tavaly
mintegy 3700 darabot értékesitet-
tek. A luxus sportkocsik piacanak
legnagyobb szerepl6je a Porsche,
amely a tavaly jalius 31-én végz6-
dott Uzleti évben 18 szazalékkal

novelte termelését, s meghaladta a
45 ezer egységet. Egy esztendd
alatt a Porsche ad06zas el6tti nyere-
sége csaknem megkétszerez6dott,
s elérte a 698 milli6 méarkat. Piaci
elemzdék egybehangzd véleménye
szerint a Porsche Ujjasziiletése el-
s@sorban a hatodik éve elndk
Wendelin Wiedeking érdeme.

A piaci el6rejelzések szerint a
sportkocsigyartok elitklubja a ko-
vetkez6 években is igen jo Uzlet-
menetre szamithat. Kifizet6dni lat-
szanak tehat az exkluziv beruhaza-
sok, amelyek nyoman mind tdbb
lesz az utakon a spéci, tobbek ko-
z0tt a négykerék-meghajtasu

SpOrtkOCSi is. gond« Gyorgy
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BEMUTATO: RENAULT ESPACE

Ugyan az Espace nem tartozik a Renault legnagyobb példanyszamban értékesitett siker-
modelijei kozé. kategdriaiéban azonban tovabbta is vezeté helyet foglal el az eurdpai
piacon. Nepszerusege csak noh/gt ajovoben hiszen hamarosan megjelenll\</ az (j dizelmo-
torral szerelt, valamint kényelmileg és muszakllag is tovabbfejlesztett Espace-sorozat.

m Eurdopaban az Espace-sorozat a kategdria
legkeresettebb tagja. Sikerei mellett azonban
mar rafért egy-két aprobb maédositas a kocsira,
hiszen az elmult években a konkurencia renge-
teget fejlédott. Eppen ezért a franciék teljesen
(j dizelmotort fejlesztettek ki a kocsihoz. A ko-
rabbi kozvetlen befecskendezéses 1,9 literes
(100 LE) turbodizel mellett szeptembertél
megjelenik a 2,2 literes lokettérfogatd, am
ezuttal mar k6z6s nyomocsdves (common-rail)
turbddizel. Az er6forras tovabbi érdekessége a
16 szelepes hengerfej, illetve a valtozé bedm-
1és( turbofeltolto.

A dCi elnevezési motor 130 loerds teljesit-
mény( (4000-es percenkénti fordulatnal),
amely 13 szazalékkal haladja meg a korabbi
2.2 literes turbodizel teljesitményét. A 290
newtonméteres nyomatékcsics (mar 1750-es
fordulatnal) is 16 szdzalékos tobbletet jelent a
korabbi valtozathoz képest. A jelent6s teljesit-
ményndvekedést némi fogyasztascsokkenés
kiséri, a 7,1 1/100 km vegyes europai
ciklus 0,4 literrel kevesebb a korabbi
2.2 turbddizel atlaganal. A kétliteres
benzinmotorhoz (140 LE) az (j
modell megjelenésétél kezd6déen
rendelhet6 a Proactive automata
valtom({. Ez a berendezés a hagyo-
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manyos rendszer(i automataknal jéval fino-
mabban elemzi a vezetési helyzeteket, és alkal-
mazkodik a sofér stilusdhoz, mégpedig az auto
terhelését, a domborzati viszonyokat is figye-
lembe véve.

Ujdonsag a Proactive automata valté-
m(, amely a korabbi rendszereknél job-
ban alkalmazkodik a vezet6 stilusahoz

Az (j Espace-generacionak nem csu-
pan a hajtasat és az erdatvitelét frissitet-
ték fel a franciak, hiszen ezentdl a blok-
kolasgatlo és az elektronikus féker6-
elosztd mellett minden modellnél széria-
felszerelés lesz a négy tarcsafék. Tovabbi
Gjdonsagot jelent, hogy a megujult
Espace-sorozattal Uj felszereltségi foko-
zatok és némileg modositott belsd kiala-

kitas keriiltek forgalomba. A kordbbi RTE,
RXE és RXT helyére ezentil Authentique,
Expression és Privileg elnevezések Iépnek, mig
a csucsmodell szerepét az Initiale elnevezési
véltozat jatssza. Az 0j kifinomult rész-
letmegoldasok is szot érdemelnek.
Az automata klimaberendezést
példaul napsugarzas-érzékels-
vel lattak el, az els6 fényforra-

sokat pedig joval nagyobb
fényerej xenon fényszo-
rokkal valtottak fel, mikoz-
ben a mszerfalra szerelt (j
HIFI az els6, amely hatos
CD-véltét is tartalmaz.  a. c.



