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A szeptemberi New York-i és washingtoni terrorakci6, vala-
mint a vilAggazdasagi kilatasok romlasa nem hagyta és hagy-
ja érintetlendl a vildg idén amugy is gyengélkedd' autdiparéat
€s autdpiacat. Mind tébb autdégyar kénytelen atmenetileg
Gjabb termeléscstkkentést végrehajtani, s nem ritkak

a kényszerszabadséagolasok és az elbocsatasok sem ebben
a meghatarozdéan fontos agazatban.
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Zenei tehetségét mar kisgyermekkoraban félismerték, és 6 tudott is élni ezzel az adoméannyal. Ez
azonban nem jelenti, hogy kénny({ at vezetett odaig, amig Szentmartoni Imréb6l St. Martin lett. Le-
mezei sorra arannya, sot platinava valnak, de a sikeres muzsikus ma is kdzvetlen személyiség ma-
radt, aki rdadasul hangszerein kivll autéit is nagyon szereti.

FOTOK: SARKOZT GYORGY

Romanc is bearanyozdédott, s ez a sors vart
legutdbbi, Tovabbutazas cim CD-mre is.
Biszke vagyok arra is, hogy nyolcadik éve
oriasi érdeklgdés mellett rendezik meg az
aggteleki Baradla-barlangban egyhetes fesz-
tivalunkat. Azért az utébbi idében sem
unatkoztam. Okt6ber kdzepén jelent meg

Csaladi 6rokség a muzsikahoz valé vonzodas? az A legszebb szerelmes dalok ciml kazet-
Sziileim nem voltak zenészek, bar édes- tam és CD-m, az Utazas I-H. cim( verses-
apam, az iddsebb Szentmartoni egy évig a Els6 lemezem kotetem, mely a Fokusz Konyvaruhazban
Magyar Radié Gyermekkérusaban éne- 94-ben Szt. Martin kaphato, és a Karinthy kavéhazban minden

cimmel el6bb
Malajzidban, majd

kelt. Amikor az 6vodaban félfigyeltek ar- masodik szerdan muzsikalok.

ra, hogy van érzékem a hangokhoz, a csa- itthon is aranyle- Aki ennyit utazik, ma mar nem lehet meg gép-
ladban természetesnek vették, hogy zenét mez lett. kocsi nélkl.
tanulok. Tubazni szerettem volna, de két- Innen mar nem Mindig van dolga a Peugeot 406-osom-
szer akkora volt, mint én. El8szorjott a fu- volt megallés nak, mert a lemezbemutatok, a probak, a
rulya, a szolfézs, majd a trombita. Az alta- rengeteg intéznivald miatt sok id6t toltlink
lanos iskola utan mivészeti kozépiskolaba egyutt. Mar 18 évesen megszereztem ajo-
jelentkeztem, de 12 felvételiz6b6l kett6t gositvanyt, és hamarosan egy Skoda 1000
vettek fél, és egyik sem én voltam. Nem Egy évre az USA-ba mentink zenélni, és MB boldog tulajdonosa lettem. Azutanjot-
keseredtem el. Annal kevésbé, mert ko- bejartunk 17 szigetet is az ceanon. Ren- tek a Ladak. Az 1500-asomat hifiberende-
zépiskolasként mar sajét zenekarom volt, a geteget lehetett tanulni, marasztaltak is, de zésre cseréltem. Kovetkezett ket Opel,
Boszorkénycsepp Dixieland Band. én gy hataroztam, hazajovok és a szaxofo- majd egy pompas Audi 80-as, amivel mar
Erettségi utan folytatta zenekari palyafutasat? nommal beiratkozom a zenem(vészeti f6- kulféldre isjartam. Begdrdult az életembe
A kozépiskolai tanulméanyaimat kovetden a iskolara. Sikerillt! Ezt a sikert kovette a egy Ford és egy Volvo is, most pedig Peu-
vendéglaté-ipari fGiskolat céloztam meg, tobbi, a neves zenekarok, az Elsé Emelet, a geot 406-ossal jarok.
szintén sikertelendll, de ezt sem béantam, Névtelen Nulla. Eletemben 93-ban ismét  Hol szeret legjobban vezetni?
pedig tart karokkal vart a sereg, s benne a donté fordulat kévetkezett be. Szélokar- Nagyon szerettem vezetni az Egyesult Al-
katonazenekar. Kalandokban nem volt rierbe kezdtem és nevet valtoztattam. lamokban. Egy Chevrolet kisbusszal 9000
hiany. Alltunk minusz 18 Celsius-fokban  Mikor jelent meg az els6 lemeze? mérfoldet tettlink meg a zenekarommal.
diszegyenruhaban valami szemlén, ahol be- Elsé lemezem ’94-ben Szt. Martin cimmel Svéjcban egyszer Porschét is hajthattam.
fagytak a hangszerek. Maskor meg a h6gu- elébb Malajzidban, majd itthon is aranyle- ~ Milyen uezet6nek tartja magat?
ta keriilgette a zenekart, de ezt is kibirtuk. mez lett. Innen méar nem volt megéllés, Dinamikusnak, de nagyon hianyolom a
Asereg sem tart 6rokké. Mihez kezdett a ciuil arany- és platinaalbumok, szinhazi felada- tengerentulon megszokott figyelmességet a
életben? tok kovették egymast. A tavaly kiadott hazai utakrol. vszgy
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z Egyesiilt Allamokban a General Motors,

a Ford és a Chrysler szeptemberben 0ssze-
sen hét lizemében szlineteltette tobb héten &t
a termelést. Elemz6k szerint ez f6ként azzal
magyarazhat6, hogy a negyedik negyedévben
az amerikai fogyasztoi bizalom visszaesése és a
nagyobb csaladi beruhdzasok varhato elhalasz-
tasa miatt a gépkocsik iranti kereslet csokkené-
sére szamitanak a piacon. El6zetes adatok sze-
rint szeptemberben az USA-ban 15 szazalék-
kal kevesebb autot értékesitettek, mint egy év-
vel korabban. (Erdemes megjegyezni, a terror-
akciok el6tt még 5 szazalékos visszaeséssel sza-
moltak az esztendd kilencedik hénapjara.)

Tavaly 0sszesen 17,3 milli6 gépkocsit érté-
kesitettek az Egyesiilt Allamokban, s ez meg-
ddéntdtt minden korabbi rekordot. Az idei el6-
rejelzés el6szor 16,8, majd 16,4 millio egység-
re csdkkent. Nem kizart, hogy az Amerikai
Egyesiilt Allamokban jovére csak 15 millié Gj
kocsi taldl gazdara, vagyis azonos mennyiség,
mint 1995-ben.

A General Motors (GM) a kdzelmultban
6400 alkalmazottjat kiildte kényszerszabadsag-
ra, Kanadaban pedig bezarta egyik sportkocsi-
gyartd izemét, ahol ezzel ezer dolgozé vesz-
tette el munkahelyét. A GM azt is bejelentet-
te, hogy 2002-ben besziinteti a hatvanas évek
Ota gyartott Chevrolet Camaro és Pontiac
Firebird modellek el6allitasat.

A Volvo gy dontott, hogy harom ameri-
kai gyaranak egyikét bezaija, ugyanis a szep-
tember 11-ei terrorista akcidk késleltethetik az
észak-amerikai teheraut6-piac talpra allasat.
Erre j6 esetben csak 2003-ban keriilhet sor.
(Az elbrejelzések szerint idén Eszak-Amerika-
ban csak 170 ezer nehéz-teherautdt értékesite-
nek, két éve ez a szam még elérte a 310 ezret.)

A DaimlerChrysler igazgatétanacsa gy vé-
li, egy ideig valamelyest lelassul majd a cégnél
folyd nagyszabasu atszervezési és koltségcsok-
kentési program. Nem kizart, hogy a negye-
dik negyedévre vart értékesitési visszaesés
miatt a DaimlerChrysler piaci részesedése az
USA-ban nem éri majd el a Kit(izott a 14 sza-
zalékot. Mind az agazat elemz6i, mind a cég-
vezetés arra szamit, hogy a miikddési nyereség
idén ésjovdre kisebb lesz a tervezettnél. Euro-
paban is csokken az Uj autdk iranti kereslet.

A vilag vezet6 autégyartoi és -ke-
reskeddi igyekeznek a maguk
szaméra pozitiv ,,fogédzkoddkat”
talalni a mostani korantsem
rézsas helyzetben

A masodik negyedévben 3,7, az els6 félévben
pedig 3,6 szazalékkal kevesebb autot énékesi-
tettek Eurépaban, mint egy évvel kordbban.
A FIAT oktéberben 30 ezerrel csokkenti a
gyartand6 auték szdmat, s mintegy 20 ezer al-
kalmazottat kild el kéthetes kényszerszabad-
sagra. A tervek szerint a cég csokkenti braziliai
gyaranak kapacitasat, s ott is tobb ezer dolgo-
z6 elbocsétasara kertil hamarosan sor. A FIAT
vezérigazgatdja, Roberto Test6re nemrégiben
Ggy nyilatkozott, hogy az eur6pai autopiac a
negyedik negyedben 5-8 sz&zalékkal esik
vissza az USA elleni terrortdmadés vilaggazda-
ségi kdvetkezményei miatt.

A Renault atmenetileg ugyancsak kényte-
len csokkenteni termelését: egy ideig keve-
sebb Mégane, Scenic, Twingo és Clio hagyja
majd el a douai és a flinsi gyarakat.

A legljabb statisztikak szerint Japanban
szeptemberben 0Osszesen 371 ezer Uj kocsit
(beleértve a 660 kdbcentiméternél kisebb mo-
torQ, agynevezett minijarmdveket is) értékesi-
tettek, 4,1 szazalékkal kevesebbet, mint egy
évvel koradbban.

A vilag vezetd autdgyartdi és -kereskeddi
igyekeznek a maguk szamara pozitiv ,,fogédz-
koddkat” talalni a mostani korantsem rdzséas
helyzetben. Arra emlékeztetnek, hogy az
O6bolhabora kezdeti szakaszaban az Uj gépko-
csik értékesitése dramai mértékben visszaesett,
de azutan viszonylag rovid id6 alatt visszaallt a
korabbi kedvez6 piaci helyzet. Reményeik
szerint most sem alakul majd eltéréen a piac.
Ugyanakkor nem hagyhat6 figyelmen kivil a
cardiffi egyetem autdipari gazdasagiam tanszé-
ke professzoranak, Garel Rhysnek a vélemé-
nye sem. Szerinte pesszimista esetben az Uj ko-
csik értékesitése 10 szazalékkal is visszaeshet, s
ez igencsak érezhet6en sujtja majd a német és
ajapan gyartokat, de szamukra vigaszt jelent-
het, hogy amerikai gyaraik szamottev6é nyere-
sége enyhitheti a gazdasagi ,,fajdalmakat”.

Az autoiparrol szold, a szeptember 11-e
utani helyzetet tilkr6z6 gyorsfénykép nem le-
het teljes és atfogd. Csak az els6 reakciokat
tikrozi, valamint azt az optimizmust, ami arra
enged kdvetkeztetni, hogy a kisebb mértéki
vilaggazdasagi novekedéscsdkkenés az auto-
ipart csak atmenetileg érinti. gy
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PREMIER: MERCEDES VAIMEO

lgenyesen het dli

A KOMPAKT KISBUSZOK KATEGORIAJABAN KETFELE SZAKADNI LATSZO FEJLESZTESI IRANYZAT EZUTTAL
EGYMAS ELLEN FORDULT. A MERCEDES VANEO A KATEGORIATEREMTO BERLINGO-PARTNER PAROSANAK
IGENYESEBB KONKURENSE, ES IGY ERTHETOEN AZ OPEL ZAFIRA ES A RENAULT SCENIC BABERJAIRA TOR.

A legtdbb autoéipari elemz6 sze-
rint az elkdvetkez6 harom év-
ben a kompakt kisbuszok kate-
kabb emelkedni. A jelenleg még
félmillié alatti adatok az elem-
z6k szerint 2004-re elérik az
egymilliés hatart. Marpedig egy
ekkora piach6l nem maradhat ki
a Mercedes. Eppen ezért Iéptek
szinre egy olyan szegmensben,
ahol korabban még sohasem
szerepeltek. A Vaneo elvileg ab-
ba a kategoridba tartozik, ahol a
jarmiveket eleve ugy fejlesztet-
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ték ki, hogy annak haszonjarmd
valtozat is legyen. A korabbi hi-
rekkel szemben a Mercedesnél
viszont nem lesz teherautd val-
tozat, a Vaneo kizarolag sze-
mélyszallité jellegl lesz. A prak-
tikum jegyében viszont kiotlot-
tek jo néhany olyan kilénleges
felszerelést, amellyel val6ban

tébbet nydjthatnak, mint a
meglehet6sen nagyszamu ver-
senytars. A Mercedes mellett
adddd hatalmas bels6 tér is.
A kockaforma miatt az adagos
als6 kozépkategorias autonyi
hosszlsagl Vaneo hasznos cso-
magtere akar 3 kébméter is le-
het. Ezt pedig még a Zafira sem
tudja. A hétiléses Opel-ver-

senytars ellen egyébként is szel-
lemes fejlesztéssel szalltak szem-
be. A Vanedba felarért rendel-
het6 harmadik dlésorral. Ez két
gyermekilést jelent, ami kis
kortél egészen serdilékorig
hasznalhato. Itt hatul a gyerekek
is kényelmesen tudnak dlni, és
még a csomagtartéban is marad
hely az 6t feln6tt utas csomag-
jainak. A raktérbe - természete-
sen némi felarért - olyan szerel-
vények rendelhet6k, mint a ku-
tya, si, széllitas és kerékpar fanta-
zianeviiek. A kutyabaratoknak
példaul kilénboz6 térelvalaszto
racsokat kinalnak, a kerékpar
szallitasara pedig egy kilén ki-
hazhatéd és 200 kilogramm te-
herbirasi csomagtérpadlo szol-
gal. A leg6tletesebb mégis a szal-
litas fantazianevi opcio. A hatso
llések kiemelése utan létrejott
harom kodbméteres rakteret ki
lehet bélelni egy viz- és (itésallo,
korulbelll egy centiméter vas-
tagsagu kartonnal. Ide akar fol-
det is lehet lapatolni, a karpito-
z&s tiszta marad —a véddéburko-
lat viszont slauggal tisztithato, s
aprora osszehajtogatva kénnyen
elfér a csomagtartéban.

A Vaneo fejlesztési kdltségeit
némiképp csokkentette, hogy a
kocsi kett6s padlolemeze az A
osztalytol szarmazik, s hasonl6 a
futomdrendszer is, igaz, a bealli-
tasok teljesen masok.

A Vaneo ajovd év tavaszan

jelenik meg Magyarorszagon,
az arrol egyel6re keveset tud-
ni. Mindenesetre Németor-
szagban az Opel Zafira alap-
véltozatanal kdzel 2000 mér-
kaval kertil majd tébbe a legol-
csébb Vaneo.

tém



Aranyevek elott a Fiat?
/7 un 79

tilo a ,,mentoov

Giovanni Agnelli eln6k szamara akkor lesz teljes sajat életmive, amikor bekdvet-
kezik a varva vart fordulat a Fiat Autonal, amely az 6ridsi olasz cégcsoport évi 6t-
venmilliard dollaros értékesitéséb6l most csak negyvennégy szazalékkal részese-
dik. A jelek arra mutatnak, hogy az agg koru Agnellinek a gytkeres, a Fiat 0j po-
zicionalasat jelentd fordulatra mar nem igazan hosszu ideig kell varnia.
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\VAMOSA0 BS V40 B EGANTE MITH L BK TORB MINT400 000 FTARLONNWA'

A valodi elegancianak rengeteg dsszetevéje van, de a minden szempontbol tékéletes megjelenést a Volvo S40 és V40 Elegance
modellekkel lehet igazan elémi. Az egyedi kiegészitdket tartalmazd Elegance-csomagot minddssze 250 Q00 Ft-ért kinaljuk.

A belsé tér luxusat emelik: ¢ a b6rkormany « az audio berendezés « a nemesvellr karpit ¢ a killonleges Cyborg fémbetétek o
az egyedi valtégomb-betét « és a taviranyitds kdzponti zar.
A kils6 megjelenés eleganciajat fokozzak:  a Vogon alu-keréktarcsak « a kromozott ajtokilincsek ¢ és a kromozott diszléc.

Tovabhi informacidért hivja a Volvo info-vonalat a 238 8150 szamon, illetve latogasson el markakereskedéseinkbe.

* A Volvo S40 1.6 alapara 4 990 000 Ft. Az arak 260 HUF/Euro arfolyamon értendék. WWW.VOIVOCdrS.hll
A képen lathaté modell illusztracio.



Fiat torinoi székhelyén javaban folynak a legujabb
modell, a Stilo oktdberi piaci megjelenésének eléké-

kiemelkedd ,,eszkdze” a szoros egyuttmiikddés a General
Motorsszal. Idén példaul 146 millié dollar megtakaritast

zilletei. A tervek szerint ez a kozepes arfekvés(, kompakeredményez, hogy a két autdipari cég egyes alkatrészeket

modell ,,térténelmi” feladatot fog teljesiteni. Nevezetesen,
hogy a Fiat —a vilag 6. legnagyobb autoipari vallalata—tul-
zott fiigg6sége a kiskocsiktol el6szor mérséklédjék, majd
pedig belathaté idén belil megszlnjék, s ennek eredmé-
nyeként végre a nyomaba eredhessen az eurdpai piacon a
Volkswagennek, a Fordnak és a Renaultnak.

Szakért6k szerint nem tulzas azt allitani, hogy a Stilo si-
kere szdmottevGen befolyasolhatja a Fiat Auto sorsat, vala-
van sz6, hogy tavaly a General Motors 20 szazalékos tulaj-
doni hanyadot szerzett a Fiat Autoban, s Agnellinek op-
cidja van arra, hogy eladja az egész autoipari céget az ame-
rikaiaknak 2004 és 2009 kozo6tt. Ha a Fiat Auto tartdsan és
jelentds mértékben nyereséges lesz, akkor kisebb az esélye
annak, hogy Agnelli megvalik a ,,zaszl6shajétol”. Ha pe-
dig mégis az értékesités mellett dont, akkor igencsak ma-
gas arat kérhet egy er6s Fiat-birodalomért. Ismeretes, hogy
az elmult évtized utolso éveiben nagy ivi atszervezés kez-
dédott a Fiatnal, amelynek els6 gyimolcsei beérében van-
nak. Tavaly a Fiat Auto (izemi nyeresége 39 millié dollar
volt, idén varhatéan meghaladja a 150 milliot, s az el6re-
jelzések szerint jovGre tovabbi igen nagy mértéki profit-
novekedés varhatd, hiszen piacra keriilnek majd az (j Fiat,
Alfa Romeo és Lancia modellek. (Osszehasonlitasul:
1999-ben a Fiat Auto lUzemi vesztesége mintegy 175 mil-

li6 dollar volt, két évvel kordbban viszont az Gizemi nye-
reség még meghaladta a 630 millié dollart.)
Az Ujjasziiletd Fiat sokat tesz annak érdeké-
ben, hogy gyokeres javulast éljen el értékesi-
tési és marketingtevékenységében is. A ver-
senytarsakt6l szamos kiugréan tehetséges ér-
tékesitési szakembert csabitott at, tobbek
kdzott a spanyol Juan J6sé Diaz Ruizt, aki
a Toyota Europe-nal, az Audinal és a
Seatnal sikeresen hajtotta végre az értéke-
sités vezérelte pozitiv piaci fordulatot.
A szakember Gj markamenedzsereket alli-
tott a Fiat, az Alfa Romeo és a Lancia élé—
re, s megkezdte a viszonylag gyenge érté-
kesitési halozat atalakitasat.
Jol jellemzi Diaz Ruiz erejét és teijesz-
r kedési terveit, hogy csak a Fiat marka szama-
ra 27 szézalékos marketing koltségkeret ndveke-
dést harcolt ki ajové esztend6re, s az 0sszeg eléri
majd a 610 millié dollart. Fiiggetlen szakért6k véle-
ménye szerint ,,a Fiat most olyan menedzsmenttel ren-
delkezik, amely tudja, hogyan kell az értékesitést végezni”.

A gyokeres atalakulas egyik fontos célkitlizése a Fiat vi-

lagpiaci versenyképességének a fokozdsa. Ennek egyik

Up

és részegységeket kozdsen szerez be, s megosztjak az Uj
motor- és sebességvaltd tipusok fejlesztési koltségeit.
A tervek szerint a mind szorosabb egyiitt
miikddés - kozOs karosszériakomponensek,
az AlfaRomeo, aLancia ésa GM tulajdon-
ban 1év6 Saab gyartoplatformjainak
megosztasa —2006-ra mar 2 milliard dol-
lar megtakaritast eredményez majd.

A varhato aranyévek felé vezet6 Uton
azonban a Fiatnak még szamos Iépést kell
megtennie. Eurdpaban a Fiat piaci részese-
dése a nyolcvanas évek kozepén regisztralt
14,6-r6l 10,9 szazalékra esett vissza a tavalyi esz-
tendd végére. Miutan a Fiat kocsijainak egyharma-
dat ajol védett hazai piacon értékesiti, viszonylag
kevés figyelmet forditott az innovaciéra. En
nek is kdszonhetd, hogy a Fiat markanak
Italidan kivil nem igazan er6s az imazsa.

A Cardiffi Egyetem autoipar gazdasagi
tanszékének professzora, Garel Rhys agy
véli, a ,Fiatnak fantasztikus termékekre
van szilksége ahhoz, hogy kitdijon abbdl
a gettobol, ahol most van”. Ezt a kitdrést
hivatott szolgélni a Stilo, amelybdl a szami-
tasok szerint 2003-ban mar 400 ezret fognak
értékesiteni. A Fiat ,,gett6ja” a kisautd, amely
tékesitésének jelenleg 74 (!) szazalékat teszi ki.

A cégvezetés arra szamit, hogy a Stilo megjelenése nyo-
man megkezdddik az értékesités ,eltolasa” az also kozép-
kategoria felé. Autoipari elemz6k egybehangz6 vélemé-
nye szerint a Stilo kivalé kocsi, tipikusan ,,észak-eurdpai
modell”, s ez a megfogalmazas a német mindségre és kiil-
s6-belsd formatervezésre utal.

Az egész cég szamara példaként szolgal az Alfa Romeo,
amely 1997 ota sorrajelenik meg Gj modellekkel a piacon.
S a sikert mi sem bizonyitja jobban, mint az a statisztika,
amely szerint az Alfak értékesitése az elmult négy év-
ben dsszesen 76 szazalékkal béviilt. A tavaly piac-
ra kerult Alfa 147 kiléndsen népszerd, idén
ebbdl a modellbdl varhatéan 120 ezer egy-
ség taldl gazdara.

Mind az Alfa 147-es, mind pedig a
Stilo olyan min@séget és szolgaltatast kép-
visel, amely korabban nem igazan jelle-
mezte a Fiat Auto termékeit. A két modell
megjelenése —valamint az el6késziiletben
lévé tobbiek - jelentds allomast képviselnek
a Fiat Gjjasziletésében s egyben Agnelli alma-
nak megval6sulasaban. g. ay

A Fiat mindig is kicsi-
ben volt a legnagyobb.
Kozépen az egyik él6
legenda, az 500-as, fe-
lette a 850-es, alul pe-
dig a 127-es. A Stilo
megjelenésével a kon-
szern abban bizik, hogy
végre sikeral tallépni
ezen a mar nem va-
gyott szerepkdrdn
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Seat Tango

Egy verbo spanyol

A leghiresebb tancrdl, a tang6rol nevezte el legljabb ta-
nulmanyautdjat a Seat. Némi Gjdonsagot jelent ez a spa-
nyol cég néwalasztasi hagyomanyaban, hiszen ez idaig
csupan az orszag hires varosai szerepeltek névadokeént.
Talan a markatol egyel6re tavol all6 kategdria lehet a
magyarazat: eddig a Seat nem gyartott komoly sportko-
csit. Igaz mar régdéta dédelgetnek almokat réla, hiszen
két évvel ezel6tt mutattdk be a Formula elnevezési
roadstert. A rendkivil igényes miszaki tartalommal
megtdltdtt szupersportkocsi gyartasa végil nem valdsult
meg. A Formula fogadtatasabdl viszont kiderilt: a Seat
vasarlokozonsége vonzodik a sportkocsikhoz, de az
igény inkabb csak a megfizethetd kategoriara szoritkozik.

Valdszinlileg ezért sziiletett meg a Tango. A kocsi
miszaki alapjait ezuttal nyilvanvaléan a VW-konszern
(a hatalmas autégyarté troszt szarnyai ala tartozik a Seat
is) valamelyik mar 1étez6 padlolemeze adja, s ugyanez
igaz a tobbi részegységre is. Kivétel ez al6l a kétiiléses
jarmd kimondottan egyedivé varazsolt és lendiletes
formaterve, amely alatt a Seat Cordoba WRC-bdl

(World Rally Car) atvett cs6vazas technologia (Safety
Skeleton) bujik meg. Ez els6sorban a nyitott tetejl
roadster megfelel6 merevségérél gondoskodik. Persze
a kilonleges kiilsé formaterv nem elég, az utastérben is
folytatédik az izléses formatervez6i munka, az uralko-
do anyag pedig a b6r és az aluminium.

A motortérben a Seat motorkinalatanak jelenlegi
legerésebb darabja, az 1,8 literes lokettérfogatl tur-
bofeltoltés, 180 léer6s benzinmotor talalhaté. Az
els6kerék-hajtast kocsit az eréforrds 7 masodperc alatt
gyorsitja allé helyzetb6l 100 km/6rara, mig a legna-
gyobb sebesség 235 km/h. Mivel ehhez az er6forras-
hoz a tébbi modellben is hatfokozatl valtomi kapcso-
lédik, igy varhaté, hogy a Tangoba is ezt a kézi kap-
csolast szerkezetet épitik be.

A Tango sorozatgyartasara nagy esély van, hiszen ez
a szegmens dinamikusan fejlédik, s ebben a jarmiben
mar nincsenek talzott és igy draga m(iszaki megoldasok,
egyedil a kerekek elforditasat kovet6 bi-xenon fény-

sz0ro szamit kilonleges Gjdonsagnak. 6. m.



Hatalommegosztas a Fordnal

szinre lep

A Ford ,tetején" meglehet6sen szo-
katlan vezetési, vezet6i struktura ala-
kult ki az elndk Bili Ford (a véallalat-
alapité Henry Ford dédunokaja) és
Jacques Nasser vezérigazgatd ko-
zott, amelynek leglatvanyosabb meg-
nyilvanuldsa a k6zds iroda, mas sza-
vakkal az integralt agytroszt felallita-
sa. A Ford haza tajan sokan most
ettél az ,élettarsi kozosségtbl” varjak
a cég dolgainak jobbra fordulasat.

zérigazgatd kapcsolata, vezet6i kultiraja

nem felhétlen, illetve eltér6. (Természetesen
a két vezet6 a kilvilag szamara mindig azt
kommunikalta, hogy kapcsolatuk j6, és min-
den fontos kérdést megbeszélnek.) Ford el-
ndk nem duskalt a vezérigazgatotdl kapott in-
formacidkban, s meglehet6sen nehezen tudta
ellendrizni, feligyelni a vilagutaz6 Nassert.
A véllalat szdméra a két vezetd kozotti érezhe-
t6 fesziiltség, Bili Ford viszonylagos hattérbe
szorulasa, visszavonulasa addig nem isjelentett
kuléndsebb problémat, ameddig jél ment az
lzlet. B6 egy évvel ezel6tt a szakmaban
egyetértés volt abban, hogy a Ford a legnye-
reségesebb és a legjobban vezetett cég a ha-
rom nagy amerikai autégyar kozil.

Az azéta eltelt id6szakban azonban rom-
lott a Ford termelékenysége, ugyancsak rom-
lott a cég pénzigyi helyzete és teljesitménye,
néhany kevéshé sikeres modell keriilt a piac-
ra, 3 milliard dollarba keriilt az dsszesen 13
millié Firestone gumiabronccsal ,felszerelt”
hibas Explorer visszahivasa, a biztonsagra ve-
szélyes abroncsok atvizsgalasa és kicserélése.
Ismeretes, hogy a Explorer a Ford egyik leg-
népszerlibb és Uzletileg egyik legsikeresebb
modellje, és a tomeges visszahivds nem tesz
jot a vallalatbirodalom imazsanak, megitélé-
sének sem. A viharfelh6k gyilekezése arra
kényszeritette a Ford fels6vezetését, hogy
olyan dontést hozzon, amelynek értelmében
az elndk .jojjon el6 a hattérbdl” és alakuljon

A z nyilt titok volt, hogy az elndk és a ve-
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A honap autosa

Alegfobb id

Hangjat a radiébdl,
tik a hallgaték,

arcéat a televiziébaol
illetve a néz6k. Németh Lajos meteorolo-

0]0S

ismerik és szere-

gus, ahogy emlegetik, a f6 id6jds, jo0szerivel véletleniil
kerilt a palyara, de ma mar nemcsak 6 tudnd nehezen

elképzelni,
akik oOle szeretik hallani,

hogy mést is csinalhatna, hanem azok is,
milyen ciklonok és anticik-

lonok hatarozzak meg id6jarasunkat.

- Honnan indult vilagga?
—Vamosmikolarol kertltem a févarosba,
mint a tobbi jol tanulé falubeli gyermek,
Az Arany Janos Gimnaziumban érettsé-
giztem 1968-ban. Az ELTE matematika-
fizika szakara vettek fol. El6tte tizenegy
hénapig védtem a hazat HoédmezG6vasarhe-
lyen. Nagyjabol a jévend6 csoporttarsaim-
mal voltam egyiitt.
sereghen, pontosabban a barati sorozéseken.
Ut6obb éppen a sor téritett a meteoroldgia fe-
l6. Sokaig azt sem igen tudtam, hogy van
ilyen foglalkozas. Az egyetemen mint obsito-
sok folytattuk a sortalalkozokat, és vetésforgo-
ban mindig valaki mas fizette a kdroket. Egy-
szer az a fil aki soros, vagyis sords lett volna,
kozdlte, nem ér ra, mert specialis kollégium-
ra kell mennie, meteoroldgiara. Bevallom, él-
tem a gyanuperrel, ez csak kifogas. Elkisértem
egykori katonatarsamat, s ott is ragadtam
nyomban. igy azutan 1975-ben két diploma-
val Iéptem ki az Alma Mater kapujan.

Osszekovacsolodtunk a

- Hogyan kerilt a radio6- és tévéstadiékba?
- Szerencsém volt, mert a hazai média éppen
akkoriban kezdte kdvetni az amerikai és a
nyugati példat, hogy abemonddk helyett me-
teorolégusok mondjak be az id6jaras-jelen-
tést. Néhanyunkat, akik egyutt végeztink,
Bartfai Erzsébetet, Bozoki Istvant, Torok Dé-
nest és jdmagamat behivtak radioba és a té-
vébe. Fischer tanar Grnél beszédlecké-
ket vettiink, s ezutdn mikrofonen-

gedélyt kaptunk.
- Mikor szerepelt elészor

él6 adasban?

— EIl6szoér 1977. januar
17-én szélaltam meg a ra-
diéban, s ezt az eseményt
emlékezetessé tette sza-
momra, hogy aznap sziile-

tett meg Monika lanyom,

aki kozben ifju holggyé cse-
peredett, sa TF elvégzése utan
egy évet Kdlnben tanult. Ott is-
merkedett meg egy finn fiGval, s
most északi rokonainknal él. 1dén

Német Lajos el6szor 1977-ben sz6-
lalt meg a radiéban, azéta 6 lett a
legfébb id6jos, természetesen most
mar a televiziéban. Mint autés hi-
séges tipus, a szolgalati Suzuki
mellett tobbedik Nissanjat nylzza

tavasszal sziletett az els6 unokam. Balazs fiam
egy évvel késébb jott, sjelenleg a Tv2-nél
szerkeszt6-sportriporter. Két évet ugyan 6 is
elvégzett az ELTE meteoroldgia szakan, de
mint kiderilt, csak azért, hogy még jobban
kiismege a szelekjarasat, hogy eredményeseb-
ben szorfolhessen és sikléernyézhessen.

- Honnan a két gyermek sportszeretete?

- A sport nem véletlenil f6szerepld mindkét
gyermek életében, hiszen egyebek mellett
megszallott siel6 is vagyok. Igaz, a hoval nem
a lesiklopalyakon gydlt meg a bajom. Az el-
mult hasz évben rengeteget fejlédott a me-
teoroldgia tudomanya. Ma mar a miiholdak,
a szamitégépek segitségével egy hétre el6re
nagy biztonsaggal, egy-két napra pedig 85-90
szazalékos ,talalati” arannyal jelezziik a var-
hat6 id6jarast Persze varatlan események
kdzbejohetnek.

- Milyen a viszonya az autékhoz?

- A meteoroldgia mellettjol folkésziltem az
autézasbol is. Nem is tehettem masként, hi-
szen 1977-ben egy Skoda 100-assal kezdtem.
Sok kaland edzett meg, mire az elsé Ladamat
megvehettem. A rendszervaltds utan Gltem
at egy Nissan Sunnyba, alias Sunyiba, amit
hadromszor prébaltak ellopni télem. A ma-
gyar igazsagnak megfelel6en, sajna ez har-
madszorra sikerilt is. Hlséges tipus vagyok,
a marka maradt, de most egy Almera volan-
janal lok, bar ritkan. Szolgalati kocsim
ugyanis egy Suzuki Sedan, és roppant elége-
dett vagyok vele. V. sz. gy.
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Bill Ford (balrél) kezd belelen-
dilni az aktiv szerepléshe. Kez-
detben nyilvan csak promocids

feladatok jutnak neki. mint
példaul az els6 2001 Thunder-
bird atadasa a Ford Mlzeum-
nak. A kulcsot Steve Hamp.
a mlzeum igazgat6ja veszi at

Jack Nasser (balra), a Ford
vezérigazgatdja és Bili Ford
(Henry Ford dédunokéaja)
cégelndk egy asztalnal.

A két vezet6 kapcsolata nem
felhétlen, az igazgatdtanacs
a fiatal Fordot timogatja

1939: harom generaci6. Ko-
zépen a legendas Henry
Ford, a T modell és az autok
sorozatgydartasanak atyja.
Balrél Henry Ford Il, a jobb
szélen apja, Edsel Ford

ki ésszerli munkamegosztas a vezérigazgato és
Bili Ford kozott. Az igen gondosan megfo-
galmazott, mar-mar cizellalt cégkdzlemény
szerint Ford és Nasser ajov6ben kéthetente
Lhivatalos” talalkozot, megbeszélést tart,
amelyek soran a kell§ id6ben és rendszeresen
jat, uzleti ajanlatait és a tovabbfejl6dés jovE-
beli lehetséges iranyait.

Az elndk és a vezérigazgatd kdzos irodat
hoz létre, amelynek egyik legfontosabb
feladata a két vezet6 kozotti —igen Gvatosan
és diplomatikusan megfogalmazott —munka-
megosztas dsszehangolasa. A Ford igazgatota-
nacsa még 1998-ban hatarozott arrél, hogy a
szerepeket és a feladatokat meg kell osztani az
elnok és a vezérigazgatd kozott. (A Ford-csa-
lad a cégben 40 szazalékos érdekeltséggel
rendelkezik.) A cégpletykak szerint az akkor
kialakitott feladatmegosztas a két vezetd elté-
r6 személyisége miatt parhuzamossagok
kialakulasdhoz vezetett. Az igazgatosag ju-
liusban vetette fel ismét az 0j felsGvezetési
struktdra, mindenekel6tt a kdzos iroda kiala-
kitasat. Ennek az irodanak a mikdodtetésében
fontos szerepet jatszanak Bili Ford kozvetlen
munkatarsai, valamintJohn Rintamaki, a val-
lalat személyzeti fénoke, mintegy jelezvén az
elnoki feladatkor teijedelmének és fontossa-
ganak novekedését.

Az észak-amerikai m(ikodés és teljesitmény
javitasa érdekében mas fontos személyi déntés
is szliletett. A Ford észak-amerikai Uzletaga-

Henry Ford egy faltoré kalapaccsal szemlélteti
a mlanyag csomagtérajto elpusztithatatlansagat

nak élére Sir Nick Scheelét nevezték ki, aki
korabban a Ford Europe els6 szam( vezet6je
volt. Sir Nick és a vezérigazgatd egymas ki-
probalt és jol egylttm(ikodd szovetségesei,

Szakért6k véleménye szerint az Uj vezetési
struktira erdsiti Bili Ford hatalmi bazisat, de a
véllalatbirodalom napi miikddtetéséért, veze-
téséért tovabbra isJacques Nasser felel. Az el-
ndék tovabbra is tamogatni fogja a vezérigaz-
gaté tevékenységét, de tdbb lehet6sége, fel-
hatalmazasa lesz a kdzbeavatkozasra, szilkség
esetén. Kérdés persze, hogy Nasser vezérigaz-
gatdé szamara meddig lesz elfogadhaté az (j
eréegyensuly, kilondsen a Scheele ellendriz-
te kulcsfontossagu észak-amerikai piacon.

A vallalathirodalom egyik magas beosztasu
vezet6je nemrégiben igy jellemezte a helyze-
tet: Bili Ford a céget illetéen 20 évre sz6lo
hatarozott elképzeléssel rendelkezik, s olyan
struktira kialakitasara torekszik, amelynek
keretein bellil ezeket az elképzeléseket meg
is valdsithatja. Az elndk - az idézett vezetd
szerint - nem Kkivan nyomast gyakorolni
Nasserra a célok megvalésitasa érdekében, de
nem is szamol a vezérigazgatoval hlszeszten-
dés tavlatban...

Mindent dsszevetve: a Ford igazgatotana-
csa azt vaija az elndk nagyobb szerepvallalasa-
tél és a vezérigazgatdval vald szorosabb
egylttmiikddéstél, hogy a vallalat eredmé-
nyei és piaci poziciéi rovid idén belul latva-

nyosan javulnak. GONDA GYORGY
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Korszer(i technika

Aktiv Ulesek

Ha végiggondoljuk, hanyféle kdvetelményt kell

egyszerre teljesitenie egy modern auté Ulésének,

hamar rajohetiink, hogy ma mar egy ilyen, lat-
szlOlag egyszerl szerkezet is komoly m(szaki
alkotas, és jelent6s kutatd-fejlesztd munka
huzodik meg annak hatterében, hogy kényelme-
sen és biztonsagosan uljunk az autéban,

s hosszu uton se faradjunk el tal hamar.

z Uléseknek el6szor is meg-
A felel§ mérettieknek kel len-

niik (ennek biztositasa nem is

olyan egyszer(, ha belegondo-
lunk, hogy eltér6 magassagu és
alaku férfiak és n6k szamara kell
nagyjabol egyfonna vezetési fel-
tételeket teremteni), Ggy kell
megtamasztaniuk az emberi test
kilénb6z6 részeit, hogy viszony-
lag lazan, kényelmesen tudjon
GIni vezetd és utas egyarant.
Amellett, hogy ezt a kiilénbz6
beallitasi lehetéségek is el6segi-
tik. 1ényeges, hogy az egyes pon-
tokon lagyabb, mas pontokon
keményebb legyen a megtdmasz-
tas. Mara mar bebizonyosodott,
hogy —kiiléndsen hosszl tavi
autozasra - nem feltétlendl a pu-
ha fotel a kényelmes, hanem

a viszonylag kemény, minden
iranyban hatarozott tamasztékot
nyujto tlésben farad el kevéshé
a vezetd és az utas.

Az Ulésekkel szemben tdmasz-
tott fontos kovetelmény a meg-
felel§ szilardsag és energiaelnyeld
képesség is, hiszen (itkdzés soran
az Uléshez rogzitett biztonsagi 6v
komoly igénybevételt tovabbit
annak rogzit6szerkezetére, utol-
éréses balesetben pedig a hatra-
csapodo fels6test és fej révén je-
lentds erék hatnak a hattamlara
és a fejtamaszra is.

Tobbszor érintettik itt az el-
faradas kérdését. Ez nem vélet-
len, hiszen az autotervezésben
egyre jelentésebb szelepet kap az
Ggynevezett kondicionalis biz-
tonsag, amely az aktiv biztonsag
részterilete: azok a miiszaki
megoldasok sorolhatok ebbe a
korbe, amelyek el6segitik, hogy
az autovezet6 minél hosszabb
ideig maradjon , fitt” a kocsiban.
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és még hosszl tav levezetése
utan is 6rizze meg ajo reagalo-
és érzékel6képességét. Kilono-
sen fontos ez a nagy limuzinok
esetében, amelyeket els6dlegesen
a hosszu utak kényelmes, zavar-
talan megtételére terveztek.

Nem véletlen, hogy a luxus-
limuzinok két vezetd gyartoja,
a Mercedes és a BMW szinte
egy id6ben vezetett be egy (j
fogalmat és vele a hozza tartoz6
miszaki megoldast: ez nem mas,
mint az aktiv Ulés. Az ortopé-
diai szakemberek kozrent(ikddé-.
sével kidolgozott rendszerme-
net kdzben valtoztathatja az iilés
jellemzéit, késleltetve a hatizom-
zat gorcsds megfesziilését, zsib-
badasét, ezéltal lassitva az elfara-
dast. A Mercedes ezt ugy ol-dot-
ta meg, hogy az (ilésbe hét Iég-
kamrat épitettek be. Ezek nyo-
masa részben a vezetd igényei-

nek megfeleléen allithat6 be, a
csip6 feletti kamra nyomasa pe-
dig gombnyomasra pulzalva val-
tozik: 10 masodperc alatt 100
millibarral névekszik benne a
nyomas, 20 mésodperc alatt pe-
dig ujra csokken. A folyamat a
beinditas utan 5 percig tart.
Ezalatt a kamra mozgéasa at-
masszirozza a hatat.

Ugyanezzel a céllal a BMW
kissé eltéré megoldast hozott 1ét-
re: az Uléslap alatt két oldalon
egy-cgy hidraulikus kanna talal-
haté: ezek valtakozd, lassu teltol-
tésével a csipd magassaga a veze-
t6 szdmaéra szinte észrevétlenl
koralbelil 15 milliméterrel meg-
emelkedik, hol az egyik, hol pc-

dig a masik oldalon. Egy-cgy
ilyen ciklus korilbelil egy per-
cig tart. A csip6k ellentétes ol-
dali emelgetéséve! szintén elke-
rilhet6 a hatizmok megfesziilcse,
és megelézhetd az autovezetdk-
nél oly gyakran jelentkez6 ke-
resztcsontfajdalom. Az all6képes-
ség meg6rzésének tovabbi maod-
szere a kifinomult légkondici-
onalas, amely rétegezetten és a
karosszériat ér6 napsugarzas fi-
gyelembevételével adagolja a be-
hivott levegé mennyiségét és
hémérsékletét. Ujabban maér en-
nek is részesei az tlések, hiszen
az emlitett limuzinok Ulései akéar
a burkolaton, kéarpiton keresztill
is képesek a kondicionalt leveg6
behivasara, ezaltal kozvetlenil a
testfeliileten is érvényesil az iz-
zadasgatlo hatas.

deak Janos
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Szexisebb
modellek
készulnek?

A nemrég publikalt Olympia program,
ha nem is forgatja fel fenekestl

a General Motors érdekeltségli német
Opel céget, sok tekintetben forradal-
mian Gjat igér. Példaul az ezutan
készul6 modellek tekintetében,
amelyek a hirek szerint batrabbak

és izgalmasabbak lesznek.

Motors eurdpai leanycége, az Opel az el-
s6 félévet 240 millio dollar veszteséggel
zarta, ami az év végére elérheti a 600 milliot.

A statisztikak tanUsaga szerint a General

(A tavalyi Uzleti évben az Opel deficitje 676 az a:gyaggzl
. A valo ,,SzoDb-
millié dollér volt.) Caszlodas”

Az autbipari agazat elemz6i szerint a vesz-
teség fontos szerepet jatszott és jatszik abban,
hogy az Opel hozzalatott az imazsvaltashoz,
kocsijait ajov6ben piaci szempontbol igyek-
szik ,,szexisebbé” tenni. Az Uj imazs k6zép-
pontjaban a rugalmassag és a tébbcéltsag all.

Ezekr6l az alapelvekrdl tantiskodnak mar

legUjabb koncepcidkocsik, amelyek az eddi-
gieknél magasabbak, tagasabbak, de mégsem
keltik az idejétmult amerikai cirkalok benyo-
masat. Az Opel vezetésége nemrégiben Ugy
dontott, hogy a cégnek kell diktalnia és ve-

helyét lassan
atveszi a vir-
tualis valésag

zetnie az eurdpai sport- és szabadid6kocsi-
divatot, és természetesen a piacot is. Eddig
az Opel ezen ateriileten inkdbb kovetd cég
volt. Mar ezt az (j koncepciot tiikrézi a
frankfurti autészalonon bemutatott Signum
sportkombi modell. A tervek szerint az Opel
2005-ig harom hasonl6 jarm{vet fejleszt ki
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és dob piacra, amelyeket a Vectra, az Astra és
a Corsa platformokra alapoz.

A vasarlok korében mind népszer(ibb a 18
ezer dollaros Zafira minivan modell, amely
alkalmas teherszallitasra vagy hét f6 befogada-
sara. Persze az Opelnek ebben a kategoria-
ban is meg kell kiizdenie a versenytarsakkal:

a Renault nemrégiben kezdte meg a négy-
kerék-meghajtasos Megane Scenic forgalma-
zasat. A Volkswagen a Golfra alapozva alakit-
ja ki kisméret(i és tobbcélt haszonjarmivét.
Ugyanebben a kateg6ridban a Ford a Focust
tekinti kiindulépontnak.



Erdekes véltozés, hogy a VW a haromhen-
geres motorok iranyaba latszik elindulni. Els6-
ként a haromhengeres TDI-jiket mutattak
be, a 75 loerds, 1,4 literes aggregat természe-
tesen rendelhet6 az (j P6léhoz is. A dizelek
terén emellett kétféle négyhengeres lesz ren-
delhet6, az 1,9 literes 100 l6éer6s a bemutatko-
zastol, a 64 16er6s SDI csak kés6bb. A harom-
hengeres kinalat meger@sitésére a németek
hengerenként két és hengerenként négy sze-
leppel is piacra dobjak az 1,2 literes lokettérfo-
gatd haromhengeres benzinmotort. A gyen-
gébbikkel (55 LE) igazi varosi aut6 az uj Polo.
Ez nem tal er6s, viszont ajellegzetes hang, no

Négyszem(i lett a Polo
is. Ez a megoldas
els6sorban a modell
presztizsét igyekszik
emelni

Harom- és &tajtés val-
tozatban fogja gyartani
a VW az (j Polot,
mégpedig négy kulén-
b6z6 foldrészen.

Kombi, illetve egyéb
valtozat piacra dobéasat
késébb sem tervezik

és a vibracié hosszu tdvon maér zavard lehet.
Az er6sebb valtozatban (65 LE) sokkal elvisel-
hetébb a helyzet. A kinalatban szerepel persze
négyhengeres benzines is, az 1,4 literes eréfor-
ras 75, valamint 100 l6er6s valtozata.
Varhat6an a Polo lesz az egyik els6 VW,
amely megkapja majd jovd év kdzepén a kdz-
vetlen befecskendezéses benzinmotort. Az
FSl-re keresztelt motorcsalad Péléban szerep-
16 darabja 1,4 literes lokettérfogatl és 82 16-
erds teljesitmény(. Temiészetesen a kdzvetlen
befecskendezéses benzinmotor generacidja
lassacskan az egész mérka kinalatdban meg-

talalhato lesz. KRUZ TAMAS



Az (j iméazs kialakitasatol az Opel azt is
varja, hogy ismét novekedjék piaci részesedé-
se Europaban. 1993-ban az Opel még az
eurdpai Uj autok piacanak 12,7 szazalékat
tudhatta a magaénak, idén ez az arany nem
haladja meg a 10,5 szazalékot. Piaci elem-

A Signum 2 kon-
cepcidautéd utaste-
rének formaterve
nemcsak a jelen-
legi Opel modellek
tol, hanem vala-
mennyi sorozat-
gyartast autéétol
eltér. Ez persze
nem azt jelenti,
hogy egyszer nem
valik valésagga

SANEHIK a jarmdpark

z6k véleménye szerint a cég piaci részaranya
a kovetkezd 2-3 évben 10,3 szazalék koril
alakul majd. Ugyanebben az id6szakban az
elemz6k véleménye szerint az Opel nem
tudja majd novelni a vasarlok szamat az igen
nyereséges nagy szedan modellek teriiletén,

Vectra: jovo év kozepén érkezik a korabbi
tanulméanyautékkal sok hasonlésagot muta-
t6 Ujdonsag

Frogster: nyithatd
tetejd kupé plato-
val. A sokrétlien
felhasznalhaté aut6
a fejl6dés egy ira-
nya lehet

s gyakorlatilag nem rug labdaba a luxuskocsik
piacan. A kovetkez6 esztenddk értékesitési és
bevételndvekedésének tehat a tervek szerint
elsésorban a Zafirakbol és a Lengyelorszagban
gyartand6 Agila modellekbdl kell szarmaznia.
(Ez utébbi modell ara mintegy 8500 dollar.)
Az Opel vezet6i arra szamitanak, hogy
a valtas nem lesz konny, egy marka Ujjaala-
kitasa, Ujrafogalmazasa altalaban hét évig tart
az autdiparban. S ehhez arra is szilkség van,
hogy miel6bb leépitsék azokat a modelleket,
amelyek nem illenek bele az (j stratégiaba.
Tobbek kozott ez utébbi is magyarazza,
miért akarja az anyacég az eurépai gyartoka-
pacitast négyszaznyolcvanezer egységgel
csokkenteni. Ugyanakkor a Fiattal val6 stra-
tégiai szovetségtdél a General Motors azt var-
ja, hogy csokkenjenek a detroiti cég és az
Opel koltségei is. Erre minden esély adott,
hiszen a két cég tobb teriileten szorosan
egyuttm(kodik, példaul 6sszevonjak motor-

fejleszté tevékenységiiket. gonda Gysrgy
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A Lexus markat birtoklé6 Toyota nemrégiben lefelé nyitott. Az IS 200-as modell egyértelm(ien
a BMW 3-as sorozatanak lzent hadat. Az er6sebb motdrraies kombikarosszériaval bemuta-
tott IS 300 SportCross pedig tovabb”Wytatja a sikeres rohamokat az eurdpai elittel szemben.

tengerentllon joval nagyobb

tisztelet 6vezi a Lexus markat,
mint idehaza. A kindlat csucsanak
szamitd LS 430-ast egy lapon
jegyzik aBMW 7-essel és a Mer-
cedes S-osztallyal. Az eurdpai piac
meghoditdsa még nem kezdddott
meg, de a legujabb modellek
egyértelmen jelzik, hogy ajapa-
nok a Lexussal az 6reg kontinen-
sen is az élmez6nybe kivannak
tartozni.

Az alig tobb mint egy éve piac-
ra dobott IS 200-as a BMW 3-as
sorozatanak ellenfele. A most be-
mutatkozé IS 300 SportCross
gyakorlatilag ennek a modellnek a
testvére. A 300-as szam azt jelzi,
hogy akocsiban haromliteres mo-

12 at’sdan

tor duruzsol a 200-as kétliteresé-
vel szemben. A soros hathengeres
elrendezés, az orrmotor-hatsoé-
kerék-hajtas klasszikus felépitése
nem valtozott, ,csupan” a na-
gyobb motornak kdszdnhet6en
214 léer6re nétt a teljesitmény.

A Toyotanal mar természetes, de
azért illik megemliteni: a moto-
rok szelepvezérlése ezuttal is a
W T -i rendszer alapjan mékodik.

A SportCross elnevezés a kocsi
kombiszer(i karosszériajara utal.
Ez jelzi azt is, hogy az IS 300-as

kombija mennyire messze is van
egy hétkdznapi Station Wagon-
tol. Praktikus példa: a 280 literes
raktér 120 literrel kisebb a limu-
zin véltozatnal, gyakorlatilag ak-
kora, mint az 4j VW P4léé. Vi-
szont az (lések dontdgetésével
legalabb kihasznalhatéva valik a
nyujtott fonna - akar 2,6 méteres
targy is befér a kocsiba.

Persze az maximum szérfdesz-
ka lehet, a Lexus ugyanis kimon-
dottan a legelegansabb sportkocsik
kozé sorolandd. Még igy, kombi-
karosszéridval is. A mszerfal ko-
zépsé miszere példaul az elegans
orak kronos fed6lapjat mintazza.
Ehhez a modellhez ugyan kizéré6-
lag automatikus valtémdvet kinal



AMERIKAI TEHERAUTO-PIAC

Tul a csucson?!

Gondban vannak az amerikai nehézteherauté-gyartok, hiszen a kedvezd konjunktira meég éve-
kig varathat magara. Az iparagi recesszi6é 1999-ben kezd6doétt, s csak az elmult hat hénapban
mintegy haromezer kozuati szallitasi vallalat kerilt nehéz anyagi helyzetbe, illetve cs6dbe az
Amerikai Egyesiilt Allamokban. Egyes statisztikak szerint harmincezer teherauto-tulajdonos,
illetve szallitécég fontolgatja tevékenységének beszintetését.

nyolcvanezer hasznalt nehéz-

teherautd var értékesitésre
Egyesiilt Allamokban, ezek tobb
mint fele a DaimlerChrysler piac-
vezetd Freightliner tipusa. Ez a
hatalmas kinlati tdbblet 40-50
szazalékkal nyomja le ebben a
kateg6riaban a hasznalt jarmi-
vek arat, s értheté moédon vissza-
tartja a teherautd-tulajdonoso-
kat att6l, hogy hasznalt jarm(ve-
iket Ujakra cseréljék le.

A jelenlegi problémak gyoke-
rei a kilencvenes évek elején ke-
resend@k, amikor a nehéz-teher-
autdkat gyart6 agazat termelése
megdontdtt minden korabbi re-
kordot. A kereslet hirtelen csok-
kenését nem kovette id6ben a
termelés ,hozzaigazitasa” az (j
piaci helyzethez. 1999-ben az
iparag 334 ezer Ugynevezett 8-as
osztalyl nehéz-teherautdt allitott

Hivatalos felmérések szerint

el6, tavaly viszont a termelés
mar nem haladta meg a 262 ezer
egységet. Ugyanakkor a gyartok
rendelésallomanya egy esztend6
alatt 40 szazalékkal csokkent.
Az Egyesilt Allamok masodik
legnagyobb nehézteherautd-gyar-

toja, a Volvo szerint
az iparag cégei csak
idén januartdl allita-
nak el§ a rendelésal-
lomanynak megfelel6
szam( orszaguti cir-
kalét! (A Volvo nem-
régiben kebelezte be
az USA egyik legna-
gyobb és legpatina-
sabb teheraut6-gya-
rat, a MACK Truckot,
mégpedig a Renault
haszonjarm(-agazataval egyiitt,
a korébbi tulajdonossal egyiitt.)
A gyartas szamottevl csokken-
tése ellenére az ipardgban az
egyensulyi helyzet visszaallasara
a szakért6k egybehangzd véle-
ménye szerint még jo ideig kell
varni. A hasznalt teherautdk allo-
manya a megszokottnak harom-

szorosa, igy ezek jocskan ,beza-
varnak” az Uj teherkocsik értéke-
sitésébe, s egyduttal lassitjak az
agazat talpra allasat.

Nem kedvez az (j teherkocsik
értékesitésének a hitelfeltéte-
lek szigorodasa, valamint az
lizemanyag aranak az emelkedé-
se sem. Amennyiben az ameri-
kai gazdasag megélénkiil, s ez-
zel parhuzamosan fellendil a
koziti szallitasi tevékenység is,
idén - j6 esetben - 130-135
ezer Uj nehéz-teheraut6 talalhat
gazdara az Egyesiilt Allamok-
ban. A vezet6 gyartok igyekez-
nek az értékesitést kilonleges

*kk



Renault haszonjarm(-iizletaganak fejlesztémérnokei mar tébb mint
hisz éve foglalkoznak kiilénb6z6 alternativ hajtasi rendszerek tesz-
telésével. Ma oly gyorsan fejlédik az autoipar, hogy ez a két évtized ta-
lan talzottan soknak is tlinhet a szerény eredményekhez képest. Csak-
hogy az Ujszer(i izemanyagokkal folytatott kisérletezések nem annyira
latvanyosak, mint példaul a biztonsag terén elért valtozasok. Az 0j hajtd-
anyag kiprobalasa ugyanis rendkiviil dsszetett feladat: tobbek kozt azt
is meg kell vizsgalni, hogy az alternativ hajtas Gjszer( elemei hogyan
geihez. A gazdasagossag fenntartasa pedig killéndsen fontos, igy az al-
ternativ (izemanyagok tartalyainak mérete és stlya nem haladhatja meg
jelentdsen ajelenlegi konstrukciokat, hiszen akkor oda az Gjszer(i m(ko-
dési elv lényege. Azt sem szabad elfelejteni, hogy a cseppfoly6s, mini-
malis elGirasok betartdsa mellett biztonsagosan tarolhat6 kdolajszarma-
zékokkal szemben a kézenfekvd alternati-
vak kimondottan balesetveszélyesek,
s igy egy esetleges kuthalozat kiépi-
tési hatalmas 0sszegekbe kerdilhet.
S végil ne felejtsik el, hogy ajar-
mivek néha balesetet szenvednek,
a hajtéanyagnak ilyenkor is legalabb
annyira biztonsagosnak kell lennie,
mint a benzin, vagy a gazolaj. Ennek
megfeleléen a Renault-nal is a ké-

*

zen-fekvd megoldasokat valasztottak: a kisérletek targya volt példaul a
repceolaj, vagy a siritett foldgaz (CNG). A Renault kisérletképpen mar
forgalomba allitott slritett féldgazzal hajtott varosi autobuszokat: koril-
beliil szaz ilyen jarm( szallit utasokat az ausztraliai Perth és Camberra
varosokban. Franciaorszagban Lille, Lyon és Marseille nkormanyzata
is Uzemeltet ilyen jarm(iveket - alapvet6en teszt jelleggel, tehat vi-
szonylag kis darabszamban. A gaziizem altal felvetett problémak azon-
ban még mindig nem maradéktalanul megoldottak. Sziikség van ko-
moly infrastrukturalis beruhazasra, a jarm(ivek el6allitasa tobbe keril

a hagyomanyos rendszer(ieknél, kisebb a hatétavolsaguk, és a mar emli-
tett biztonsagi kérdések is megoldasra varnak.

A varosi autobuszok terén elért eredmények mégis eléremutatéak,
igy a Renault V. I. nemrégiben két foldgaziizem( teherautét is bemuta-
tott. A Premium Distribution CNG kormanyzott hatso kerekd jarmd el-

s@sorban szemétgy(jtének készilt. Ebben a valtozataban nyolc kom-
pozit anyagu, egyenként 126 literes, siritett foldgaztartalyt tala-
lunk. A tartalyok csekély tomege nem korlatozza a jarmii te-
herbirasat, s az 6sszesen 1008 literes befogadoképes-
ség mar megfeleld hatétavolsaghoz segiti ajarmivet.
A tartalyok négyes csoportokba rendezve, szekrények-
ben foglalnak helyet a két tengely kozétt, az alvaz
hossztartéinak kiils6 oldalan, igy az alvazra kilénféle
felépitményeket lehet felszerelni. Szintén bemutatko-
zott gazlizem( Mascott. A 2,8 literes motorral felsze-
relt kénny( teherautd elektromagneses lassitofékkel
ellatott kivitele két 80 literes tartalyt kapott, a retarder
nélkili modellen pedig van egy harmadik, 50 literes
tartaly is. Kuldnleges lizemmadjuknak kdszdnhetéen
ezek ajarm(vek csendesebbek (3-5 decibellel), nem
keltenek rezgéseket, nincs szaguk, és nem fiistlnek.
Igaz a kiépitetlen infrastruktira miatt egyel6re csak
specidlis teriileteken lehet hasznalni 6ket. te. m.
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SOTET FELHOK ESZAKON

m A Volvo csoport bejelentette, hogy mint-
egy 4-5 milliard svéd koronaba (393-491
millié dollar) keriil majd a cég nehézteher-
auto-gyartd lzletaganak az atszervezése.
Az atszervezésre elsésorban a Volvo ame-
rikai gyaraiban keril sor, ugyanis folya-
matosan zsugorodik a cég tengerentuli
termelése, miutan az Amerikai Egyesiilt
Allamokban huzamosabb ideje jelentdsen
csokken a fizet6képes kereslet a nehéz-
teherautdk irant. Ennek tudhat6 be, hogy
a Volvonak ez az lzletaga igencsak vesz-
teséges: az elsé negyedévben a deficit el-
érte a 3,5 milliard koronat.

Az idei esztendd els6 harom hénapja-
ban a Volvo amerikai nehézteheraut6-ér-
tékesitése 38 szazalékkal esett vissza
az egy évvel korabbihoz képest. (A Volvo
az USA masodik legnagyobb nehézteher-
auté-gyartdja.) Leif Johansson (zletagi

pénziigyi és egyéb konstruk-

golt arcsdkkentési

vezérigazgatod szerint az amerikai gon-
dok mellett Gjabban mar az eurdpai piac
lanyhulasaval is szamolni kell.

Ugyancsak kedvez6tlen a piaci helyze-
te a Volvo egyik legnagyobb versenytar-
sanak, a Scanianak. (Ismeretes, hogy a
Volvo 45,5 szazalékos tulajdoni hanyad-
dal rendelkezik a Scaniaban.) A Scania
nyeresége az elsé negyedben 14 szaza-
lékkal csokkent, s ezernégyszaz dolgozé-
jat kellett elbocsatania.

A Volvo atszervezési tevékenysége
az amerikai Mackre, valamint az RVI-re
(a Renault haszonjarm(i-agazata) kon-
centralodik. Mindkét oridsvallalat a Vol-
vo tulajdona (a Volvo a Renault felvasar-
lasaval szerezte meg a korabban mar
a franciak kezében lévé Macket). A Vol-
vo - amelyben egyébként a Renault tulaj-
doni része 20 szazalék - nemrégiben

kisérletek

Eurépahoz hasonléan az Egyesiilt

jelentette be, hogy julius végéig elbocsat-
ja a Mack munkaslétszamanak 12 sza-
zalékat, hétszaz f6t. Ett6l az akciotol

a Volvo azt varja, hogy megsziinnek a fo-
16s parhuzamossagok az RVl és a Mack
kozott az 6cedn két partjan.

Az els6 negyedévben a Mack megren-
delései 34 szazalékkal csokkentek, mig
ugyanebben az idészakban a Volvo sajat
amerikai megrendelései 44 szazalékkal
estek vissza. Eurdpaban az RV értékesi-
tése 3, a Volvoé pedig 2 szazalékkal csok-
kent az elsé negyedben. A Volvo egyéb-
ként 3,5 milliard korona megtakaritast
var az RVI-, illetve a Renault- tranzakcié
ben, iparagi szakért6k viszont nem sza-
mitanak arra, hogy idén a Volvo (j ,,csa-
ladtagjai” szamottevéen hozzajarulnanak
a cégcsoport nyereségéhez.

rids teherautok piaca feljovében

cidkkal is 8sztonozni.
Ugyanakkor a teherautogya-
rak igyekeznek ravenni beszalli-
toikat araik csokkentésére an-
nak érdekében, hogy 6k is von-
z0bba tehessék a teherkocsik ér-
tékesitési arat. Szakérték véle-
ménye szerint ezek az 6sszehan-

oda vezethetnek, hogy a gyartok
és a beszallitok stratégiai szo-
vetségre lépnek. Az elmult héna-
pokban tébb szoros egyittm{iko-
dés alakult a beszallitok és a
gyarték kozott: a DaimlerChrys-
ler és a Detroit Diesel motorgyar,
a Volvo és a Paccar, valamint
egy masik motorgyar, a Cum-
mins flizte szorosabbra Uzleti
kapcsolatait. Az amerikai teher-
auté-gyarték véleménye szerint

Allamokban is megkezdédik ro-
vid id6n belll az iparagi integra-
cio, ami tobbek kozott kiszdri a
parhuzamossagokat. (Erdemes
megjegyezni, hogy Eurépaban a
nehézteheraut6-gyarto ipar integ-
raltsaga mar meglehet6sen ma-
gas fokd. A gyartok egy része
Ovatosan optimista, mert latja,
hogy az USA-ban a kdzépkatego-

van, s abban reménykedik, hogy
belathaté id6n belil a nehézte-
heraut6-gyartok szerencséje is
megfordul. (Csak ne lenne az a
hatalmas  hasznéltkocsi-allo-
many, és ne lenne ndvekedési
visszaesés az amerikai gazda-
sagban!) Biztatdo lehet az is,
hogy az eurdpai nehézteherautd-
gyarté ipar - amelyben fontos
szerepld a Volvo és a Paccar is -
viszonylag jo konjunktlrat élvez.
S némi enyhiilést hozhat a gyar-
tok és a keresked6k szdméra a
kamatlabak nemrégiben tortént
mérséklése is. Mindent Ossze-
vetve: az iparag elégedett lenne,
ha a jov6 év szerény fellendiilést
hozna, ha megfordulna a jelenle-
gi kedvezétlen iranyzat.

GONDA GYORGY
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Ujdonsag Magyarorszagon: Volvo NH

CsoOrre toltve

A Volvo 1999-ben Brazilidban mutatta be, és azo6ta is ott gyéartja cs6rés vontatdjat, az NH-t
A jarm(icsalad eur6pai valtozatanak premierjét mar a tavalyi év eleji Amszterdami Haszon
jarm{ KidllitAson megtartottak, de a hazai értékesités csak nemrégiben kezd6dott meg,
Ennek ellenére az els6 jarm(vet mar at is vette tulajdonosa.

z eurdépai szemnek szokat-

lan és egyben egzotikus
megjelenésii csd'ros teherautd
a Volvo jelenleg futé nagyka-
tegorias csaladjainak, illetve a
Eszak-Amerikaban gyartott WN\-
sorozat miszaki tartalméanak
keresztezésével sziletett. igy
aztan nem meglepetés, hogy a

kocsinak alapvetéen csak a for-

maja szamit Gjnak - ez is in-
kabb csak dreg kontinens la-
kéinak  hiszen az NH erd'sen
hasonlit az Egyesiilt Allamok-
ban nagy népszer(iségnek or-
vend6 cs6ros VN-hez. Ennek
ellenére a karosszériaelemek
alatt a Volvo FM és FH mi(isza-
ki elemeit talalhatjuk, az atfe-
dés 90 szazalékos.

Ajarm( példaul az FH hosszi-
tott alvazara épiil, a motorkina-
lat. illetve a hajtaslanc tébbi
eleme gyakorlatilag valtoztatas
nélkil kerilt at az NH-ba. A k-
Ionleges megjelenési vontato-
hoz haromféle kabint kinal a
Volvo: az egyszer(i nappali fiil-
két, az alvéhellyel ellatott kivi-
telt, illetve a még ennél is na-
gyobb helyet nyujté extrama-
gas Globetrotter kabint.

Az (j jarm{csalad els6sorban
a hosszl tava fuvarozok szama-

ra ny(jt j6 alternativat, hiszen
a kabinok joval tagasabbak, és
igy kényelmesebbek a bokszer-
fillkés teherautoknal. Tovabbi
elény, hogy a motorhoz is jéval

kénnyebben hozza lehet férni,

s a jarm( szerelhet6sége is
egyszer(ibb. Felépitésébdl ado-
doan az NH-nak a sulyelosztasa
is kozelebb all az idealishoz,

s mivel a motor és a valtd el
van szigetelve az utastértél. igy
a kocsi menetkényelme is jobb
a bokszerfiilkés teherautdknal -
kevesebb a vibracio, és kisebb



