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Szakosodás

A KGST-országok közép- és 
hosszú távú terveiben kiemelt he­
lyen szerepel a közúti járműprog­
ram megvalósítása. A fejlesztés 
főbb irányait, a szocialista gaz­
dasági közösség hangolja össze. 
Különösen a 60-as évek elejétől 
a KGST-országok nagy súlyt he­
lyeznek a személygépkocsik iránti 
kereslet mind teljesebb kielégíté­
sére a járműprogram keretén be­
lül. Mindezek következtében az 
autógyártás a szocialista gépipar 
egyik legdinamikusabban növekvő 
ágazata lett.

Az egész világon bekövetkezett 
úgynevezett „motorizációs robba­
nást” a tőkés országokban meg­
lehetősen lelassította az 1974— 
7 5 -ös gazdasági válság, idén azon­
ban ismét erőteljesen növekszik 
a gyártott kocsik száma és az el­
adások mennyisége. A szocialista 
államokban mintegy másfél évti­
zede töretlenül fejlődik a személy­
autóipar. Mindez szorosan össze­
függ az életszínvonal emelkedésé­
vel, valamint a szabad idő növe­
kedésével.

A hatvanas évek óta

Bár az elmúlt években a szo­
cialista országokban a gépkocsi­
sűrűség — az ezer lakosra jutó 
autók száma — ugrásszerűen nö­
vekedett, az autóipar hosszú időn 
át nem tudott lépést tartani a vi­
lág autógyártásának fejlődésével. 
Ez elsősorban két okra vezethető 
vissza. El&zör: Csehszlovákia ki­
vételével egyik szocialista ország­
nak sem voltak hagyományai a 
személygépkocsi-gyártás terüle­
tén. (Tehergépkocsik esetében más 
volt a helyzet, a második világ­
háború előtt számos országban 
gyártottak nagy sorozatban teher­
autókat.) Másodszor: a háború 
utáni újjáépítés és a szocialista 
gazdasági rend alapjainak meg­
teremtése az anyagi és műszaki 
erőforrásokat a nemzetgazdaság 
más területeire irányította. E fel­
adatok megoldásához pedig nagy 
mennyiségű teherautóra volt szük­
ség, így ésszerűbb volt ezt az ága­
zatot fejleszteni. A személygépko­
csik gyártásának a 60-as években 
megindult fejlődése mind a szo­
cialista, mind pedig a tőkés ko­
operáció jegyében zajlott. A nem­
zetközi munkamegosztás bővülése 
természetesen nem hagyta érin­
tetlenül az autóipart sem, s ma­
napság szinte alig lehet „tiszta” 
autóról beszélni, azaz a típusok 
döntő többségében más jrszágok 
által szállított alkatrészek is meg­
találhatók.

Csehszlovákia például fényszó­
rókat szállít a Ladákhoz, a ma­
gyar ipar a népszerű Polski Fiat 
126-os műszerfalait, ablaktörlőit és 
még több más alkatrészét gyárt­
ja. Akárcsak a Zsiguli-program 
keretében szállított részegysége­
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A TOGLIATTI GYÁRBAN 
„Hivatalosan" is Lada márkanévre keresztelték

kért, a „kis Fiat”-nak küldött al­
katrészekért is készautóval fizet a 
Szovjetunió és Lengyelország. (Itt 
érdemes megjegyezni, hogy ne­
hány hónappal ezelőtt a Zsigulit 
most már „hivatalosan” is Lada 
márkanévre keresztelték.) A szo­
cialista gépkocsigyártás integrá- 
ciója a jövőben az alkatrészek, 
szállításának bővítése mellett ki­
terjed majd a közös fejlesztésre
is. , ,

A Szovjetunió, Lengyelország es 
Románia személyautóipara egy ré­
szének fejlesztését tőkés licencek 
vásárlásával, illetve azok tovább­
fejlesztésével oldja meg. Elsősor­
ban a Fiat cég mutatkozott alkal­
mas partnernek a szovjet és a 
lengyel autóipar számára, Romá­
nia a francia Renault-val kötött 
licencszerződést. Ezek a nagy vo­
lumenű megállapodások nemcsak 
egyes típusok, hanem egész gyárt­
mánycsaládok előállítását is lehe­
tővé teszik. A lengyelországi 
Bielsko Biala-i gyárban például 
a Fiat 125-ös és 126-os típusai 
mellett már sorozatban készülnek 
a futószalagon a 127-es és 132-es 
modellek, s rövid időn belül meg­
indul a Polski Fiat 128p Sport tí­
pusú személygépkocsi szerelése is. 
(Üj típus ugyancsak sportkategó­
riában a 125p Monte Carlo és az 
Akropolis 98, illetve 105 lóerős 
motorral.)

Az elmúlt években különösen 
gyors ütemben fejlődött a szovjet 
személyautógyártás. 1971—75 kö­
zött a termelés évente több mint 
30 százalékkal emelkedett, s a ki­
lencedik ötéves terv utolsó évé­
ben több mint egymillió kocsi 
hagyta el a gyárak szerelőcsarno­
kait. Bővült a választék is: a kö­
zépkategóriában új kivitelben 
gyártják (évi mintegy százezres 
szériában) a Volgát, az átlagos 
kategóriában több változatban ké­
szül a Lada és az „újjászületett” 
Moszkvics. A Lenini Komszomol 
gyár — itt készülnek a Moszkvi­
csok — az elmúlt tervidőszakban 
megkétszerezte termelését, s új, 
igen korszerű modellt is piacra 
dobott, melynek első példányai 
hamarosan a magyar utakon is 
megjelennek. A továbbfejlesztett 
Zaporozsec kiskocsiból is megkét­
szereződött a termelés, ebből a tí­
pusból tavaly mintegy 140 000 ké­
szült. (A luxuskategóriát a Csajka 
és a ZIL—114 képviseli, gyártásuk 
kis sorozatban történik.)

A moszkvai Ekonomicseszkaja 
Gazeta szerint a szovjet autóipar 
1980-ban az előirányzat szerint 
2 ,1—2 ,2  millió gépkocsit, ezen be­
lül mintegy 1,4 millió személy­
autót gyárt majd. Bár a személy­
autók gyártásának fokozása a je­
lenlegi ötéves tervben is a köz­
ponti feladatok egyike, döntő mér­
tékben a nagy teherbírású autók 
előállítása növekszik — ezzel kap­
csolatban az épülő Káma menti

komplexumra várnak nagy fel­
adatok. Csehszlovákiában az el­
múlt öt évben csaknem 800 000  
személyautót készítettek, döntően 
Skoda típusokat. (A koprivnicei 
Tatra gyár is foglalkozik személy­
autók gyártásával, kis szériában.) 
A csehszlovák autóipart továbbra 
is a kis- és középfogyasztású ko­
csik gyártására orientálják, ami a 
Skoda-család korszerűsítését és új 
konstrukciók piacra kerülését je­
lenti.

A mostani ötéves tervben kerül 
sor a Mlada Boleslav-i Skoda gyár 
bővítésére, melynek eredménye­
ként a tervperiódus végén a gyár­
óriás évente 2 2 0  0 0 0  személyautót 
fog kibocsátani. (A tavalyi kapa­
citás mintegy 150 000 darab volt.) 
A bővítés azonban nem elegendő 
ahhoz, hogy az évtized végére a 
csehszlovák autóipar félmillió sze­
mélygépkocsit állítson elő —mint 
ahogy azt a fejlesztési elképzelé­
sek előírják. Ezért szükségessé 
vált egy második nagy autógyár 
létesítése. Szlovákiában építik föl 
az üzemet, amely a tervek sze­
rint mintegy 2 0  ezer dolgozót fog­
lalkoztat majd. A csehszlovák 
gépipari termelés 2 0  százalékát 
adó gépkocsigyártás ebben az öt­
éves tervben is jelentős beruhá­
zásokat hajt végre, s így lehetővé 
válik több autóipari és alkatrész­
előállító központ kialakítása.

Lengyelországban a gépjármű- 
iparon belül különösen szembetű­
nő a személyautógyártás felfutá­
sa. Míg 1970-ben 64 ezer autót 
állítottak elő az üzemek, tavaly 
már háromszor annyi hagyta el a 
gyárakat. A Warszawa típus ké­
szítését megszüntették, de tovább­
ra is gyártják a hazai tervezésű 
Szirénákat. Módosításra került a 
bielskói gyár kapacitása: kezdet­
ben úgy tervezték, hogy a ter­
melés majd 1980-ban éri el az 
évi 20 0  0 0 0 -et, de a kereslet kö­
vetkeztében ezt a célt már 1978-ra 
elérik.

Négyütemű Wartburg

Az NDK-ban az elkövetkező 
években tovább növelik a Tra­
bantok és Wartburgok termelését, 
a konstruktőrök egyelőre nem 
szándékoznak újabb típusokkal 
megjelenni a piacon, inkább a 
meglevőket korszerűsítik, tovább­
fejlesztik. (Űjdonság lesz a négy­
ütemű Wartburg, amelyet — egye­
lőre kis sorozatban — a British 
Leyland világhírű angol cég mo­
torjaival gyártanak.) A zwickaui 
és eisenachi gyárak teljes kapa­
citással dolgoznak, de ennek el­
lenére csak jó néhány év múlva 
sikerül majd kielégíteni a növek­
vő keresletet.

A romániai Pitestiben állítják

elő Renault-licencek alapján a 
Dacia 1300-ast, tavaly mintegy 90 
ezer darabot termeltek. Bulgáriá­
ban Moszkvics és Lada autók ösz- 
szeszerelése folyik, viszonylag kis 
mennyiségben.

Nemcsak a személyautógyártás­
ban, hanem a teherautók és autó­
buszok előállításában is szélesedik 
az együttműködés a KGST-orszá­
gok között, s jelentős megállapo­
dásra került sor tőkés cégekkel is. 
Ä KGST ajánlásai szerint a tag­
országok meghatározott típusú te­
herautókra szakosodtak Csehszlo­
vákia például közepes és nagy 
rakodóterületű járműveket gyárt, 
Lengyelország pedig a kiskocsik­
ra (Nysa, Zuk) szakosodott. A 
Szovjetunió a nagy rakodóterületű 
teherautók előállítására speciali­
zálódott, a Káma menti autógyár 
készíti majd az óriás járműveket. 
A tervek szerint az 1980-ban gyár­
tott gépkocsik teherbírása 60 szá­
zalékkal fogja meghaladni azon 
gyártmányokét, amelyeket tavaly 
állítottak elő.

A tehergépkocsi-gyártás moder­
nizálásához nyugati licenceket is 
igénybe vesznek a KGST-orszá­
gok : Csehszlovákia a Renault és 
a Saviem cégtől, a Szovjetunió 
többek között a Daimler-Benztől 
vásárolt licenceket. Nagy értékű 
kooperációs megállapodás szüle­
tett Lengyelország és az osztrák 
Steyr között, a bolgár autóipar 
pedig a General Motorsszal ala­
kított ki a közelmúltban együtt­
működést. A szállítóautó-ipar fej­
lesztése és korszerűsítése lehetővé 
teszi, hogy az évtized végére to­
vább növekedjék a szocialista or­
szágok teherautóexportja a fej­
lett tőkés és a fejlődő országokba.

A szocialista országok autóipari 
termékei nemcsak egymás piacain, 
hanem szerte a világon kereset­
tek. Különösen a szovjet személy­
autók futottak be gyors karriert. 
A nagyobb tőkés és fejlődő álla­
mok útjain mind megszokottabbá 
válnak a Ladák és a Volgák. A 
legjelentősebb vásárló Finnország, 
de a nyugat-európai országokban 
is évről évre megkétszereződik az 
eladott kocsik száma. A szovjet 
gyártmányok nemcsak műszaki 
tulajdonságaik, hanem kedvező — 
az azonos kategóriájú nyugati tí­
pusokénál alacsonyabb — áruk 
következtében is népszerűségnek 
örvendenek.

Párizsban és Isztambulban

Több országban vegyes vállalat 
alakult a szovjet gépkocsik érté­
kesítésére és a szervizmunkák el­
látására. A belgiumi Scaldia- 
Volga vegyes társaság 1971-ben 
még csak kétezer, tavaly viszont 
már több mint 15 ezer Ladát ér­
tékesített. Hasonló a helyzet a 
többi nyugat-európai országokban 
is, sőt Franciaországban 1975-ben 
mintegy négyezer megrendelésnek 
már nem tudtak eleget tenni. 
Londonban, csakúgy mint Isztam­
bulban gyarapszik a Ladák, Sko­
dák és Polski Fiatok száma. A 
lengyel külkereskedelem 40 or­
szágba szállítja a személyautókat, 
a csehszlovák autóipar termelé­
sének pedig egynegyede jut el a 
világ öt kontinensére.

Az autóipar kevésbé „látvá­
nyos” szektorai, a teherautó- és 
autóbuszgyártás minden eddigit 
meghaladó ütemben növekszik a 
KGST-országokban a mostani öt­
éves tervidőszakban. Nagyszabású 
célkitűzéseket valósít meg a sze­
mélygépkocsikat előállító iparág 
is, s a „motorizációs forradalom” 
során a mennyiségi növekedés 
mellett mód nyílik a választék to­
vábbi szélesítésére, valamint újabb 
minőségi finomításokra is.

GONDA GYÖRGY— 
LÖRINCZE PÉTER



Arab-Kelet

Még maradt felleg
\

Zöldsisakosok számlája 

Százszázalékos tűzszünetek

BEJRUT, LIBANON FŰVAROSA, MÉG A HARCOK ELŐTT 
A lözel-keleti helyzet egészében rendezetlen

„El kell oszlatni a fellegeket az 
arab égboltozatról” — ezzel a 
mondattal nyitotta meg Mahmud 
Riad, az Arab Liga főtitkára a 
kairói csúcsértekezletet. Az arab 
állam- és kormányfők felleghaj- 
tása mindenekelőtt Libanonra vo­
natkozott, s  azért gyűltek össze a 
Liga Nílus-parti székházában, 
hogy jóváhagyják a rijádi elő- 
csúcs kilencpontos kompromisszu­
mos határozatát.

Huszonegyből tizenöt

Jóllehet az alapelvekben megál­
lapodtak, maradt még vitaanyag. 
A megegyezés értelmében a zöld­
sisakos arab békefenntartó erők 
létszámát 2300 főről harmincezer­
re emelik, csakhogy a közmon­
dásbeli ördög ezúttal is a részle­
tekben rejtőzik. A vélemények fő­
ként abban különböznek, hogy az 
egyes országok milyen létszámmal 
szerepeljenek a harmincezres kon­
tingensben, s ki vállalja a költ­
ségeket. Az eddigi, szerény két- 
ezer-háromszázas arabközi had­
sereg összetétele viszonylag ki­
egyensúlyozott volt: ezer líbiai 
katonával szemben csaknem 
ugyanennyi szaúd-arábiai és szu- 
dáni volt jelen, Egyiptom csupán 
felszerelést szállított s néhány ta­
nácsadóval képviseltette magát Az 
új felállásban Szíria kívánja ad­
ni a legtöbb zöldsisakost, megkö­
zelítőleg annyit, mint a reguláris 
libanoni haderő összlétszáma. 
Irak, a PFSZ és mások ezért han­
goztatták fenntartásaikat: nem 
tisztázódott megnyugtatólag, hogy 
a Szíriái kötelékek integrálódnak-e 
az arabközi erőkbe, vagy ez a fo­
lyamat fordítva zajlana le . . .

A megnövekedett számlát havi 
15 és 30 millió dollár között be­
csülik, a gyakorlatban előrelátha­
tólag magasabb lesz az összeg. 
Sokan hozzájárulnak majd, de a 
pénz nagy részét a gazdag olajál­
lamok, elsősorban Szaúd-Arábia 
folyósítja s ezzel óhatatlanul biz­
tosítja a folyamatos beleszólást. 
Sőt, a papírforma szerint éppen 
Szaúd-Arábia finanszírozhatja 
majd a szíriai egységek libanoni 
tartózkodását, ami aligha lenne a 
növekvő kiadásokkal küszködő 
Damaszkusz ellenére.

Az arab csúcskonferencia végül 
is teljesítette feladatát, noha 
minden attól függ, miként való­
sulnak meg a közösen elfogadott 
döntések, s mi lesz a továbbra is 
tisztázásra szoruló részletekkel. 
Kedvező tényezőnek mondható, 
hogy az Arab Liga valamennyi 
tagja képviseltette magát: a húsz 
arab ország s a néhány hete velük 
egyenlő jogokat élvező Palesztinái 
Felszabadítási Szervezet. A hu­
szonegy résztvevő közül tizenötöt 
az elnök vagy az uralkodó kép­
viselt, Irakot, Marokkót és Tu­
néziát külügyminisztere, Algériát 
tájékoztatásügyi minisztere, Ománt 
a szultán egyik tanácsadója rep­

rezentálta. Líbia küldöttsége a 
megnyitón még nem volt jelen, 
s Jasszer Arafat személyesen re­
pült Tripoliba, hogy Kadhafi el­
nököt eredeti állásfoglalásának 
módosítására bírja. Ez megtörtént, 
de nem kis meglepetést keltő for­
mák között. Líbia képviseletében 
ugyanis Abdel Moneim el-Honi, a 
forradalmi parancsnokság tanácsá­
nak tagja, volt külügyminiszter 
jelent meg, aki hosszabb idő óta 
külföldön tartózkodott. (Néhány 
jelentés szerint az elmúlt hete­
ket Kairóban töltötte, de később 
helyesbítettek, s tudni vélték, 
hogy olaszországi gyógykezelteté­
séről érkezett, némi késedelemmel 
az egyiptomi fővárosba.)

A konferencia keretei így lehe­
tőséget biztosítottak az érintke­
zésfelvételre és megbeszélésekre 
olyan arab országok között is, 
amelyek jóformán nem voltak be­
szélő viszonyban egymássaL Né­
mileg enyhült tehát az arabközi 
kapcsolatok feszült légköre, ezt 
különben a csúcsértekezlet ténye 
is igazolta, hiszen korábban hat 
alkalommal halasztották el a leg­
magasabb szintű összejövetelt. 
Nyilván közrejátszott a tét nagy­
sága, mivel a libanoni válság az 
elviselhetőség végső határához 
látszott közeledni.

Ez a csúcsdramaturgia egyéb­
ként hagyományos. Kairóban a 
nyolcadik államfői értekezlet zaj­
lott (hivatalosan az első rendkí­
vüli csúcskonferencia elnevezést 
kapta), és szinte minden alkalom­
mal kritikus helyzetben ültek le 
egymással a tárgyalások előesté­
jén még viszálykodó felek. Elő­
ször, 1964 januárjában a kairói 
Hilton-szállóban, Nasszer hívásá­
ra jelentek meg az arab vezetők, 
hogy közös frontot alakítsanak, s 
tiltakozzanak a Jordán folyó vi­
zének elvezetését célzó izraeli ter­
vek ellen. Egyúttal a nagy kibé­
külésre is sor került, hiszen az 
arab világot akkor a szertefosz­
lott egyiptomi—szíriai—iraki unió­
próbálkozás és a jemeni válság 
terhelte. Kairó, Alexandria és Ca­
sablanca után 1967 augusztusában, 
Khartumban a harmadik háború 
utáni helyzet szerepelt a napiren­

den — hivatalosan fogalmazva — 
a közös felelősség az agresszió kö­
vetkezményeinek felszámolásáért.

A hatodik csúcsértekezletre a 
negyedik háború után, 1973 no­
vemberében Algírban került sor, 
majd a hetedikre 1974 októberé­
ben a marokkói Rabatban. A vi­
ták mindkét alkalommal a palesz­
tin probléma köré csoportosultak. 
Az arab államok vezetői elismer­
ték a Palesztinái arab nép álla­
mosítási jogát mindazokon a te­
rületeken, amelyek az 1947-es 
ENSZ-határozat szerint Arab-Pa- 
lesztina részét alkották volna, ak­
kor is, ha ezek a vidékek más 
arab államok fennhatósága alá

kerültek. Jordánia — mint leg­
főbb érdekelt — Algírban még 
vonakodott a döntő elhatározás­
tól, de Rabatban már hozzájáru­
lását adta s ezzel lemondott a 
korábbi Nyugat-Jordániáról. Igaz, 
halasztó taktikát is követhetett, 
minthogy szavakban olyan terü­
letet adott fel, amely mindmáig 
izraeli megszállás alatt áll. Az 
arab csúcskonferenciák tehát 
egyetlenegy alkalommal sem bizo­
nyulhattak valamiféle csodaszer­
nek, de rövid távra kétségkívül 
elősegítették a megoldásokat s ha­
tékonyabb módokat nem lehetett 
találni.

Miért Dél-Libanon ?

Miközben Libanonról tanácskoz­
tak, a sokat szenvedett országban 
valamelyest javult a  helyzet. A 
tűzszünetet eleinte százalékokban 
mérték, de hát oktalanság lett vol­
na feltételezni, hogy nem történ­
hetnek szórványos összecsapások, 
az elmérgesedett ellenségeskedé­
seknek is van tehetetlensegi nyo- 
matéka. Így azután az első nap 
ötvenszázalékos fegyvemyugvása 
hatvan-, hetven-, majd kilencven­
százalékosra nőtt. Nyugtalanító 
azonban, hogy a tűzszünetsértések 
csaknem kizárólag Dél-Liihanonra 
összpontosulnak. A jobboldali 
erők az újonnan érkezett korsze­
rű fegyverekkel (egy Reuter-jelen- 
tés olyan szemtanút idéz, aki iz­
raeli felségjellel ellátott harcko­
csikat is észlelt a csatákban) ti­
zenhárom baloldali-palesztin el­
lenőrzés alatt álló települést fog­
laltak el. A jobboldal milicistái, 
már a tűzszünet után, „Dél-liba­
noni Védelmi Hadsereg” elneve­
zéssel új, legalábbis nevében új 
katonai formációt hoztak létre az­
zal a céllal, hogy a határ menti 
körzetekből teljesen kiszorítsák a 
Palesztinái és baloldali csapatokat, 
s fennhatóságuk alá vonják az 
ország déli részét. A névcsere 
annyiban fokozhatja a zavart, 
hogy amíg felveszik a kapcsolato­
kat az „új” fegyveres alakulattal, 
addig az időt és szabad kezet nyer­

het az előrenyomuláshoz, kész 
helyzetei teremthet az egyensúlyát 
vesztett Dél-Libanonban.

Mindez a rijádi megállapodás 
körmönfont kijátszása is, hiszen 
a megegyezés visszanyúlt egy ko­
rábbi kompromisszumhoz, az 
1969-es kairói egyezséghez. Akkor 
úgy határoztak, hogy Dél-Liba­
nonban, főként Arkub környékén 
lehetővé teszik a palesztin fegy­
veresek jelenlétét. A jobboldali 
támadás fizikailag vészélyezteti a 
palesztinek megmaradt erőit (nyu­
gati lapok becslései szerint a 
PFSZ harci erőinek mintegy negy­
ven százalékát vesztette el a pol­
gárháborúban), másrészt nyomást 
gyakorol rájuk, hogy vonuljanak 
vissza. Ezáltal a baloldali erők 
szövetséges és utánpótlás nélkül 
maradnának. Kamal Dzsumblatt, 
a libanoni nemzeti-hazafias moz­
galom vezetője ezért fordult fel­
hívással a kairói csúcsértekezlet­
hez, hogy a dél-libanoni fejlemé­
nyek következtében összeomlás 
fenyegetheti a tűzszünetet. A kon­
ferencia két napja során némileg 
alább hagyott a harci tevékeny­
ség, ám Dél-Libanon helyzete 
változatlanul megoldatlan és rob­
banékony.

Békülések háttere

Az Arab Liga tapasztalt főtit­
kára találóan fogalmazott, amikor 
a fellegek eloszlatásáról beszélt és 
az arab égboltozatot és nem a 
Közel-Kelet egét emlegette. Kairó­
ban egyelőre az arab sorok ren­
dezése folyik, de ez a folyamat 
csupán akkor lehet sikeres, ha 
olyan antiimperialista alapokon 
felépülő egységhez vezet, amely 
előmozdíthatja a térség ügyeinek 
általános rendezését, tgy a genfi 
békekonferencia munkájának fel­
újítását valamennyi érdekelt fél* 
közte a palesztin mozgalom rész­
vételével. (Nem véletlenül hang­
súlyozta Leonyid Brezsnyev az 
SZKP Központi Bizottságának plé­
numán: „A libanoni események 
tényleges alapja az, hogy a közel- 
keleti helyzet egészében rende­
zetlen.”)

Rijád és Kairó után azonban 
csupán bizonytalan körvonalai 
rajzolódhattak ki az általános ren­
dezési törekvéseknek. Ami pedig 
ezek feltételét, az antiimperialista 
irányzatú összefogást illeti: még 
nem történtek határozott lépések 
a palesztin és a libanoni hazafiak, 
illetve Szíria viszonyának norma­
lizálására, ami pedig a kibonta­
kozás kulcsa. Magas sebességfo­
kozatra kapcsolt közeledés, vala­
mint láthatólag teljes békülés kö­
vetkezett be viszont Kairó és 
Damaszkusz között, önmagában 
természetesen csak üdvözölni le­
het, hogy e két arab ország nem 
a viszálykodók közé tartozik, de 
kérdés, hogy a kapcsolatok meg­
újítása vajon milyen elvi alapo­
kon történt. Hiszen éppen a Kö­
zel-Keleten, az ̂ utóbbi két eszten­
dő során lehettünk tanúi olyan 
kapcsolatoknak, amelyek nem a 
feszültség enyhítését, hanem a 
„pax americana” szellemében tör­
ténő próbálkozásokat szolgálták. 
Nyugati sajtóvélemények ezért 
hangsúlyozták: amikor az egyip­
tomi külpolitikát új vágányokra 
állították át, s Damaszkusz liba­
noni fellépésével az antiimperia­
lista erők helyzetét nehezítette, 
kettejük vitájában nem véletlenül 
Szaúd-Arábia lépett fel közvetítő­
ként.

Az arab égboltozaton maradtak 
még fellegek.

RÉTI ERVIN

M A G Y A R O R S Z Á G
1 9 7 6 / 4 4



Világgazdaság

Áruk háborúja

I Japán exportáradata 

„Önkéntes”  kiviteli korlátozás

madta a japán kiviteli politikát: 
a golyóscsapágy- és hajódömping 
visszavetheti a nyugatnémet ipar 
fejlődését. A gazdaságilag súlyo­
san beteg Nagy-Britannia minisz­
terelnöke, Callaghan pedig beje­
lentette, hogy a Közös Piac de­
cemberi csúcsértekezlete elé viszi 
a túlzott japán export kérdését, 
és kérni fogja a megtorló intézke­
dések — azaz a japán áruözön 
hivatalos visszaszorításának — be­
vezetését.

Valóban, egyes termékek te­
kintetében a japán gyártók szi­
lárd pozíciókra tettek szert Ame­
rikában és Nyugat-Európában. A 
londoni Financial Times adatai

Kontinensünk nyugati felén di­
vatba jött egy régi jelszó: vásárolj 
közös piaci portékát' Az Egyesült 
Államokban pedig ez járja: vásá­
rolj amerikai . terméket! Mégis 
úgy látszik, hogy az Atlanti-óceán 
két partján a közületi és a ma­
gánfogyasztók költségvetésük, il­
letve a pénztárcájuk szavára hall­
gatva vásárlásaiknál sutba dobják 
hazafias érzelmeiket, s inkább az 
olcsóbb japán árukat részesítik 
előnyben. Mégpedig annyira, hogy 
ismét — a korábbiaknál lényege­
sen komolyabb — kereskedelmi’ 
háború van kibontakozóban a 
„Felkelő Nap Országa”, valamint a 
Közös Piac és az USA között. Az 
ellenségeskedés tüzét pedig az a 
szikra lobbantotta fel, amelyet a 
japán áruk özöne csiholt a vezető 
tőkés államokban.

A „casus belli”

A nyersanyagokban és energia- 
hordozókban igen szegény Japánt 
már évek óta erősen sújtják a 
megtöbbszöröződött alapanyag- és 
kőolajárak. Csillagászati összege­
ket ér el évről évre a japán im­
portszámla, a megnövekedett ki­
adások jelentősen megterhelik az 
ország külkereskedelmi mérlegét. 
A tetemes kiadások fedezésére a 
legkézenfekvőbb eszköznek a j% 
pán gazdasági vezetés számára a 
kivitel, s ezen keresztül a bevé­
telek fokozása mutatkozott. Tokió 
még az elmúlt évben megindította 
exportoffenzíváját, amiből végül is 
„casus belli” lett.

A közös piaci országok és az 
Egyesült Államok számára tulaj­
donképpen az idei év jelent némi 
fellélegzést a mély sebeket hagyó
1974—75-ös gazdasági visszaesés 
után: átlagosan 4 százalékkal nö­
vekszik idén a bruttó társadalmi 
termék, emelkedik a külkereske­
delmi forgalom, megindultak a 
beruházások is, s valamelyest si­
került megfékezni a vágtató inf­
lációt. (Továbbra is aggasztóan 
magas viszont a munkanélküliek 
száma a vezető tőkés államokban, 
recseg-fopog a pénzügyi rendszer 
— jelenlég éppen a font és a líra 
került kritikus állapotba —, egy­
más után születnek a szigorú 
megszorításokat hozó kormány- 
programok.) A kezdődő — gon­
dokkal terhes — konjunktúra 
azonban még igen gyenge lába­
kon áll, elég egy erősebb japán 
„exportfuvallat” — és a fellen­
dülés máris veszélybe kerül.

Az év első hónapjainak keres­
kedelmi adatai már sejtetni en­
gedték, hogy az Egyesült Álla­
mokhoz és a Közös Piacba özönlő 
japán árutömeg minden eddigi re­
kordot fölülmúl majd. A riadót 
azonban csak a nyár derekán 
fújták meg Washingtonban és
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JAPÁN GÉPKOCSIGYÁR HIRDETÉSE 
Angliában a motorkerékpárok 70 százaléka „Made in Japan”

Brüsszelben. Ekkorra vált ugyanis 
világossá, hogy különösen a Ki- 
lencek számíthatnak hatalmas de­
ficitre a Japánnal folytatott kül­
kereskedelmükben.

Az év végére a Japánnal szem­
beni közös , piaci deficit elérheti 
a 4 millió dollárt! (összehasonlí­
tásul: 1970-ben a hiány 200 millió 
dollár volt, tehát az idén várha­
tónak csak a huszadrésze.) A sú­
lyos deficit közvetlen oka az, hogy 
Japán ötször annyit exportál a 
Kilencek piacára, mint amennyit 
importál. Szinte az egész Egyesült 
Államokat és Nyugat-Európát el­
árasztják a hazainál olcsóbb és 
legalább azonos minőségű színes 
televíziók, motorkerékpárok, opti­
kai cikkek, textíliák, lábbelik és 
golyóscsapágyak. A kiváló minő­
ségű japán acél és a szigetország­
ból szállított színesfémek pedig 
komolyan veszélyeztetik a hazai, 
kohászati ipart, különösen az 
USA-ban.

Hasonló a helyzet az úgyneve­
zett szórakoztató-elektronikai cik­
kek — rádiók, kazettás magneto­
fon, lemezjátszók, erősítők, kazettás 
televíziók — területén is. A vá­
sárlók előszeretettel keresik a ja­
pán cikkeket, az importőrök és a 
kereskedők pedig igencsak örül­
nek a nagy forgalomnak.

Kevésbé vidámak azonban az 
amerikai és nyugat-európai gyár­
tók és a kormányok. Az amerikai 
színes televíziókat előállító cégek 
csoportosulása például felszólítot­
ta a kongresszus egyik bizottsá­
gát: hozzon korlátozó intézkedése­
ket a japán színes televízió im­
portáradatának megfékezésére. 
Nemrégiben a hazai ipar védelme 
érdekében az USA korlátozta a 
behozható japán acél mennyisé­
gét. A brit, az olasz, a nyugat­
német és a francia csapágygyár­
tók dömpingvádat emeltek a ja­
pán exportőrök ellen, arra hivat­
kozva, ' hogy azok termékeiket 
óriás mennyiségben és az átlagos­
nál alacsonyabb áron értékesítik. 
A brit szakszervezeti szövetség, a 
TUC ugyancsak tiltakozott a ja­
pán áruk beözönlése ellen, mert 
az nehéz helyzetbe hozza az 
amúgy sem nagy konjunktúrát él­
vező hazai textil-, jármű-, acél- 
és elektronikai ipart. Schmidt 
nyugatnémet kancellár nyíltan tá­

szerint a Kilencek piacán az össze­
sen eladott motorkerékpárok 60, a 
hordozható televíziók 10 , a golyós­
csapágyak 9,3, a személygépkocsi 
5 százaléka volt idén japán gyárt­
mány. (Persze az egyes országok­
ban eltérő a helyzet: mindenek­
előtt Angliát, majd az NSZK-t 
és Olaszországot sújtja a „japán 
átok”. Nagy-Britanniában például 
a hordozható magnetofonok 56, a 
motorkerékpárok 70, az autók 9 
százaléka „made in Japan” az 
első félévi eladási statisztikák ta­
núsága szerint. Egyébként érdemes 
megjegyezni, hogy hallatlanul 
gyors karriert futottak be a japán 
személyautók Nagy-Britanniában; 
néhány évvel ezelőtt az erős ha­
zai autóipar miatt az ország gép­
kocsipiaca csaknem bevehetetlen 
erődnek látszott a nagy japán 
gyárak számára. Ma pedig Ang­
liában minden tizedik gazdára ta­
láló autó japán ...)

Munkáselbocsátások

Az amerikai és közös piaci til­
takozások mögött többek között a 
hazai ipar védelme, valamint a 
konjunktúra féltése húzódik meg. 
Nem elhanyagolható szempont a 
munkanélküliség növekedésétől 
való félelem sem, hiszen a japán 
konkurrencia miatt veszélyes 
helyzetbe kerülő iparágak már 
megkezdték a munkáselbocsátást.

A tiltakozási hullám valószínű­
leg nem lenne ennyire erős, ha 
az USA és' a Közös Piac az ál­
tala kívánt mértékben tudná nö­
velni a kivitelt Japánba. Erre 
azonban mind ez ideig nem került 
sor, s nem valószínű, hogy a kö­
zeljövőben változás állna be.

A Japánba irányuló amerikai és 
közös piaci kivitel alacsony nö­
vekedési üteme nemcsak a maga­
sabb áraknak és egyes termékek 
versenyképtelenségének tudható 
be. A sajátos ok a japán hagyo­
mányokban keresendő. Míg a fej­
lett, úgynevezett ipari államok be­
hozatalában az ipari termékek 
aránya általában 50—55 százalék, 
a japán importnak ez a csoport 
mindössze 20  százalékát képviseli. 
Ez a szerkezet úgy alakult ki,

hogy a japán fogyasztók — bele­
értve az ipari beruházókat is — 
lojálisak a hazai termékek iránt, 
s hagyományosan azokat részesí­
tik előnyben a külföldivel szem­
ben.

Mindent összevetve tehát a ja­
pán külkereskedelem idei ered­
ménye várhatóan minden várako­
zást felülmúl. A kivitel az év első 
felében 50 százalékkal (!) emel­
kedett a tavalyi azonos időszak­
hoz képest, s elérte a 63 milliárd 
dollárt a tervezett 34 milliárddal 
szemben. A behozatal a terve­
zetthez képest 50 százalékkal volt 
alacsonyabb az első hat hónap­
ban. Az előbecslések szerint az 
arányokban lényeges eltolódás 
nem várható az esztendő végéig, 
s az érintett országok gazdasági 
vezetői már most törhetik a fe­
jüket: miként lehet lefaragni a 
jelentős japán többletet, illetve 
hogyan lehetne gátat szabni az 
exportözönnék? Mivel sem az 
amerikai, sem a kpzös piaci kivi­
tel a fenti okoknál fogva lényege­
sen nem növelhető, a „japán ex­
port sújtotta” országok más esz­
közökhöz kénytelenek folyamodni.

Már a korábbi években is több­
ször felszólították a japán expor­
tőröket, hogy „önkéntesen” kor­
látozzák a kivitelt. Ideig-óráig — 
és egyes termékek esetében — az 
önkorlátozás hozott is némi ered­
ményt. A felszólítások amerikai és 
közös piaci részről idén egyre 
gyakoribbak, jelentősebb ered­
ményre azonban nem vezettek. 
Maradna tehát az importkorlátozó 
politika.

Az importkorlátozás vagy egyéb 
szankciók bevezetése a japán 
árukkal szemben azonban megle­
hetősen kétélű fegyver, s köny- 
nyen visszafelé is elsülhet. Alkal­
mazása esetén ugyanis a japán 
hatóságok is hasonlóan járhatnak 
el az amerikai és a nyugat-euró­
pai exportcikkekkel szemben, így 
tehát még a csekély exportnöve­
kedést sem lehetne biztosítani. A 
megtorló intézkedések sorozata 
előbb-utóbb „totális kereskedelmi 
háborúhoz” vezetne, s végső soron 
ez egyik félnek sem érdeke.

Egyelőre tehát a harcias meg­
nyilatkozások ellenére is a békés 
megoldási módokat keresik. Ja­
pánban felszólították az importő­
röket, hogy fokozzák vásárlásaikat 
Amerikában és a Közös Piacon, 
egyúttal különböző kedvezmények 
nyújtásával is igyekeznek a beho­
zatalt elősegíteni. Ettől azonban 
még nem tűnik el, sőt nem is 
csökken lényegesen a japán aktí­
vum. (Nem mellékes körülmény 
az sem, hogy a jen árfolyama igen 
kedvez a kivitelnek, más szem­
pontból pedig a külföldi importőr 
is előnyösen vásárolhat.)

Nem feszítik túl a húrt

Népes japán delegáció járja 
most sorra a közös piaci tagálla­
mokat, mindenekelőtt a kedélyek 
lecsillapítására, a „helyzet hely­
színi tanulmányozására”, valamint 
most már japán vásárlási lehe­
tőségek tanulmányozására. Ezzel, 
párhuzamosan a szigetország ke­
reskedői fokozzák piackutatási te­
vékenységüket az ázsiai és a dél­
amerikai országokban — jelezve, 
hogy amerikai és nyugat-európai 
kivitelük igen jelentős részét a 
békesség kedvéért át kívánják te­
relni ezekbe a viszonylatokba. 
Ezek a lépések is azt látszanak 
bizonyítani, hogy a japán kor­
mány nem akarja túlfeszíteni a 
húrt, az erőteljes tiltakozás ha­
tására kénytelen lesz erélyesen 
fellépni exportőreivel szemben.

GONDA GYÖRGY— 
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Másfél millió emberéletet kö­
vetelt a háború Algériábán, 
emlékeztet az algíri sajtó a 

nemzeti ünnepen, amikor az 1954. 
november 1-i felkelés évforduló­
ját ünnepük. De az 1962-ben, a 
háború végén volt 10 millió algé­
riai helyett, ma már 17 millióan 
népesítik be a hatalmas országot. 
Páratlan dinamizmussal, nagyfokú 
nemzeti büszkeséggel és új meg 
új fejlődést sürgető akarattal épí­
tik lakói a holnap Algériáját.

A látogató ízelítőt kap ebből 
például Arzewben, az Oran mel­
letti tengerparti városban, ahol 
1964 óta hatalmas üzemben csepp­
folyósítják a földgázt, hogy a ki­
kötőben különleges tartályhajók­
ban helyezzék el, s azok aztán 
Amerikába meg Franciaországba 
szállítsák. De már épül néhány 
kilométerrel odébb, Bethiouában 
a még nagyobb üzem . . .

4000 milliárd köbméter

Tudnivaló, hogy Algériának a 
szaharai részén körülbelül 4000 
millárd köbméter földgáz rejlik 
a föld mélyén. 1956-ban még a 
franciák fedezték fel az olajjal 
együtt a földgázkincset. Éppen ez 
is magyarázta, hogy a francia 
nagytőke egy része miért ragasz­
kodott oly hevesen a „francia Al­
géria” birtokához, de megint a 
szaharai olaj és földgáz indokolta 
a józanabb francia politikusok és 
tőkések készségét, hogy a hétéves 
háború végén beleegyezzenek Al­
géria függetlenségébe a cserébe 
várt anyagi előnyökért.

Ma a helyi földgázigény körül­
belül 4 milliárd köbméter évente, 
a termelés viszont jóval megha­
ladja évente a 70 milliárd köb­
métert. Hogyan exportálják a 
gázt? Felmerült a Földközi-tenger 
mélyén húzódó csővezeték gondo­
lata, de egyelőre ez túlságosan 
költséges és időt rabló vállalkozás 
lenne, most még csak a tanulmá­
nyozás stádiumában tartanak.

Már a 60-as évek elején foglal­
kozni kezdtek viszont a cseppfo­
lyósított formában, tartályhajók­
ban történő szállítás kérdésével. 
1961 végén, az algériai független­
ség hajnalán, s akkor, amikor a 
szaharai Hassi R’Melltől a Föld­
közi-tenger partjáig megépült a 
csővezeték, létrehozták a CAMEL 
rövidítésű nemzetközi vállalatot, 
a világ akkor első, földgáz csepp- 
folyósítására szakosodott gyárát.

Amerikai, angol, francia tőke 
vett részt kezdetben az egyelőre 
50 millió frank alaptőkével induló 
vállalkozásban. Három év múlva 
a független Algéria 20 százalékos 
részesedéshez jutott, kerek tíz 
esztendővel ezelőtt pedig a So- 
natrach, az algériai állami olajtár­
saság vásárlás útján már a rész­
vények 48,8 százalékát szerezte 
meg. 1969-ben Párizsból Arzewbe 
tették át a vállalat székhelyét, az­
óta algériai a vállalkozás elnök­
vezérigazgatója. A részvények 40 
százaléka amerikai és angol tőké­
sek kezében van.

1964 végén, 1965 elején indult 
meg a CAMEL gyárában teljes 
erővel a termelés, minden héten 
megtelt a „Methane Princess”, a 
„Methane Progress” majd a „Jules 
Verne” a cseppfolyósított' gázzal. 
(Egy köbméter cseppfolyósított 
gáz később újra 600 köbméter 
légnemű gázzá alakul át, mint 
.ahogyan a bonyolult vegyi folya­
mat végén, a mínusz 162 fokig 
történő lehűtés nyomán 600 köb­
méter szaharai földgáz változik át 
egy köbméter folyadékká ...) 
Most már algériai tulajdonban is 
van ilyen különleges tartályhajó.

S ami a látogatót újra meg újra 
elismerésre készteti: nagyra törő 
tervek pontos végrehajtása. Saad

Mohamed, egy Budapesten tanult 
mérnök bizonyos abban, hogy a 
Bethiouában épülő óriási komp­
lexum időre elkészül, s első üzem­
egysége már 1978-ban működésbe 
léphet. Bethiouában az amerikai 
El Paso cég mérnökei irányítják a 
munkát, amerikai óriás gépek és 
roppant méretű csövek érkeznek 
a tengerentúlról.

Vagy az új algíri műszaki egye­
tem . . .  Nem kisebb nagyság ter­
vezte, mint Oscar Soares Filho 
Niemeyer, a brazil főváros meg­
álmodója. Bab Ezouar (a „látoga­
tók kapuja”) egyetemének amfi­
teátrumaiban máris százával fog­
lalnak helyet a fiatal algériaiak,

Algéria

Népszavazás pénteken

IOlaj, földgáz, déligyiimölcs, bor 

Afrikai, arab, el nem kötelezett

EGY ÚJONNAN ÉPÍTETT FALU FŐTERE 
Sok helyütt kivágják a tőkéket, nem is siránkoznak

a jövő mérnökei, matematikusai, 
fizikusai. Szelekció nincs, minden­
kit felvesznek, aki érettségi bizo­
nyítvánnyal jelentkezik. Lemor­
zsolódást sem engednek, a gyen­
gébbeket segítik, a bukásra állók 
vizsgáit elhalasztják.

„Szocialista falvak”

Az ipari meg a kulturális for­
radalom kapcsán érdemel említést 
az algériai mezőgazdasági forrada­
lom. (Ez a szóhasználat évek óta 
ott van minden hivatalos meg­
nyilatkozásban, legutóbb az úgy­
nevezett „nemzeti chartában”, 
amelyet ez év nyarán népszava­
zással fogadtak el.) Az ország né­
pének ma még körülbelül a na­
gyobbik fele él a mezőgazdaság­
ból, többségük még igen szegé­
nyen. A földreform és az úgyne­
vezett „szocialista falvak” építé­
sének mozgalma ezen akar segí­
teni.

Az Aurés hegyvonulatának lan­
káin, El-Meidéban, vagy az Algírt 
körülölelő síkságon, Blida közelé­
ben szinte azonos „szocialista fal­
vakat” talál a látogató. Vadonatúj 
házak adnak otthont 150—150 csa­
ládnak, amelyek mindegyike há­
romszobás lakást kap. A mecset 
ott van minden falu közepén, egy­
szerre épül fel az iskolával, a 
sportpályával, a gyűlésteremmel. 
A falvak lakói szövetkezetekbe 
tömörülnek, s ez anyagi fellendü­
lésüket hozza meg.

A mezőgazdaság most vált át a 
gyarmati kor ültetvényeiről a 
változatos gazdálkodásra. A fran­
ciák idején az őszibarackot vagy 
az almát az anyaországból impor­
tálták, most viszont egyre na­
gyobb területen ültetnek gyü­
mölcsfát a szőlő helyébe, amely 
valaha a francia „colon” számára 
szent volt. Nem mintha nem volna 
ma is épp elegendő bora az or­
szágnak: a vendég nem is tudja, 
mit dicsérjen inkább, a Tessaleh 
hegyoldalain szüreteltet vagy a 
Médéa mellettit, vagy éppen „Az

elnök borát” („Cuvée du Prési- 
dent”). A sok bor nem is olyan 
rég gondokat okozott az algériai 
kormánynak. Nehezen tudták ér­
tékesíteni, mivel a franciák, akik 
a maguk gyengébb, dél-franciaor- 
szági vörös borát az algériaival 
„házasítják”, politikai okokból nem 
mindig vették át az algériaiakét.

No meg a tőkék is elöregedtek. 
A fiatal ország szívesen szabadul 
meg az ilyen tehertől. Sok helyütt 
kivágják a tőkéket, nem is sirán­
koznak emiatt.

A vallás is tiltja a szeszes ital 
fogyasztását. Hivatalos bankette­
ken az egyik vendéglátó nem kér 
belőle, a másik elfogadja, emiatt 
nincs vita, épp oly természetes, 
hogy valaki betartja a vallási elő­
írásokat, mint az, hogy a másik 
nem. Mekkába, az Iszlám szent 
városába éppen novemberben 
szerveznek társasutazásokat: ha­
jón, repülőgépen egyaránt. A za­
rándokok a kiutazás jogát a ha­
tóságoktól kapják. Az El Moud- 
jahid hasábjain olvasói levél pa­
naszolja, hogy Bufarikban a ki­
utazási kvótába olyanok is bele­
fértek, akik már jártak Mekká­
ban, s így jogosulatlan szorítják 
ki azokat, akik még nem látták 
a Kaabát. . .

Az arabizálás éppen ezekben a 
hónapokban kapott új lendületet. 
Az arab nyelv oktatása a ható­
ságoknak szívügye. A városokban 
sorra lefestik a francia nyelvű 
feliratokat. Az utcanévtáblák épp­
úgy arab nyelvűek, mint az útjel­
ző táblák. Hogy a turistának ez 
gondot okoz majd? Algéria — 
bár a tengerparton Sidi Feredj- 
nél éppúgy, mint a tipasai római 
romoknál gyönyörű idegenforgal­
mi komplexumokat építettek — 
túl nagy jelentőséget nem tulaj­
donít a turizmus fejlesztésének. 
Az olaj és a földgáz, a déligyü­
mölcs vagy a bor kétségtelenül 
sokkal többet hoz a kincstárnak, 
mint néhány százezer külföldi.

Az idegent egyébként szívesen 
látják. Különösen nagy tisztelet 
övezi azt, aki az algériai forra­
dalom céljainak megvalósításához

nyújt segédkezet. A magyar—al­
gériai kapcsolatok is ennek jegyé­
ben állanak. A sokrétű magyar 
segítségnyújtás egyik fontos ele­
me, ahogyan a magyar hidroló- 
gusok Algéria szaharai részén a 
legnagyobb kincset, az éltető vizet 
tudják előteremteni. (A sajtó nap 
mint nap öles címekkel számolt 
be Gergely István államtitkár lá­
togatásának eseményeiről. Ez al­
kalommal került sor az első ka­
pavágásra a Righ folyó vízgyűjtő 
csatornájának építkezésén. 135 ki- 

• lométer hosszan, 42 hónapig épül 
a 13 000 hektár öntözésére alkal­
mas csatorna, magyar tervezők 
elgondolásai szerint. Touggourt, a 
nagy oázis környéke vízhez jut.)

Algéria új alkotmánya elkészült, 
november 19-én népszavazással 
fogadják el az algériai milliók. A 
„nemzeti charta” volt az alapja, 
az, amelyet az év tavaszán sok­
ezer gyűlésen vitattak meg, amíg 
ki nem alakult a 190 oldalas kö­
tetet kitevő szöveg végleges for­
mája. Az idegen érdeklődéssel 
forgathatja a külpolitikai törek­
véseket megfogalmazó fejezetét. 
Kitűnik ebből, hogy Algéria egy­
szerre vállalja arab mivoltát, Af­
rikához való tartozását, el nem 
kötelezettségét, a harmadik világ­
beli szerepét. A szocialista orszá­
gokkal való együttműködés egyre 
bővül, egyre fejlődik. Közös a 
harcuk a gyarmatosítás, az új- 
%yarmatosítás és az imperializ­
mus ellen. Algéria továbbra is 
egyre erősíteni kívánja a szocia­
lista országokkal való kapcsola­
tait a barátság és az érdekek 
egyensúlya alapján.

„Járdarádió”

Az új alkotmányt minden bi­
zonnyal nagy-nagy többséggel te­
szi magáévá az algériai nép. Ami 
még nem jelenti azt, hogy a reak­
ció teljesen megsemmisült volna 
az országban, utolsó, kétségbeesett 
próbálkozásai, persze, jobbára 
csak álhírek terjesztésében jelent­
keznek. A „radio-trottoir”, a „jár­
darádió” tudni vélte, hogy ezután 
minden algériai férfinak dús ba­
juszt kell növesztenie, a nőknek 
pedig tilos lesz a feszülő pantalló 
viselete. Az El Moudjahid (A 
Harcos), a párt hivatalos lapja 
gúnyos glosszában utasította visz- 
sza a híreszteléseket.

November 19-én, pénteken a 
népszavazás eredménye csattanós 
választ adhat a reakció vágyál­
maira. (Pénteken szólítják az ur­
nákhoz az algériaikat, mert a heti 
pihenőnapot nemrég vasárnapról 
péntekre tették át, ez a nap lévén 
az iszlám országaiban a munka­
szünet, napja.)
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Közös Piac

A mediterrán kör
Dél-Európa és Eszak-Afrika 

Az ipari vámok megszűnése

határozták, hogy megbeszéléseket 
kezdenek az Arab Ligával. A kö­
zös piaci és az Európán kívüli me­
diterrán országok közötti tárgya­
lások ettől kezdve már két csa­
tornán keresztül folytak, azaz két- 
és sokoldalú formában. Az Arab 
Ligának ugyanis tagjai azok a 
Földközi-tenger menti országok — 
Marokkó, Algéria, Tunézia, Líbia, 
Egyiptom, Libanon és Szíria — 
amelyekkel a nyugat-európai gaz­
dasági integráció megállapodásra 
törekedett. Az úgynevezett arab— 
nyugat-európai párbeszéd igen 
vontatottan, csigatempóban halad, 
mert időről időre újabb akadá­

Amikor a Közös Piac miniszte­
ri tanácsa még 1972-ben elfogadta 
a Kilencek új mediterrán politi­
kájának alapelveit, nem számított 
arra, hogy a megvalósítás csak­
nem fél évtizedet vesz majd 
igénybe. Ugyancsak nem számol­
tak azzal, hogy a Földközi-tenger 
menti országok számára állítóla­
gosán „testre szabott” elképzelé­
sek átültetése a gyakorlatba igen­
csak sok gonddal, buktatóval jár.

Az évek során nemegyszer úgy 
tűnt, hogy nem sikerül majd a 
Közös Piacnak szorosabbra fűznie 
a gazdasági szálakat a térség or­
szágaival, sőt az 1973-as közel- 
keleti válságot követő hónapok a 
mediterrán politika kudarcát va­
lószínűsítették. Végül is a jelek 
szerint hamarosan pont kerül a 
mondat végére, bár ez a mondat 
csak néhány elemében hasonlít az
1972-es elképzelésekhez. Brüsszel 
mindenesetre örömmel nyugtáz­
za, hogy — bár jelentős nehézsé­
gek és engedmények árán — a 
„mediterrán gazdasági kör” gya­
korlatilag bezárult.

A két parton

A nyugat-európai gazdasági in­
tegráció külgazdasági stratégiájá­
ban már kezdettől fogva fontos 
szerepet játszottak a Földközi-ten­
ger északi és déli partján elterülő 
országok. Ami a dél-európai par­
tot illeti, az itteni államok vi­
szonylag kevesebb gondot okoztak 
és okoznak a Kilenceknek. Török­
országgal a hatvanas évek eleje 
óta szerződéses kapcsolatban áll 
az EGK (néhány év múlva eset­
leg tagként is szóba jöhet), Görög­
országot pedig úgy tartják nyil­
ván, mint az integráció következő, 
tizedik tagállamát. (Az idén meg­
indult görög csatlakozási tárgya­
lások alapján arra lehet számí­
tani, hogy Athén a következő év­
tized elején bebocsátást nyer a 
Közös Piacra.) Olaszország alapí­
tó tag, Máltával és Ciprussal nem­
régiben vált még szervezettebbé a 
kapcsolat. Spanyolország a Franco 
halála után kezdett közös piaci 
„flörttel” ugyancsak a belépés fe­
lé közeledik, Portugália pedig 
szintén nemrégiben lépett kétirá­
nyú kedvezményeket nyújtó kap­
csolatba a Kilencekkel. (A szer­
ződéses kapcsolat annyit jelent, 
hogy a Közös Piac a szóban for­
gó országok egyes termékeire — 
főleg iparcikkeire — vámkedvez­
ményeket nyújt, míg a mezőgaz­
dasági áruknak csak egy szűk cso­
portjára terjed ki a kedvezmény. 
A Közös Piac természetesen csak 
olyan cikkek bevitelére ad köny- 
nyítést, amelyek nem sértik a tag­
országok termelőinek érdekeit, il­
letve nem jelentenek konkuren­
ciát „házon belül”.)

Az új mediterrán politika tehát
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HÁROM ARAB KÜLÜGYMINISZTER KOPPENHÁGÁBAN TÁRGYAL 
Egyelőre nincs remény rövid időn belül a folytatásra

elsősorban a „másik”, a szemben 
levő part országainak szervezett 
bevbnását célozta meg a közös 
piaci gazdasági ernyő alá. Bár 
ezekkel az államokkal az integ­
ráció már korábban létesített kü­
lönböző kedvezmények nyújtásán 
alapuló kapcsolatokat, ezek any- 
nyira bonyolultakká és áttekint- 
hetetlenekké lettek, hogy Brüsszel 
számára időszerűvé vált a „szab­
ványosítás”. Az 1972-es elképze­
lések szerint a nem európai part 
országaival olyan megállapodások 
sorát kellett volna kötni, amelyek 
eredményeként a jövő év köze­
pére megszűntek volna a vámok 
a Kilencekkel folytatott kereske­
delemben, illetve mindenekelőtt 
az iparcikkek kereskedelmében.

Az ipari vámok leépítése ter­
mészetesen a Kilencek érdekeit 
volt hivatott szolgálni: termékeik 
ugyanis így minden akadály nél­
kül bejuthatnának erre a piacra, 
a túlsó parton a kibontakozóban 
levő hazai ipar fejlődési lehető­
ségei pedig így minimálisra csoki 
kennének. S hiába élveznének a 
nem európai mediterrán országok 
ipari termékei teljes vámmentes­
séget a Közös Piacon, a fejlettségi 
szintkülönbség következtében lé­
nyeges bevételnövekedést nem 
tudnának elérni. Érdemes megje­
gyezni, hogy a térség iparilag leg­
fejlettebb országa, Izrael számára 
a Közös Piac már nem is aján­
lott ilyen kedvezményeket.

A „szabványszerződések” meg­
kötése egyben a közös piaci vágy­
álom — a mediterrán medence 
ipari szabadkereskedelmi övezetté 
alakításának megvalósítását jelen­
tette volna.

A feltételes mód azonban már 
kifejezi, hogy az események más­
ként alakultak. Az 1973-as közel- 
keleti háborút követő olajválság 
ráébresztette a Kilenceket: gazda­
sági életük nagymértékben függ 
az arab olajtól. A térség országai 
is — Izraelt kivéve — már más 
pozícióból tárgyaltaik a Kilencek­
kel, több és méltányosabb kedvez­
ményre tartottak igényt.

Időközben — francia javaslat­
ra — a Kilencek 1974 tavaszán el­

lyok merülnek fel. (Legutoljára 
például a palesztinai képviselet 
kérdésének megnyugtató megol­
dása több hónapig tartott, s ez­
alatt szüneteltek a megbeszélé­
sek.) A dialógus napirendjén a 
hosszú lejáratú gazdasági és tu­
dományos együttműködés általá­
nos és konkrét lehetőségei sze­
repelnek. Szó van arról is, miként 
tudna a Közös Piac bekapcsolód­
ni műszaki segítséggel az egyes 
országok fejlesztési programjaiba.

A kétoldalú gazdasági kapcso­
latok rendezése nemcsak a Kilen­
cek, hanem a mediterrán partvi­
dék déli országainak is fontos. 
Miután az Arab Liga és a Közös 
Piac megbeszélései elsősorban ál­
talános jellegű gazdasági és mű­
szaki kérdésekről folynak — s a 
jelek szerint a közeljövőben nem 
is érnek véget —, a konkrét „na­
pi” problémák rendezése a kétol­
dalú tárgyalások és megállapodá­
sok körébe került át.

A Közös Piac számára igen fon­
tos gazdasági partnerek a térség 
országai, s ugyanez elmondható a 
másik oldalról is. A Kilencek ki­
vitelének 13 százaléka irányul a 
20 tagot tömörítő Arab Liga or­
szágaiba, behozatalának pedig 20  
százaléka származik onnan. Az 
import legfontosabb tétele termé­
szetesen a kőolaj.

Viszonosság nélkül

Az Európán kívüli mediterrán 
országok elsősorban nyersanyago­
kat és mezőgazdasági termékeket 
— olívaolajat, gyümölcsöt, zöldsé­
get, bort —, valamint félkész ter­
mékeket szállítanak a kilenc or­
szág piacára, behozataluk pedig 
főleg gépekből, berendezésekből 
és fogyasztási javakból áll. Az 
áruszerkezetből világosan kitűnik, 
hogy a mediterrán medence ezen 
államainak elsősorban nem az 
iparcikkek exportjához van szük­
ségük kedvezményekre a Közös 
Piactól. Igazi támogatást a mező- 
gazdasági termékeik kedvezmé­
nyes átsegítése az integrációs vám­

falon jelenthet számukra. Ez vi­
szont a fejlett mezőgazdasággal 
rendelkező közös piaci országok 
— ' Olaszország, Franciaország — 
számára okozna újabb gondot. 
A megváltozott körülmények ha­
tására azonban mégiscsak sike­
rült viszonylag jelentős engedmé­
nyekre bírni a Kilenceket a me­
zőgazdasági exporttal kapcsolat­
ban.

Az új együttműködési megálla­
podások értelmében a Maghreb- 
országok — Algéria, Marokkó, 
Tunézia — ipari termékei vám­
mentesen juthatnak be a Közös 
Piacra, a mezőgazdasági termékek 
vámját pedig általában 80 száza­
lékkal szállították le. Hármójuk­
nak Brüsszel öt év alatt összesen 
mintegy 410 millió dollár segélyt 
nyújt iparfejlesztési célokra, (ösz- 
szehasonlításul: Algéria egymaga 
évi 2 ,2  milliárd dollár értékben 
importál árukat a Közös Piac­
ról ...) Jelentős eredményként 
könyvelik el a Maghreb-országok, 
hogy sikerült kiharcolniuk a vi­
szonosságmentességet, azaz ők — 
a hazai ipar védelme érdekében 
— semmiféle többletkezdvezményt 
nem nyújtanak a Kilenceknek. 
Egyiptom, Szíria és a nem Föld­
közi-tenger menti Jordánia külön- 
külön ugyancsak megállapodott a 
Közös Piaccal, s a Maghreb-or- 
szágokéhoz hasonló vámkedvez­
ményekben, valamint ipari és 
pénzügyi — mintegy 300 millió 
dolláros — segélyben részesülnek 
ugyancsak öt év alatt.

Az Izraellel tető alá hozott leg­
utóbbi kereskedelmi megállapodás 
feltételei keményebbek, mint a 
többi ország esetében. A Közös 
Piac 60 százalékkal ugyan leszál­
lította az onnan származó ipar­
cikkek vámtételeit, s a mezőgaz­
dasági termékek részbeni kedvez­
ményes bevitelét is lehetővé tette, 
de cserébe Izraelnek átlagosan 30 
százalékos vámkedvezményben 
kell részesítenie a gazdasági kö­
zösség árucikkeit. Szimbolikusnak 
tekintendő az öt évre szóló, össze­
sen 33 millió dollár összegű segély 
a Kilencek részéről.

A mezőgazdaság szerepe

Az egyetlen hiányzó láncszem 
Libanon. Bár korábban már foly­
tak előkészítő megbeszélések a kis 
arab ország és Brüsszel között, a 
polgárháború miatt ezek megsza­
kadtak, s egyelőre nincs remény 
rövid időn belül a folytatásra. 
(Egy esetleges megállapodás Liba­
non számára csak csepp lenne a 
tengerben, óvatos becslések sze­
rint ugyanis a polgárháború leg­
kevesebb 10 milliárd dollár kárt 
okozott az országnak.)

A nem európai mediterrán álla­
mok számára a Közös Piaccal lét­
rehozott — és ratifikálás alatt álló 
— szerződésrendszer gyökeres 
megoldást vagy változást nem je­
lent és nem is jelenthet a gazda­
ságfejlesztés dolgában. Bár leg­
fontosabb mezőgazdasági termé­
keiket — valamint a viszonylag 
alacsony fejlettségű iparuk gyárt­
mányait — kedvező feltételek 
mellett értékesíthetik az elkövet­
kező esztendőkben, hosszabb tá­
von a megállapodások inkább 
hátrányosan hatnak. Ameddig 
ugyanis a mezőgazdasági termé­
kek elhelyezése nem ütközik kü­
lönösebb nehézségbe, nincs ami 
jelentősebben ösztönözne az ipar 
további fejlesztésére, a struktúra 
átalakítására. Az iparcikkek ugyan 
vámmentesen juthatnak be a Ki­
lencek piacára, de valószínűleg a 
térség országai továbbra is a me­
zőgazdasági termelést növelik.

GONDA GYÖRGY— 
LÖRINCZE PÉTER



Szaeb Szalam jobboldali mo­
hamedán politikustól, aki 
többször volt Libanon mi­

niszterelnöke, az ostromlott Bej­
rutban, néhány órával a rijádi 
csúcstalálkozón kihirdetett tűzszü­
net életbe lépése előtt kérdeztük: 

— Miről tárgyalt Dean Brown- 
nal, Kissinger közel-keleti tanács­
adójával, amikor az legutóbb Li­
banonban járt?

— Sok mindenről szó esett, de 
egy megjegyzésem zavarba hoz­
ta . ..  Közöltem vele, hogy az 
amerikaiaknak ezzel az egész li­
banoni háborúval tulajdonképpen 
az volt a céljuk, hogy egyrészt 
meggyöngítsék Szíriát, másrészt 
szétverjék a Palesztinái ellenállá­
si mozgalmat. Erről nálunk azt 
mondják — mondtam neki —, 
hogy két legyet egy csapással...

— Mit válaszolt erre Dean 
Brown ?

— Nagyot nevetett. . .  Majd ki­
csordultak a könnyei...

Csupán közjáték ?

Vajon Washington elérte-e cél­
ját a libanoni véres konfliktussal 
és a rijádi megállapodás csupán 
közjátéknak tekintendő-e? Az 57. 
libanoni tűzszünet — a jelek sze­
rint — tartósnak bizonyul. Egy­
részt azért, mivel a harcoló felek 
jelentősen meggyengültek a hosz- 
szan tartó küzdelemben, másrészt 
azért, mert a megállapodás — a 
háború folyamán első ízben — 
nem csupán a konfliktusban érde­
kelt felek között, hanem befolyá­
sos külső erők közvetlen részvé­
telével jött létre.

A rijádi béketerv legnagyobb 
jelentősége, hogy véget vet az 
esztelen vérontásnak. A háború 
egyetlen problémát sem oldott 
meg, tulajdonképpen nem dőlt el 
semmi. Egyik harcoló fél sem ér­
te el eredeti célját, sem a libano­
ni jobb-, sem a baloldal, sem a 
palesztinaiak, sem Szíria.

Most mindegyik fél rosszabbul 
áll, mint a harcok kezdetén: el­
véreztek és kiszolgáltatott hely­
zetbe kerültek.

Abu íjad, a Palesztinái Felsza- 
badítási Szervezet második embe­
re, Arafat helyettese szerint a ri­
jádi megállapodás az eddigi leg­
komolyabb kísérlet volt a fegy­
vernyugvásra. Hogy miért? „En­
nek két oka van — válaszolta —, 
az egyik, hogy a háborút maga 
az Egyesült Államok robbantotta 
ki, a másik pedig, hogy az Egye­
sült Államok hozzájárulásával ke­
rült sor a rijádi csúcsértekezletre. 
Mégpedig azért, mert 18 hónap 
alatt nem tudtak bennünket térd­
re kényszeríteni és attól tartottak, 
hogy robbanás történhet az arab 
világban. Hát ezért parancsolták 
álljt.” Kétségtelen, hogy a Palesz­
tinái mozgalomnak és a libanoni 
baloldalnak sikerült elhárítania a 
fizikai megsemmisülés veszélyét, 
de most újabb, ezúttal politikai 
sakkjátszma kezdődik, amelyben 
változatlanul a palesztinaiak és a 
libanoniak játsszák a gyalogok 
szerepét. A jelek arra mutatnak, 
hogy valamennyi érdekelt félnek 
el kell fogadnia a Szaúd-Arábia 
által diktált feltételeket, a társa­
dalmi, politikai és morális komp­
romisszumokat.

A rijádi megállapodás politikai 
tartalmát és indítékait elsősorban 
az arab világ jelenlegi társadalmi 
és politikai erőviszonyai határoz­
ták meg. Szaúd-Arábia politikai 
szerepe gz utóbbi esztendőkben 
jelentősen megnövekedett az arab 
világban. Olaj-dollármilliárdjaival, 
pénzdiplomáciájával — amerikai 
támogatással — döntően befolyá­
solhatja a térségben zajló esemé­
nyeket. A szaúd-arábiai politika, 
a Rijád—Kairó politikai tengely

— ez is egyik jellemző vonása — 
nem feltétlen kívánja a Palesz­
tinái ellenállási mozgalom fizikai 
megsemmisítését, inkább arra tö­
rekszik, hogy hosszú távra terve­
zett türelmes taktikázással és po­
litikai nyomással átkarolja, ellen­
őrzése é§ befolyása alá gyűrje a 
Palesztinái mozgalmat, amely a 
reakciós, jobboldali arab vonal­
hoz való igazodásával elvesztené 
képességét az önálló politikai dön­
tések meghozataiára. Vagyis, ami 
másoknak nem sikerült katonai­
lag, azt most politikai eszközök­
kel szeretnék elérni a szaúd-ará­
biai és egyiptomi vezetők.

Libanon

Az 57. tűzszünet

I Senki sem érte el célját 

Kerekasztal-konferencia előtt

SZAEB SZALAM, LIBANONI POLITIKUS NYILATKOZIK 
„Nagyot nevetett Brown. Majd’ kicsordultak a könnyei"

Mégis ma a szaúd-arábiai po­
litika pillanatnyilag lélegzethez 
juttatja a palesztinai mozgalmat, 
amelynek a rijádi csúcs előtt csu­
pán két azonos választása maradt: 
harcol a megsemmisülésig vagy 
feltétel nélkül kapitulál. A csúcs- 
találkozó egyik zárt ülésén Arafat 
aggodalommal kérdezte: „Ki ga­
rantálja a palesztinaiaknak, hogy 
az egyezményt végre is hajtják?” 
A kérdésre Asszad Szíriái elnök 
véleménye: „A határozatok meg­
hozatala után egyetlen fél sem 
léphet fel ellenük. Szíria nevében 
személyesen garantálom, hogy 
szembeszállunk mindazokkal, akik 
szabotálják e határozatok végre­
hajtását.”

A rijádi megállapodás koránt­
sem szüntette meg Szíria libanoni 
szerepét, ám korlátok közé szorí­
totta és fokozottabb szaúd-arábiai 
ellenőrzés alá helyezte, más szó­
val az egyoldalú szíriai szerepet 
sokoldalúvá, „arabközivé” változ­
tatta. Az események arra késztet­
ték Damaszkuszt, hogy sok vonat­
kozásban módosítsa korábbi állás­
pontját.

Aki veszít a békén

A jelenlegi rendezés a legérzé­
kenyebben a libanoni fasiszta, 
szélsőjobboldali elemeket érintet­
te, hiszen egyetlen céljukat sem 
sikerült elérniök. Camille Cha- 
moun, a szélsőjobboldal vezér­
alakja sietett kijelenteni: „Más 
dolog egy egyezményt megkötni 
és megint más azt végrehajtani.” 
A békeokmány egyébként előírja 
az 1969-es kairói megállapodás 
végrehajtását, amelyet a jobbol­
dal elutasít (a libanoni—paleszti­
nai egyezmény biztosította a PFSZ 
politikai és katonai jelenlétét a 
menekülttáborokban és Dél-Liba-

nonban). Ezzel kapcsolatban Fran- 
gié volt elnök megjegyezte: „A 
kairói megállapodás végrehajtása 
azt jelentené számunkra, hogy 
hiába harcoltunk és pusztultunk 
el.” A szélsőjobboldal Bejrútban 
még mindig attól tart, hogy béké­
ben többet veszíthet, mint ha foly­
tatja a háborút. A libanoni jobb­
oldal és Izrael közös katonai ak­
cióinak is nyilván ez volt a célja 
Dél-Libanonban, hogy a palesz­
tinaiak kiszorításával kész tények 
elé állítsák az érdekelteket és le­
hetetlenné tegyék a kairói meg­
állapodás végrehajtását.

Raymond Eddé jobboldali ke­
resztény politikus, a maronita 
Nemzeti Blokk elnöke is ellenzi 
a palesztinaiak katonai jelenlétét 
Libanonban, mivel szerinte Izrael 
ennek ürügyén bekebelezi majd 
Dél-Libanoni Eddé azonban nem 
vett részt a fegyveres harcokban, 
mert mint mondta, attól tartott, 
hogy a háború Libanon szuvere­
nitásának elvesztéséhez, az ország 
felosztásához és megszállásához 
vezethet. Ezért került szembe 
Pierre Gemayellel, Camille Cha- 
mounnal és Szulejman Frangié- 
vel. Arra a kérdésünkre, hogy e 
három ultrajobboldali politikus 
most módosítani fogja-e korábbi 
álláspontját, Raymond Eddé így 
válaszolt: „Mindenesetre gyötrel- 
mes dolog lesz ezt megtenniük, 
hiszen ilyen óriási veszteségek és 
szenvedések után egy államférfi­
nak rendkívül kényelmetlen oda­
állni a nép elé azzal, hogy uraim, 
elnézésüket kérem, tévedtem, és 
Raymond Eddé úrnak volt igaza. 
De a libanoni nép és maguk a 
keresztények is saját bőrükön ta­
pasztalhatták, hogy ez az esztelen 
öldöklés, a főváros összeomlása, az 
50 ezer halott és a több mint 100 
ezer sebesült teljesen hiábavaló 
és értelmetlen volt. Ami a meg­
oldást illeti, én most arra várok, 
hogy a keresztény közösség végül

is elfogadja az én álláspontomat, 
mert nekem volt igazam: én a 
keresztények és a mohamedánok 
együttélésében hiszek, és bár elv­
ből elutasítom a kairói megálla­
podást, mégis meghajlok a több­
ség akarata előtt és hajlandó va­
gyok azt végrehajtani.”

A palesztinaiak jelenléte két­
ségtelenül okozott feszültséget az 
országban, de a polgárháború gyö­
kereit a társadalmi ellentétekben, 
a felekezeti jellegű rendszerben és 
a vallási megosztottságban kell 
keresnünk. Az országnak nagyon 
kevés igazi vezetője van, a több­
ségük idős, az egymással való ha­
talmi vetélkedésben és gyűlölkö­
désben megrögzött ember. Ök 
nagymértékben felelősek azért, 
ami Libanonban történt. A füg­
getlenség elnyerése óta a hatalom 
berkeiben szinte mindig ugyan­
azokkal a nevekkel találkozunk: 
Chamoun, Gemayel, Karami, 
Dzsumblatt, Frangié, Szalam, 
Szolh, Eddé. A politikai vezérség 
itt a nagy családok örökletes pri­
vilégiuma. Máris csatasorba állt 
a következő nemzedék: Tony 
Frangié, Basir Gemayel, Dany 
Chamoun. Libanonban azonban 
végre olyan államférfiakra lenne 
szükség, akik messzebbre tekinte­
nek, mint önmaguk vagy saját 
szektájuk, felekezetűk érdekei.

Nyitott kérdés

Feltűnő, hogy a rijádi határo­
zatok szinte kizárólagosan katonai 
jellegűek, és hogy a megállapodás 
csaknem teljesen figyelmen kívül 
hagyja a libanoni jobb- és balol­
dal közötti politikai rendezés 
szükségességét. Bár a megállapo­
dás említést tesz a politikai pár­
beszédről és a nemzeti megbéké­
lésről, de nyitva hagyja azt a kér­
dést, hogy milyen jellegű lesz a 
belpolitikai rendezés. Szárkisz el­
nök rövidesen új kormányt alakít, 
várhatóan politikailag semleges, 
független technokratákból, akik 
egyik oldalon sem vettek részt a 
harcokban. Szaeb Szalam mellett 
mint miniszterelnök szóba jöhet 
Szelim al-Hausz, a Libanoni Fej­
lesztési Bank igazgatója is.

A következő lépés a libanoni 
kerekasztal-konferencia valameny- 
nyi libanoni frakció részvételével. 
A baloldal azonban, amelynek a 
PFSZ-hez hasonlóan sikerült át­
élnie a véres drámát, nem re­
ménykedhet most abban, hogy 
sor kerülhet a korábbi társadalmi 
program, a demokratikus refor­
mok megvalósítására. Gyors és 
megnyugtató kibontakozásra alig­
ha számíthatunk, mivel a libanoni 
béke elsősorban attól függ, hogy 
lesz-e végre tisztességes rendezés 
a Közel-Keleten? Ami pedig várat 
magára.

CHRUDINÁK ALAJOS
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KGST

Új kocsik

A TOGLIATTI GYÁRBAN % 

„Hivatalosan” is Lada márkanévre keresztelték

Másfél évtized 

Munkamegosztás

A KGST-országok közép- és 
hosszú távú terveiben kiem elt he­
lyen szerepel a közúti járm űprog­
ram  megvalósítása. A fejlesztés 
főbb irányait, a szocialista gaz­
dasági közösség hangolja össze. 
Különösen a 60-as évek elejétől 
a KGST-országck nagy súlyt he­
lyeznek a személygépkocsik iránti 
kereslet m ind teljesebb kielégíté­
sére a járm űprogram  keretén  be­
lül. M indezek következtében az 
autógyártás a szocialista gépipar 
egyik legdinam ikusabban növekvő 
ágazata lett.

Az egész világon bekövetkezett 
úgynevezett „motorizációs robba­
nást” a tőkés országokban m eg­
lehetősen lelassíto tta az 1974— 
75-ös gazdasági válság, idén azon­
ban ism ét erőteljesen növekszik 
a gyárto tt kocsik szám a és az el­
adások mennyisége. A szocialista 
állam okban m integy másfél év ti­
zede töretlenül fejlődik a szem ély­
autóipar. Mindez szorosan össze­
függ az életszínvonal em elkedésé­
vel, valam int a szabad idő növe­
kedésével.

A hatvanas évek óta

Bár az elm últ években a szo­
cialista országokban a gépkocsi­
sűrűség — az ezer lakosra jutó 
autók száma — ugrásszerűen nö­
vekedett, az autóipar hosszú időn 
á t nem  tudott lépést ta rtan i a v i­
lág autógyártásának fejlődésével. 
Ez elsősorban két okra vezethető 
vissza. Először: Csehszlovákia k i­
vételével egyik szocialista ország­
nak sem voltak hagyom ányai a 
személygépkocsi-gyártás te rü le ­
tén. (Tehergépkocsik esetében más 
volt a helyzet, a második v ilág­
háború előtt számos országban 
gyárto ttak  nagy sorozatban teh er­
autókat.) Másodszor: a háború 
u íáni újjáépítés és a szocialista 
gazdasági rend a lap ja inak  m eg­
terem tése az anyagi és műszaki 
erőforrásokat s  nem zetgazdaság 
más terü lete ire irányította. E fel­
adatok megoldásához pedig nagy- 
mennyiségű teherau tó ra volt szük­
ség, így ésszerűbb volt ezt az ága­
zatot fejleszteni. A személygépko­
csik gyártásának 60-as években 
m egindult fejlődése mind a szo­
cialista, m ind pedig a tőkés ko­
operáció jegyében zajlott. A nem ­
zetközi m unkam egosztás bővülése 
term észetesen nem  hagyta érin ­
tetlenül az autó ipart sem, s m a­
napság szinte alig lehet „tiszta” 
autóról beszélni, azaz a típusok 
döntő többségében más országok 
á ltal szállított alkatrészek is meg­
találhatók.

Csehszlovákia például fényszó­
rókat szállít a Ladákhoz, a m a­
gyar ipar a népszerű Polski F iat 
126-os m űszerfalait, ablaktörlő it és 
még számos más alkatrészét gyárt­
ja. A kárcsak a Zsigúli-program  
keretében szállított részegysége-
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kért, a „kis F iatnak” küldött a l­
katrészekért is készautóval fizet a 
Szovjetunió és Lengyelország. (Itt 
érdem es megjegyezni, hogy né­
hány hónappal ezelőtt a Zsigulit 
most m ár „hivatalosan” is Lada 
m árkanévre keresztelték.) A szo­
cialista gépkocsigyártás in teg rá­
ciója a jövőben az alkatrészek 
szállításának bővítése m ellett k i­
terjed  m ajd a közös fejlesztésre 
is.

A Szovjetunió. Lengyelország és 
Rom ánia szem élyautóipara egy ré ­
szének fejlesztését tőkés lieencek 
vásárlásával, illetve azok tovább­
fejlesztésével oldja meg. Elsősor­
ban a F iat cég m utatkozott a lka l­
mas partnernek  a szovjet és a 
lengyel autóipar szám ára, Rom á­
nia a francia R enault-val kötött 
licencszerződést. Ezek a  nagy vo­
lum enű m egállapodások nem csak 
egyes típusok, hanem, egész gyárt­
m ánycsaládok előállítását is lehe­
tővé teszik. A lengyelországi 
Bielsko Biala-i gyárban például 
a Fiat 125-ös és 126-os tíousai 
m ellett m ár sorozatban készülnek 
a futószalagon a 127-es és 132-es 
modellek, s rövid időn belül m eg­
indul a Polski F iat 128p Sport t í ­
pusú személygépkocsi szerelése is. 
(Űj típus ugyancsak sportkategó- 
riában a 125p M onte Carlo és az 
Akropolis 98, illetve 105 lóerős 
motorral.)

Az elm últ években különösen 
gyors ütem ben fejlődött a szovjet 
szem élyautógyártás. 1971—75 kö­
zött a term elés évente több m int 
30 százalékkal em elkedett, s a ki­
lencedik ötéves te rv  utolsó évé­
ben több m int egymillió kocsi 
hagyta el a  gyárak szerelőcsarno­
kait. Bővült a választék is: a kö­
zépkategóriában új kivitelben 
gyártják  (évi m integy százezres 
szériában) a Volgát, az átlagos 
kategóriában több változatban ké­
szül a Lada és az „újjászü le tett” 
Moszkvics. A Lenini Komszomol 
gyár — itt készülnek a  Moszkvi­
csok — az elm últ tervidőszakban 
m egkétszerezte term elését, s új, 
igen korszerű m odellt is piacra 
dobott, m elynek első példányai 
ham arosan a m agyar utakon is 
m egjelennek. A továbbfejlesztett 
Zaporoz.sec kiskocsiból is m egkét­
szereződött a term elés, ebből a t í­
pusból tavaly m integy 140 0 0 0  ké­
szült. (A luxuskategóriát a Csajka 
es a ZIL—114 képviseli, gyártásuk 
kis sorozatban történik.)

A moszkvai Ekonomicseszkaja 
Gazeta szerint a _ szovjet autó ipar 
1980-ban az előirányzat szerint 
2 .1—2 .2  millió gépkocsit, ezen be­
lül mintegy 1.4 millió személy­
autót gyárt majd. Bár a személy­
autók gyártásának fokozása a je ­
lenlegi ötéves tervben is a köz­
ponti feladatok egyike, döntő m ér­
tékben a nagy teherb írású  autók 
előállítása növekszik — ezzel kap­
csolatban az épülő K ám a menti

kom plexum ra várnak nagy fel­
adatok. Csehszlovákiában az el­
m últ öt évben csaknem 800 0 0 0  
személyautót készítettek, döntően 
Skoda típusokat. (A koprivnicei 
Tatra gyár is foglalkozik személy­
autók gyártásával, kis szériában.) 
A csehszlovák au tóinart továbbra 
is a kis- és középfogyasztású ko­
csik gyártására orientálják, ami a 
Skoda család korszerűsítését és új 
konstrukciók piacra kerülését je ­
lenti.

A m ostani ötéves tervben kerül 
sor a M lada Boleslav-i Skoda gyár 
bővítésére, m elynek eredm énye­
ként a tervperiódus végén a gyár­
óriás évente 2 2 0  0 0 0  személyautót 
fog kibocsátani. (A tavalyi kapa­
citás m integy 150 000 darab  volt.) 
A bővítés azonban nem  elegendő 
ahhoz, hogy az évtized végére a 
csehszlovák autóipar félm illió sze­
mélygépkocsit állítson elő — m int 
ahogy azt a fejlesztési elképzelé­
sek előírják. Ezért szükségessé 
vált egy m ásodik nagy autógyár 
létesítése. Szlovákiában építik  föl 
az üzemet am ely a te rvek  sze­
rin t m integy 2 0  ezer dolgozót fog­
lalkoztat majd. A csehszlovák 
gépipari term elés 2 0  százalékát 
adó gépkocsigyártás ebben az öt­
éves tervben is jelentős beruhá­
zásokat hajt végre, s így lehetővé 
válik több autóipari és alkatrész­
előállító központ kialakítása.

Lengyelországban a gépjárm ű- 
iparon belül különösen szem betű­
nő a szem élyautógyártás felfu tá­
sa. Míg 1970-ben 64 ezer autót 
állíto ttak  elő az üzemek, tavaly 
m ár 2 0 0  ezer kocsi hagyta el a 
gyárakat. A W arszawa típus ké­
szítését m egszüntették, de tovább­
ra  is gyártják  a hazai tervezésű 
Szirénákat. M ódosításra kerü lt a 
bielskói gyár kanacitása: kezdet­
ben úgy tervezték, hogy a te r­
melés m ajd 1980-ban éri el a 200 
ezres nagyságot, de a nagy ke­
reslet következtében ezt a célt 
m ár 1978-ra megvalósítják.

Négyütemű Wartburg

Az NDK-ban az elkövetkező 
években tovább növelik a T ra ­
bantok és W artburgok term elését, 
a konstruktőrök egyelőre nem 
szándékoznak újabb  típusokkal 
m egjelenni a piacon, inkább a 
meglevőket korszerűsítik, tovább­
fejlesztik. (Űjdonság lesz a négy­
ütem ű W artburg, am elyet — egye­
lőre kis sorozatban — a British 
Leyland világhírű angol cég mo­
torjaival gyártanak.) A zwickaui 
és eisenachi gyárak teljes kapa­
citással dolgoznak, de ennek el­
lenére csak jó néhány év m úlva 
sikerül m ajd  kielégíteni a növek­
vő keresletet.

A rom ániai P itestiben állítják

elő Renault-licencek alapján a 
Dacia 1300-ast, tavaly m integy 90 
ezer darabot term eltek. B ulgáriá­
ban Moszkvics és Lada au tók  ösz- 
szeszerelése folyik, viszonylag kis 
mennyiségben.

Nemcsak a szem élyautógyártás­
ban, hanem  a teherau tók  és autó­
buszok előállításában is szélesedik 
az együttm űködés a KGST-orszá­
gok között, s jelentős m egállapo­
dásra kerü lt sor tőkés cégekkel is. 
A KGST ajánlásai szerint a tag­
országok m eghatározott típusú te ­
herautókra szakosodtak. Csehszlo­
vákia például közepes- és nagy 
rakodóterületű járm űveket gyárt, 
Lengyelország pedig a kiskocsik­
ra  (Nysa, Zuk) szakosodott. A 
Szovjetunió a nagy rakodóterületű 
teherautók előállítására speciali­
zálódott, a K ám a menti autógyár 
készíti m ajd az óriásjárm űveket. 
A tervek szerint az 1980-ban gyár­
to tt gépkocsik teherb írása 60 szá­
zalékkal fogja m eghaladni azon 
gyártm ányokét, am elyeket tavaly 
állíto ttak  elő.

A tehergépkocsi-gyártás m oder­
nizálásához nyugati licenceket is 
igénybe vesznek a KGST-orszá- 
gok: Csehszlovákia a R enault és 
a Saviem cégtől, a Szovjetunió 
többek között a Daim ler-Benztől 
vásárolt licenceket. Nagyértékű 
kooperációs m egállapodás szüle­
te tt Lengyelország és az osztrák 
Steyer között, a bolgár autóipar 
pedig a General M otors-szal a la­
k íto tt ki a közelm últban együtt­
működést. A szállítóautó-ipar fe j­
lesztése és korszerűsítése lehetővé 
teszi, hogy az évtized végére to­
vább növekedjék a  szocialista o r­
szágok teherau tó-exportja  a fe j­
lett tőkés és a fejlődő országokba.

Ä szocialista országok autóipari 
term ékei nem csak egymás piacain, 
hanem  szerte a világon kereset­
tek. Különösen a szovjet személy­
autók fu to ttak  be gyors karriert. 
A nagyobb tőkés és fejlődő á lla­
mok ú tja in  m ind megszokottabbá 
válnak a Ladák és a Volgák. Á 
legjelentősebb vásárló Finnország, 
de a nyugat-európai országokban 
is évről évre m egkétszereződik az 
eladott kocsik száma. A szovjet 
gyártm ányok nem csak műszaki 
tulajdonságaik, hanem  kedvező — 
az azonos kategóriájú nyugati t í ­
pusokénál alacsonyabb — áruk  
következtében is népszerűségnek 
örvendenek.

Párizsban és Isztambulban

Több országban vegyes vállalat 
a lakult a szovjet gépkocsik é rté­
kesítésére és a szervizm unkák el­
látására. A belgiumi Scaldia- 
Volga vegyestársaság 1971-ben 
még csak kétezer, tavaly  viszont 
m ár több m int 15 ezer L adát ér­
tékesített. Hasonló a helyzet a 
többi nyugat-európai országokban 
is, sőt Franciaországban 1975-ben 
m integy négyezer m egrendelésnek 
m ár nem  tu d tak  eleget tenni. 
Londonban csakúgy, m in t Isztam ­
bulban gyarapszik a Ladák, Sko­
dák és Polski F iatok száma. A 
lengyel külkereskedelem  40 or­
szágba szállítja a személyautókat, 
a csehszlovák autóipar term elé­
sének pedig egynegyede ju t el a 
világ öt kontinensére.

Az au tóipar kevésbé „látvá­
nyos” szektorai, a teherau tó- és 
autóbuszgyártás m inden eddigit 
meghaladó ütem ben növekszik a 
KGST-országokban a mostani öt­
éves tervidőszakban. Nagyszabású 
célkitűzéseket valósít meg a sze­
mélygépkocsikat előállító iparág 
is, s a ^míorizációs forradalom ” 
során a ' mennyiségi növekedés 
m ellett mód nyílik  a választék to ­
vábbi szélesítésére, valam int újabb 
minőségi finom ításokra is.
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