— A diszkéban persze réazok, de azért
nem art, ha a hagyomanyos tancokat Is
megtanulom, mindenféle tarsasdgi alka-

lomra — mondja. Az ,alkalom™ sz0 itt
az évi tlzoltébalt és a sajat lakodalmat
jelenti. L ) )

A nagy tanciskoldknak természetesen

van barjuk, olyan sztere6- és fénybe-
rendezéssel, hogy sok diszké megirigyel-
hetné. Az ifjusagi kluboknal sokkal job-
ban felszerelt tanciskolai barba szivesen
jarnak a fiatalok, és a szllék is nyu-
godtak lehetnek: az itteni beat-estek és
diszkédélutdnok = egészen Aartatlanok. A
tdnctandrok pedig azt mondjak: a tanc-
iskola segit megszabadulni ~a fiatalok-
nak a magéanytol, tarsasdgot talalni, kel-
lemesen és veszélytelentl eltolteni szabad
idejlket. .

De” nemcsak a fiatalok menekilnek a
maganytél a zsiUfolt tdncparkettre. Fel-

néttek, hazasparok, egyedilallok, deli
oregurak és gombolyded asszonysagok
jelentkeznek a feln6tt tanfolyamra. A
anciskola sokkal jobb talalmany, mint
a maganyosok klubja. L ) )
Egz orkérdés szerint a tanciskoladba Ja-
ro hetven szazaléka akar ismeretsé-

get kotni, hatvankilenc széazaléka ,tanc-
estélyekre felkészilni”, oOtven szazaléka
jon azért, hogy a diszkéban le ne ég-

jen. Csak huszonkilenc széazalék gondol
arra, hogy karrierjében is hasznat veheti
az angol keringének.

A héazaspar-tanfolyamok — a tanctana-
rok igyekezete révén — viddm klubes-
tekké “"alakulnak at. Az els6 keringdt
mindenki a sajat hézastarsaval tdncolja,
az utolsdét lehetéleg a maséval. Az egye-
dalalléok tanfolyamain viszont mindi? az
a gond, hogy tébb a né, mint a férfi.
Olyan nagy a férfihiany, hogy némelyik
tanfolyamra negyven éven felili maga-
nyos hdlgyet nem is vesznek fol.
Akinek estére még elég energidja ma-
rad a tdnchoz, az komolyan veszi a dol-

got. Néha tal komolyan. Némelyik fel-
nétt oly bészen védelmezi a helyét a
sorban,” mint megszokott satorhelyét a

kempingben: Itt Aallok els6 nap 6ta,
Jobbrél az o6tdodik helyen!”.



1977  oktoberének  egyik
reggelén a londoni repllé-
téren 0j légitarsasadg hivta
fol magara az Eszak-Ame-
rikdba igyekvék figyelmét.
A Laker Airways neve a
legtébb  turista szamara
ismeretlentl csengett. A
tarsasagnak csak egy gépe
volt, és minddssze egy Ut-
vonalon repiilt — London-
b6l New Yorkba és vissza.
Az (ton nem szolgaltak
fol semmit. A jegykiadast
naponta hajnali négykor
kezdték meg, mindig csak
az aznapi jaratra. A Kké-
nyelmetlenségekkel  szem-
ben a Laker Airways von-
z0 karpotlast kanalt: a 1é-
givonat viteldija a nagy
légitarsasagokénak csupan
negyven szazalékat tette
ki. Az (j tarsasdg 240 dol-
laros menettérti jegyaraval
szemben a PanAm, a TWA

és a British Airways a
London—New York-i jarat
retirjegyét 630 dollarért
arusitotta...

A polgari légi forgalom
szakemberei kezdetben nem

nagy jovét jésoltak a val-
lalkozasnak. Frederick La-
ker — ma mar hivatalos
cime Sir Frederick, hisz
eredményeiért a kiralynd
lovagga utotte! — azonban
bizakodott. Nem hiaba.
Egy év alatt 250 000 ember
utazott jaratan, a nyolc-
vanharom szazalékos hely-
kihasznalassal kozlekedd
gép egy esztend6 alatt 2
milli6 dollar tiszta hasznot
hozott.

Lakernek nem volt kony-
nyld dolga. A nehezebb
csatat nem is a leveg6ben,
hanem még a jarat megin-
ditdsa el6tt, a foldon kel-
lett  megvivnia. ElGszor
1975-ben folyamodott ja-
ratinditasi engedélyért a
brit kereskedelmi minisz-
tériumhoz. Kérését azon-
ban elutasitottak. Freddie,
a ,fenegyerek” — ahogy a
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sajt6 becézi — nem nyu-
godott bele a ddntésbe,
follebbezett a legfelsébb
bir6saghoz. Nyert. A légi-
vonat (gye Nagy-Britan-
niaban z6ld utat kapott.
Hatravolt még az Egye-
siilt Allamok polgéri légi
forgalmi hatésagainak meg-
gy6zése. Amikor ez is si-
kertlt, a légivonat meg-
indulhatott.

Sir Frederick annak ko-
szonheti sikerét, hogy fol-
ismerte: a tékés légitarsa-
sagok igen magas viteldi-
jai egyszer(ien kizarjak az
utazni vagyo6 koézonség egy
részét a turizmusbél,
ugyanakkor a menetrend-
szer(i jaratok jo része félig
Gresen repll &t az Atlanti-
ocedn folott. Laker a Kis-
pénziiekre, mindenekel6tt
a fiatalokra szamitott. El-
képzelése helyesnek bizo-
nyult, utasainak hatvanha-
rom szazaléka a negyven-
évesnél fiatalabbak kozul
kerilt ki, abbdl a rétegbdl,
mely az olcsobb menetdij
ellenében szivesen vallal
akar némi kényelmetlensé-
get is. Vajon miért nem
jottek rd erre az egyszer(
Otletre azok a nagy multa
légitarsasagok, melyek mar
évtizedek oOta inditanak ja-
ratokat Europa és Ameri-
ka kozott? A fdlismerés
dnmagaban még nem lehe-
tett elégséges. A menet-
rendszerl( jaratokat lzem-
ben tarté nagy légitarsasa-
gokat wugyanis koOtotte a
Nemzetkdzi Légikozlekedé-
si  Szervezet szabalyzata,
mely szigorlan megszabta
a viteldijakat, és ezzel
megsziintette az Aarverseny
lehetéségét. Ez a szabalyo-
zas a polgari légi for-
galomban a masodik vilag-

habor4 utan Ilépett ér-
vénybe.
A masodik vilaghaboru

el6tti id6szak a polgari Ié-
gi forgalomban még a

klasszikus szabad verseny
kordnak szamitott. Az els6
vilaghéboruban kiprobalt
ikermotoros bombazokat
gyorsan alkalmassa tették
személyszallitasira, és 1919-
ben mar meg is indult a
vilag elsé harom rendsze-
res légi jarata Berlin és
Weimar, Périzs és Brisz-
szel, valamint London és
Parizs kozdtt A gépek
persze a mai méretekhez
viszonyitva kicsinyek vol-

tak; 12—15 utast szallitot-
tak, és hatosugaruk 650
kilométernél nem volt na-

gyobb. A harmincas éve-
kig kellett arra varni, hogy
az els6, kifejezetten sze-
mélyszallitdé gépek megje-
lenjenek. Ebben az id&ben
a hires Douglas DC—3-as
modell a New York—Los
Angeles kozotti utat négy
leszallassal huszonnégy odra
alatt tette meg. Nyugat-
Eur6pabdl az ausztraliai
Sydney-be nyolc nap alatt
lehetett légi uton eljutni.
(Ezen az atvonalon egyéb-
ként a holland KLM ¢és a
brit Imperial Airwayskez-
dettél fogva éles verseny-
ben wvolt.) Az Eurdpa és
Amerika kozotti forgalom-
ban azonban a repul&tar-
sasagoknak még egy ve-
szélyes versenytarssal, a
kormanyozhat6 léghajoval
kellett megkiizdeniik. 1932
és 1937 kozott a Graf Zep
pelin és a Hindenburg lég-

hajo ropult Frankfurtbol
a braziliai Pemambucoba,
illetve az Egyesilt Alla-

mok New Jersey allama-
ban fekvé Lakehurst va-
roskaba. A vaéllalkozés
nyereséges volt, egészen
addig, ameddig a Hinden-
burg léghajét katasztréfa
nein érte. A léghajé Kki-
gyulladt a foldon, és tlz-
vesz &ldozata lett... Ezzel
a transzkontinentalis 1ég-
hajozasnak bealkonyult. (A

léghajok menetrendszer(

kozlekedtetésével az ango-
lok is kisérleteztek korab-
ban, R—101-es jelzés( jar-
mivik azonban 1929-ben
Franciaorszag folott lezu-
hant.)

MINDJARTA BEKE
ELSGNAPJAN

A masodik vilaghaboriban
a polgari légi kozlekedés
a legtébb atvonalon sziine-
telt, csak az Anglia és
Amerika kozotti ,,észak-
atlanti kompjarat” volt to-
vabbra is hasznéalhaté. A
brit birodalom kozpontja
és a Tavol-Kelet kozot-
ti  egyenes  dsszekottetés
Olaszorszag hadbalépésével
megszakadt, a repulégépek
azonban mindvégig jartak
a tizenhat orszagot 0Ossze-
koté Gugynevezett ,lopatko”-
jaraton, mely a dél-afrikai
Durbanb6l indult és Khar-
tam, Kair6, Karachi, Bang-
kok és Szingapur érintésé-
vel Sydney végallomasra
érkezett.

A masodik vilaghaboru
végén a korabbi katonai
légi jaratok jo alapot je-
lentették a polgari légi
kozlekedés Ujrainditasahoz.
A csendes-6ceani héaboru-
ban nagy szerepet jatszott
hidroplanok pedig a teher-
szallitdas problémainak meg-
oldasaban jelentettek se-
gitséget.

Az Egyesilt Allamok és a
nyugat-eurépai orszagok le-
het6ségei  és  adottsagai
azonban a habord végezté-

A kilonboz6 Iégitarsasagok
géﬁein nagyjabol egyforma
a kényelem, a biztonsag —
az utasok nagy része ma
mar elsésorban” a jegy ara-
tdl teszi fiigg6vé, hogy me-
lyik tarsasag jaratat va-
lasztja
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vei természetesen nem vol-
tak egyformak. Az Egye-
stilt Allamok tertletén nem
dualt a habord, a nagyva-
rosok kozoétti légi forgalom
valtozatlanul fejlédott, és
rovid idén bellil mintegy
hiasz légitarsasag alakult a
hatalmas bels6 forgalom
lebonyolitasara. A repil6-
gépgyartas nemcsak a had-
sereg megrendelésére dol-
gozott.  1944-ig nyolcszaz
DC—3-aiS repll6gép  ké-
szult kifejezetten polgari
célokra. A habord végén
pedig mar azonnal (j,
technikailag modernebb ti-
pusokkal jelentkezett az
ipar. A McDonnell—Doug-
las kifejlesztette a DC—4-
es valtozatot. A Lockheed
a Constellationt ajanlotta.
A kétmotoros DC—3-mal
szemben az 0] gépeket
mar négy hajtdmivel sze-
melték fol. A nagy légitar-
sasagok kozil a Trans
World Airlines akkor
még mas neve volt — a
Constellation tipussal 1946
februarjaban kezdte meg
els6ként a menetrendszer(
jaratot New York és Los
Angeles  kozott.  Néhany
hét mdualva az American
Airlines a DC—4-gyel in-
ditott menetrendszerli ja-
ratot New York és Chica-
go kozott. A hatalmas gép-
park és a nyilvanval6 tech-
nikai  folény révén az
Egyesilt Allamok Iégitar-
sasdgai a transzatlanti for-
galomban is azonnal veze-
t6 szerephez jutottak. Az
GUj négymotoros gépek 1946
elején a nemzetkézi utvo-
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A SAS légitarsasag Douglas
DC—4 tipusu gépe New
York folott. Ez a gép 1940-
ban negyvennégy utassal
tizenkilenc 6ra alatt tette
meg a Koppenhaga—New
York tavolsagot

nalakon is megjelentek.
(Az attdér6 szerepet az
American Overseas Air-
lines jatszotta, ezt a céget
kés6bb a Pan American
olvasztotta magaba.) A ha-
borat kovet8 elsé években
az Eurépa—Amerika for-
galom mintegy kilencven
szazalékat amerikai gépek-
kel bonyolitottdk le. Ez
meghatdrozta az Egyesilt
Allamok éallaspontjat is a
nemzetkdzi légi forgalmi
targyaladsokon.

Az Egyesilt Allamok ek-
koriban, érthet6 médon, a
szabad verseny fenntartdsa
mellett szallt sikra, am a
nyugat-eurépai kormanyok
— légitarsasagaik érdekeit
védve — a szabalyozott
verseny szlikségességét
hangstlyoztak. A kilonbo-
z6 vélemények el6szor a
Chicagéban rendezett kon-
ferencian, majd a bermu-
dai angol—amerikai tar-
gyalasok  soran  csaptak
0ssze. Az angolok nézetei
gy6ztek. A Bermuda-egyez-
mény fektette le az alap-
elvet: a nemzetkdzi Iégi
kdzlekedés viteldijait a
kormanyoknak kell szaba-
lyozniuk a Nemzetkozi Lé-

gikozlékedési  Szervezettel
(IATA) 06sszhangban. Ez
utobbi nem kormanykozi

szervezet, hanem a legje-
lent6sebb  légitarsasagokat
tomoriti, jelenleg szaztiz
tagja van.

A KORMANYOK
ESA VITELDI]

Viszonylag védett helyzet-
ben alakulhatott tehat uj-
ra a nyugat-eurdpai polga-
ri légi kozlekedes szerve-
zete. 1946-ban létrejott a
BEA  (British  European
Airways) — ez valtotta
fol a szigetorszag kis légi-
tarsasagait. A BEA hama-
rosan  jaratokat inditott
Eszak-Afrikdba és a Kozel-
Keletre is. 1946-ban szile-
tett az Air France is, ek-
kor hozta létre Svédorszag,
Dania és Norvégia a SAS
légitarsasagot.

Bar a légi kozlekedésben
mint emlitetttk — a
vezetd szerepet Amerika
jatszotta, a mduszaki fejl6-
désben Eurdpa rovid id6re
megel6zhette a nagy ver-
senytarsat. A turbdlégcsa-
varos modelleket ugyanis
Anglidban fejlesztették ki,
a Rolls-Royce-motorokkal
ellatott Vickers Viscount
tipusok a BEA vonalain
1953 aprilisdban keriltek
forgalomba, elsésérban a
révidébb utakon. Nem va-
ratott sokdig magara a
kontinenskdzi jaratok gé-
peinek kifejlesztése sem; a
Bristol-Britannia 1957 feb-
ruarjaban repllt el6szoér
London és Johannesburg

kézott. Egy hénap mulva
az 0j repllé Kiszoritotta
a London—Sydney jaratrol
a kordbban sikeres Cons-
tellationt. A menetid6 ot-
venhat orarol negyvenkét
és fél oréra csokkent. Tech-
nikai Ujdonsagai ellenére
a két angol turbdlégcsava-
ros modell azonban nem
hozott 4atuté kereskedelmi
sikert. A piac oroszlanré-
szét jelentd amerikai légi-
tarsasagok példaul egyal-
talan nem rendeltek az (j
gépekbdl. Vonakodasuk
.érthet6 volt: a prébauta-
kon megjelentek mar a su-
garhajtasa repil6gépek.
Az angol ipar els6sége itt
sem vitathat6. 1952-ben a
Ccmet—1 elindult a Lon-
don—Johannesburg Gtvo-
nalon. Az U(jdonsagot ha-
marosan tdébb nyugat-euro-
pai tarsasdg is megvasa-
rolta. A Comet diadaldt-
janak azonban  1954-ben
tébb sdlyos légi katasztrd-
fa vetett véget.

Az angolok tovabb dolgoz-
tak a Cometen, amelynek
modositott véaltozata 1958-
ban emelkedett a leveg6-
be. Addigra azonban Euro-
pa elvesztette els6ségét .
1955. oktober 13-4n a Fan
American hisz Boeing
707-est és huszondt Doug-
las DC—8-ast rendelt. igy,
amikor az Gj Comet meg-

jelent a London—New
York datvonalon, moér volt
versenytarsa.

A hatvanas években a
nagy légitarsasagok sorra
lecserélték gépparkjukat.



Lényegében négy modell
kozal vélaszthattak az an-
gol—amerikai arulistardl: a
tengerentiliak a Boeing
707 és a DC—8, az angolok
a Comet—4 és a Corvair
tipust ajanlottak.

Az angolszdsz  monopo-
liumot csak a francidk
torték meg a Caravelle ki-
fejlesztésével. A  modell
1959 majusaban lépett
lizembe az Air France ja-
ratain, és rovidesen Kilenc
eurépai légitarsasag is
megvasarolta az U0j gépet.
A Caravelle azonban nem
valhatott az angol—ameri-
kai  sugarhajtasu  gépek
versenytarsava, hiszen mii-
szaki adottsagai miatt al-
kalmatlan volt az inter-
kontinentalis forgalomra.
Eurépaban azonban nagy
népszerliségre tett szert.
Amerikéban hamarosan
megjelent a Boeing 727-es,
amely nem csupan techni-
kailag jelentett U(jdonsa-
got; hatalmas befogadoké-
pessége folytdn kora leg-
gazdasagosabb és legnye-
reségesebb tipusaként is-
merték el.

HARC
, A
SZARNYVONALAKON

Mig az otvenes években a

verseny a Eyérték és a
légitarsasagok kozott els6-
sorban a  kontinenskdzi

forgalomban folyt, a hat-
vanas években kiélez6dott

Freddie Laker, ,,a fenegye-
rek” rajott, hogy az embe-
reknek tobbet ér, ha olcson
utazhatnak at az 6ceanon,
mint az, ha kdzben valoga-
tott inyencfalatokkal trak-
taljak 6ket a gépen

a konkurrenciaharc az
GUgynevezett ,szarnyvona-
lakon” is. A masodik vi-
laghaboru Ota izemeld
DC—3-asokat felvaltd Kkis
hatésugard  gépekre volt
tovabbra is szikség. A

holland Fokker F—27 ti-
pus jelentette az els6 ki-
sérletet. A Viscount is be-
valt. A hatvanas évek ko-
zepére azonban mindkét
tipus elavult. Ismét angol—
amerikai versenyfutas kez-
dédott, és bar az angolok

jelentek meg elsének a
piacon, a piaci versenyt
ismét az amerikai cég

nyerte meg. Hidba allitotta
ugyanis forgalomba két Ié-
gitarsasdg mar 1965 aprili-
saban a BAC—1—11-et, a
Douglas DC—9 a rovidebb
szallitdsi  hataridé  miatt
verhetetlen volt.

A versengés az utasokért
szigortan az IATA szaba-
lyai szerint folyt a légitar-

sasagok kozott. Nemcsak
a jegyarakat, hanem a
szolgaltatasok  terjedelmét
is kozpontilag szabalyoz-

tdk. Divatba jottek a jegy
arat nem befolyasold, de
valéjaban a jeggyel 0&ssze-
kapcsolt juttatasok — in-
gyenes varosnézés, szallo-
dai ellatas, esetleg kilon
varoterem  biztositdsa. E

kedvezményeket  nemcsak
az |IATA-tagsag kényszeri-
tette a légitarsasagokra, ha-
nem az egyre nagyobb kon-
kurrenciat jelentd fligget-
len, Ggynevezett charter-
jaratok. (A charter-gép
nem menetrend  szerint
koézlekedik, hanem egy bi-
zonyos célra és bizonyos
idépontra toboroz utaso-
kat.) A charter-jaratok tu-
lajdonosai nem tartoztak a
nemzetkozi szervezethez,
igy hat el6irdsait figyel-
men kivil hagyhattak. Mi
a menetrendszer( jarato
tarifait negyven—otven
szazalékos gepkihasznalt-
sagra kalkulaltdak, a char-
ter-gépek szaz szazalékhoz
kozeli telitettséggel sza-
molhattak. Ez megmutat-
kozott a jegyarakban is.
A charter-jaratok bazisat
a habord utani katonai
megrendelések jelentették.
A kis magantarsasagok
emellett polgari megbiza-
sokat is vallaltak. A leg-
jelentésebb piacot a nem-
zetkdzi turizmus adta. A
kis tarsasagok el6retorése
késztette a nagy légitarsa-
sagokat arra. hogy 1952-
ben bevezessék gépeiken a
turistaosztalyt, majd 1958-
ban ismét csdokkentsék dij-
tételeiket.

Béar a hetvenes évék is
meghoztak a maguk tech-
nikai Ujdonsagait — leve-
g6be emelkedtek a szuper-
szonikus gépek, kifejlesz-
tették az eurdpai légibuszt
sth. évtizedlinkben a
légitarsasagok szamara a
nyereségesség valt kézpon-
ti kérdéssé. Az éles ver-
seny kovetkeztében a me-
netrendszer( jaratokat lize-
meltetd tarsasagok az At-
lanti-6cedn folotti dtvona-
lakon 1970—77 kozott 2,5
milliard dollar veszteséget
konyveltek eL Ekdzben a
charter-tarsasagok profitja
novekedett, hisz az utasok
hatvan szézalékat hoditot-
tdk el a ,,nagyoktél”.
Egyre nyilvanvalébba valt,
hogy az IATA merev sza-
balyozdsa nem biztosithat-
ja a menetrend szerinti ja-
ratok versenyképességének
javitasat. Vagy az IATA
folésleges — ilyen hangok
hallatszottak ~ Amerik&ban
—, vagy pedig a szabalyo-
kat kell modositani. A vi-
tdban ismét kiélez6dott a
bermudai megallapodas ota
is tovabb él6 angol—ame-

rikai ellentét. Az eltér6
véleményeket jol példazza
az amerikai Braniff valla-

lat esete. Az amerikai tar-
sasag Dallas és London
kozott kivant jaratot indi-
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tani, és erre engedélytkért

az angol léglgyi hatdésag-
tol. Javaslatot tett a vitel-
dijra is, ezt azonban a

szigetorszaghan  tal ala-
csonynak talaltak; a kérel-
met ,atdolgozasra” vissza-
adtdk a Bran.iffnak. A méa-
sodik forduléban a véllalat
mér magasabb tarifat ter-
jesztett be, és el is nyerte
az angolok beleegyezését.
Ekkor azonban sajat or-
szaga hatosagaval gydilt
meg a baja, az Egyesilt
Allamok Polgéri Légifor-
galmi Tanacsa szerint a
viteldij ,elfogadhatatlanul
magas” volt.

A Braniff-affér utdn né-
hany nappal kerialt sor a
targyalasok  megkezdésére
az angol—amerikai légugyi
egyezmény  megUjitasarol.
Kés6bb aztdn Montrealban
rendkivili Ulésre gydltek
O0ssze az IATA tagjai. Az
amerikai kormany vilago-
san leszogezte allaspont-
jat: ellenzi a verseny ‘kor-
latozasat a légi forgalom-
ban bel- és kalfoldén egy-
arant. Sokan azt mondtak:
Washington kész az IATA
elhagyasara utasitani az
amerikai  légitarsasagokat,
ha a vilagszervezet nem
hajland6 valtoztatni ha-
gyomanyos politikajan. A
nyilt nyomas meghozta a

megfelel6 eredményt. A
kozgyllés lényegében az
amerikai koveteléseket fo-

gadta el. Az IATA a jo-
v6ében is foglalkozik majd
az egyes Utvonalak tarifai-
val, ajanlasokat is kidolgoz

majd —  allasfoglalasa
azonban nem lesz kotelez6
jellegli, a légitarsasdgok

arpolitikdjukat maguik ha-
tarozhatjdk meg. A mont-

reali ulés eltorolte a szol-
galtatasok korabbi korla-
tozasait is. Elvileg tehat

tag teret nyitott a légitar-
sasagok kozotti versengés-
nek, a gyakorlatban azon-

ban a konkurrenciaharc
minden bizonnyal mérsé-
keltebb lesz. Mikdzben
ugyanis a vallalatok sza-
bad kezet kaptak arra,
hogy alacsonyabb menet-
dijakkal néveljék gépeik

igénybevételét, sokan kozi-
lik pénzigyi problémakkal
kizdenek, és — ha tehet-
nék — legszivesebben fol-
emelnék a jegy Aarat...

GONDA GYORGY —
SZENTGALI PETER
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Kezdjik a végén. Mondjuk,
az oOtodik emeleten.
Hosszan -jipol a vonat, ke-
rekek zakatolnak, valtd
kattog, fék csikorog. Fol-
emelem a szemem. A Nyu-
gati  Uvegei csillognak. = A
traverzeken reklamfelirat:
Népszabadsag. Hazakertl-
tem volna hirtelen?  Nem.
Parizsban vagyok, a Geor-
ges Pompidour6l elnevezett
mivel6dési  kozpont  6todik
emeletén. A Nyugati palya-
udvar csupan fénykép, a
mozdonyfltty  sztereomagno
szalagjarol ~ kozelit. A vas-
traverzek fotoja alatt Gus-
tave Eiffel mérnok cilinde-
res, kopenyes figuraja  lat-
hat6 - a Nyugati palyaud-
var tervezgjée.

£ Ihacjfg.o-ti
cAcomjoh almai

A ,Palyoudvarok ideje” ci-
mi  kiallités bejaratat egy
kétméteres vaslti jegy jelzi.
Mellette valédi, szines mar-
cipanbol épitett vasdti  taj.
Piros, kék, zold, sarga, fan-
tasztikus  formaji  cukorhe-
gyek és cukorvolgyek kozott
zakatol  faradhatatlanul a
jatékvonat, a hegyeken mar-

A Beaubourg-ban csak
a vizvezetékek, a koz-
ponti légkondicionalés,
a villanykébelek szines
csovei kanyarognak
jobbra-balra (Kemény
Gyorgy felvétele)



Az Egyesilt Allamokban, Colorado al-
lam egyik varoskajaban mikddik egy
ma meg szokatlan energidval dolgozo
vendéglo. A finom falatokat nem vil-
lany- vagy gazt(izhelyen készitik, hanem
napkalyhan. Az energiat a téliink szaz-
otvenmillio  kilométer tavolsagban levd
égitest szolgaltatja.

NEM, EZ NEM IDEZET valamelyik tu-
domanyos-fantasztikus regénybél, ha-
nem valdsag. Szazadunk hetvenes évei
minden bizonnyal Ggy vonulnak majd
be az emberiség ,energiatorténelmé-
be”, mint a napenergia- (szaknyelven
szblva: szolaris energia) hasznositas
korszakéanak kezdete.

Az 1973-as kozel-keleti haborat kovetd
energiavalsag, valamint a nyersolaj
ardnak azota bekdvetkezett megotszo-
roz6dése arra késztette az emberiséget,
hogy egyéb energiaforrdsok utan néz-
zen. A vilag jelenleg ismert k&olajkész-
lete egyes, megalapozottnak latszd
becslések szerint minddssze 30-40 esz-
tendére elegendd, és a foldgaztartalé-
kok is kimerlilnek egy évszazad mlva.
(Meg kell jegyezni, akadnak ennél de-
r@ilatobb prognozisok is.) Szerencsére
a vildg szénvagyona legalabb 6t-hat-
szaz évre fedezi a szlikségleteket, a hé-
kés célra felhasznalt nuklearis energia
el6tt pedig szinte korlatlan lehet6ségek
allnak. Ujra el6térbe, a figyelem koz-
pontjaba keriilt a szénbanyaszat mind
a szocialista, mind a t6kés orszagok-
ban, s az utobbi években az atomener-
gia részesedése is allandéan novekszik
a vildg energiafelhasznalasaban. Az
épilé atomerémiivek a tervek szerint az
ezredforduléra mar az emberiség ener-
giaigényének csaknem felét elégitik Kki.
AZ ,ENERGIAINSEGES” IDOKBEN a tu-
dosok és gazdasagi szakemberek ért-
het6 moddon megkiilonboztetett figyel-
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met forditanak a viz, a szél és a nap
energidjara is. Kilondésen ez utébbi
hasznositasdban tortént hatalmas elGre-
Iépés az elmult néhany esztend6ben. A
napenergia-felhasznalas  terjedésében
persze igen fontos szempont a kornye-
zetvédelem is.

A fokozo6do iparositas, a varosiasodas,
a technikai ellatottsag és az életszin-
vonal emelkedésével parhuzamosan a
fejlett orszdgokban rohamosan és ve-
szedelmesen  szennyez6dik az emberi
kornyezet. A kornyezetvédelmi intézke-
dések nem tudjak megadllitani a viz, a
levegd, az erd0 szennyezGdését, a ter-
méfoldek rendkivil gyors min&ségrom-
lasat. Paradox mddon a kdrnyezetszeny-
nyezodés els6 szamu szenvedd alanya
maga az ember, aki —az esetek dontd
tobbségében  akaratlanul — maga
szennyezi az Ot korilvev6é vilagot. A
szennyez6dés nagyobbik része az ener-
giahordozok és a tlizel6anyagok fel-
hasznalasabdl, elégetésébdl szarmazik.
Marpedig ezek a folyamatok elenged-
hetetlenek a 1ét és a termelés fenntar-
tasahoz.

A fejlett t6kés allamokban az elmdlt 6t
esztendGben egymast kovettek a kor-
nyezetszennyezes elleni  tiltakozasok,
parlamenti vitdk, néha még politikailag
mozdulatlan rétegeket is felrazé gydilé-
sek. Svédorszagban példaul a korman
Iétét tette kockara a tervezett atomero-
mi-épitési program. A svédek ugyanis
attél tartanak, hogy az atomerémdiivek
nuklearis hulladékanyagat nem siker(l
majd tokéletesen ,eltemetni”, és ez a
jelenlegi és a kovetkezd generacidkra
egyarant komoly veszélyt jelenthet. Az
Egyesilt Allamokban tiintetések szazain
kovetelték az Alaszka-k@olajvezeték épi-
tésének leallitasat. Az indoklas az volt,
hogy a tobb ezer kilométer hosszi cs6-
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Az arizonai allami egyetem kisérleti
berendezésében tiikorcsikok wvetitik
egy kvarccsére a napsugarakat Ez-
zel az ingyen energidval azutan
aramfejlesztét hoznak mozgasba

rendszer lefektetése és mikddése meg-
bontja Alaszka természeti egyensulyat,
raadasul barmilyen - és kdnnyen be-
kovetkezhetd - hiba sllyos kornyezeti
artalmakkal jarna. A Foéldkozi-tenger
menti allamok nemrégiben tartott érte-
kezletén komor képet festettek a hajdan
mindig kéknek megénekelt tenger jov6-
jérél. A szakemberek megallapitottak:
ha az érdekelt &llamok nem tesznek
azonnal Osszehangolt intézkedéseket a
tenger szennyezésének megallitasara, a
Foldkozi-tenger az ezredforduléra élet-
telen, fekete viztomeggé valik. (Eddigi
hozzavet6leges becslések szerint a ten-
ger megmentése, ha azonnal hozza-
kezdenek, 14 milliard dollar koltséggel
jar. Késébb joval dragabb lesz.) Nem
is felhaborodast, sok esetben parla-
menti vihart valtanak ki azok a tank-
hajo-katasztréfak is, amelyeknek a sza-
ma az utébbi harom évben nagyon meg-
novekedett. Egy-egy hajotorés alkalma-
val tdbb tizezer - néha tébb szazezer
- tonna kéolaj omlik a tengerbe. Ha
a széljaras is szerencsétlen, a partsza-
kasz néhany szaz kilométer hosszlsag-
ban hoénapokig temet6hdz hasonlit.
(Kilénésen a La Manche-csatornan
torténd olajhajo-katasztrofak jelentenek

HUsz négyzetmeéternyi napfénygy(ijté
feltilet eleg, hogy az egesz hazban,
de még az Uszomedence szamara is
elegendd meleg viz alljon mindig
rendelkezésre



valasztasahoz igénybe vehet6 a
vetémagbolti eladok szaktanacs-
adasa is, ugyanis a mezdégazdasa-
gi szakboltok elado6i jol ismerik a
fajtdk tulajdonsagait. A nyugodt
szaktanacsadasra azonban a ta-
vaszi vasarlasi id6szak esetleges
sorbaallasos zsufoltsdga nem a
legalkalmasabb. Ezért javasoljuk
mar a téli hénapokbon a tavasz/
szal szikséges vetémag beszerzé-
sét.

Az importb6l beszerezhet6 kiilon-
leges termesztéi igényeket Kkielégi-
t6 kalfoldi fajtdk importja csak
tételes megrendelésre hozhat6 for-
galomba az Orszagos Mez6gazda-
sagi Fajtakisérleti Intézet és a
Mez6gazdasagi és Elelmezésiigyi
Minisztérium engedélyével.  Ezért
a kovetkez6 idény zdldségtermesz-
téséhez sziikséges kilfoldi zold-
ségfajtak importjara a megrende-
lést mar 1979. I. negyedévében el
kell juttatni a Vetémagtermeltet6
és Ertékesitd »Vallalathoz (Buda-
pest VII, Rottenbiller u. 33.).

Az 1979. évi tavaszi zoldségter-
mesztéshez néhany UIJDONSAG-
RA is fel szeretnénk hivni a fi-
gyelmet.

A kovetkez6 U fajtdk termeszté-

se javasolhato:

—a  zoOldborso-fajtavalasztékot
egészitik ki a hazai nemesitésd
Debreceni sotétzold és Erika
fajtak;

— nagyon j6 minéseg(
az NDK nemesitésd
velyli Valja bokorbab;

—a Kecskeméti 3 F1 paradi-
csomfajta helyettesitésére (j
konstans fajtat nemesitett ki
a Zoldségtermesztési Kutatd
Intézet, a Kecskeméti 262 faj-
tat, amely fdlia alatti és sza-
badféldi  korai termesztésre
egyarant alkalmas;

—a hajtatdsi salatafajtdk korét
béviti a fajtavizsgalatok so-'

z6ldbab
z6ldhu-

ran minden tekintetben jol
szerepelt Tavaszi hajtatd sa-
lata;

—a hajtatasi piros hdnapos

retekfajtak korében Gjdonsag
az NDK nemesitésii Korund
és a hazai nemesitésli Tava-
szi piros;

—az Oszi cukor sargadinnye-
fajta szeptember-oktoberben
takarithatd be, és tarolva de-
cember-januar hénapban fo-
gyaszthat6. Ezzel az (j sarga-
*dinnyefajtaval bdvithetd az
egyébként szegényes A-vita-
min tartalmd gyimolcsok és

z06ldségek kore, és jelent6sen
meghosszabbithat6 a  fo-
gyasztasi idény is;

hazai nemesitési Ujdonsag
a Hevesi Futd 41 gorog-
dinnye fajta is, amely a diny-
nyetermesztés szadmara rend-

kivil  veszélyes Fusarium
kérokozdjaval szemben tole-
reins
Ujdonsagnak szamit a drazsirozott
z6ldsegvetémag is, amelybél
1200 000 adag keril a boltokba.
A hazikerti  zoldségtermesztésnél

ugyanis nem vethet6 az aprémag-
vl petrezselyem, sargarépa, sala-
ta, retek szemenként olyan opti-
malis tétavolsagra, hogy ne legyen
tal s@rd a novényallomany. Ezért
a hagyomanyos magvetést kove-
téen a novényeket ritkitani, egyel-
ni kell, hogy az optimalis tétavol-
sagnal a termés fejl6dését ne
akadalyozzak sdriin nov6 tarsai.
1979 tavaszi Ujdonsagai kozé tar-
tozik, hogy a zdldségvetémagnak
tobb mint 90 sz&zaléka csirazoké-
pesség-meg6rz6 korszerli tasakok-
ban keril ki az Uzletekben. igy
a tavaszi vetésnél megmaradé ve-
témag’ késébb is felhasznalhato
annak veszélye nélkal, hogy nem
kel ki a mqg, és igy elmarad a
faradozas gyumolcse.

Végil a zoOldség-vetémag vasar-
lashoz adott tajékoztatasbél nem
hagyhat6 el az sem, hogy a Vet6-
magtermeltet§ és Ertékesit6 Valla-
lat a 4000, vetémagot arusitd (z-
let mellett 10 mintaboltot sajat ke-
zelésben Uzemeltet, és a mintabol-
tok a zOldség- vetdmag beszerzés
legmegbizhatébb (zletei.

DR HADNAGY ARPAD
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nagy veszélyt Anglia és Franciaorszag
szamara.) Sajnos, hosszasan lehetne
sorolni a kornyezetszennyezés szinte
»mindennapos" eseményeit, s a csak
szazmilliékban, millidrdokban kifejez-
het6 kérokat. Ez a tényez6 is fontos
szerepet jatszott és jatszik abban, hog
a tudoésok és a gazdasagi szakembere
figyelme mindin abb a ,tiszta ener-
giakra", tobbek kozott a napenergiara
o0sszpontosul.

SZAMITASOK SZERINT A NAP évente
harmincezerszer annyi energiat ad, mint
amennyit az emberiség a jelenlegi foldi
energiaforrasokbdl nyerhet. A , fényes
égitest” néhany perc alatt tobb ener-
giat sugaroz a Fold felszinére, mint
amennyit az emberiség egy év alatt fel
tud hasznalni. Ez a hatalmas kazéan al-
land6éan ,dolgozik", mégpedig a leg-
kisebb mdszaki hiba nélkul.

A feladat tehat ,,csupan” az, hogy ezt
a mérhetetlen mennyiségli energiat
Osszegy(jtsék, atalakitsak, taroljak és
szallitsak.

A napenergia kozvetlen hasznositasa
persze csak ott gazdasagos, ahol sok a
napsitéses ora. Kilondsen az egyenlité
kérnyékén vannak nagy lehet6ségek, de
a legtobb eurdpai orszagnak is jok az
adottsagai. Hasonld a helyzet igen sok
fejléd6é orszagban —toébbséglk egyéb-
kent igen szegény energiahordozokban
és f(itéanyagban, ezért energiagond-
jaik megoldasara az elkdvetkezd év-
tizedekben természetes lehet6ségként
kinalkozik a tavolrol érkezd sugarak
energiajanak hasznositasa megfelel6 -
ma még méregdrdga - berendezések
segitségeével.

Az egyenlité korili teriileteken, ha de-
rilt az égbolt, minden négyzetméterre
75 kilowattéra energia jut. Kozép-
Eurépaban ez a szam 2 kilowattora, $
még ez is elegendd. Természetesen se-
hol sincs ,garancia az allandé napsi-
tésre", ezért foglalkoznak a szakembe-
rek a napenergia tarolasadnak lehetdsé-
gével, hogy az elraktarozott napsugar
borult idében és éjszaka is felhasznal-
hato legyen.

A napenergia hasznositasaban robba-
nasszer(i a fejlédés. Ma olyan tervek,
elképzelések val6sulnak meg, amelyek-
r6l tiz évvel ezel6tt még almodni sem
mertek volna. Szakérték véleménye sze-
rint 1045 év mulva a napenergia fel-
veszi a versenyt barmely mas energia-
val. Vannak olyan prognozisok, amelyek
szerint az USA példaul 15 év malva
energicigényének akar 20 szazalékat is
Iéi,ellégitheti ebb6l az 6si energiaforras-
0l.

A VILAGON MA MAR NAGYON SOK
és nagyon sokféle napenergia-hasznosi-
tasi berendezés mlkodik. A jelek sze-
rint nagyon rovid id6n beldl sikerdl
megnyugtato megoldast talalni a gaz-
dasagossag kérdesében is. A ,,napkor-
szak" kezdetén ugyanis rendkivil kolt-
ségesek voltak a napenergiat haszno-
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sitd késziilékek, berendezések. Jelenleg
a napenergia kilowattérajanak o6nkolt-
sége mintegy 4 dollar, ez az 0sszeg
2-3 éven belll varhatéan egy dollar
ala esik.

A lakésok fiitésére szolgalé napkazanok
aranak vérhaté rohamos csékkenése
két tényezének koszonhetd. ElGszor is si-
kertlt ~ olyan technikai, technolégiai
megoldasokat talalni, amelyek csok-
kentik a berendezések el6allitasi kolt-
ségeit. Masodszor, a vilagszerte novekvé
kereslet lehet6vé teszi a sorozatgyartast,
és ez ugyancsak koltségcsokkentd ha-
tast. A nagy t6kés cégek mar felkészil-
nek a témeggyartasra, hiszen a varhato
igények felmérése alapjan toébb milliard
dollaros forgalomra szdmitanak a kdvet-
kez6 évtized elejétol.

Olyan orias vallalatok, mint az ameri-
kai General Electric, a Honeywell és a
Grumman, hatalmas 6sszegeket fektet-
tek be a kutatdsokba és a berendezé-
sek  kifejlesztésebe. A napenergia-
hasznositd ,,hazi” berendezések minden
bizonnyal driasi nyereséget hoznak majd
a gyartd cégeknek, hiszen ,hamarosan
ezek a gépek lesznek a fogyasztdi tar-
sadalom slagercikkei” — veli az egyik
amerikai gazdasagkutatd intézet nem-
régiben kozzétett becslése.

Persze, a t6kés orszagok kormanyai is
hatalmas 6sszegekkel tamogatjak a ku-
tatdsokat, hiszen az olajszamla csok-
kentése vagy stabilizalasa szinte min-
denitt a legfontosabb feladatok kozé
tartozik. Az NSZK-ban példaul 1980-ig
170 milli6 markat iranyoztak el6 a nap-
energia  hasznositasaval  kapcsolatos
kutatasokra. Néhany orszagban kedvez-
ményeket nyUGjtanak azoknak, akik nem
idegenkednek a napenergiatél. Az
Egyesilt Allamokban — Kaliforniaban
és Arizondban —D55, illetve 25 széazalé-
kos addkedvezményben részesitik azo-
kat, akik napenergiaval f(tik hazaikat.
Tizenkétezer dollar tébbletkdltséget je-
lent ugyan a berendezések felszerelése,
a megtakaritads viszont 25 év alatt el-
éri a 90 000 dollart. Az NSZK-ban nem-
régiben otezer napenergia-hasznositd
berendezést szereltek fel lakéhazakban,
szallodakban és ipari zemekben. Szov-
jet-Kozép-Azsidban a nap hdéjét hités-
re () hasznaljak, a Krimben pedig szal-
loddk melegvizellatasara veszik igény-
be. Biztatd kisérletek folynak ezen a té-
ren az NDK-ban is.

Az Egyesult Allamokban a nap melege
mar kétezer hazban ad forré vizet, de
egyre inkabb terjed a napenergia ipari
hasznositasa is. (Erdekesség, hegy Car-
ter elndk majus 3-at a ,,Nap napjava"
nyilvanitotta.) Az Egyestlt Allamokban
az energiaszlkséglet 6 szazalékat mar
ma napenergiaval fedezik, az NSZK
csak az ezredforduléra éri majd el ezt
az aranyt.

A napenergia kilénboz6 formakban
hasznosithato. Az (rkutatas élen jar eb-
ben, hiszen az (irhajok, mesterséges hol-
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dak energiaellatasat napelemek bizto-
sitjak. Az elektronikaban, valamint az
oraiparban is mind gyakrabban alkal-
maznak napelemeket. Ezek mikodési
id6tartama gyakorlatilag korlatlan.

Az els6 naper6m( premierjére nemrégi-
ben keriilt sor Dél-Franciaorszagban. A
Pireneusokban, az 1600 méter magasan
fekvé Odeillo-ban - ahol évente 180 na-
pon at siit a nap - avattdk fel a 10
megawattos ,, Them" er6miivet A nap-
fényt hatalmas tikérmez6é fogja fel,
amely komputer iranyitasaval koveti az
égitest allasat. A koncentralt sugarakbol
igen magas hdémérsékletet, mintegy
3800 Celsius-fokot nyernek. Az igen kolt-
séges naperém( arammal latja el a
kornyék telepuléseit. L
ELENK NEMZETKOZI ERDEKLODES mu-
tatkozik a francia naperém( irant, tob-
bek kozott Szald-Arabia, Algéria és
Egyiptom - mind napfényben bovelkedd
orszagok - is jelezte vételi szandékat.
Franciaorszag egyebként a Kozos Piac
egyetlen tagallama, amely mar naper6-
mvel blszkélkedhet.

A nyugat-eurépai gazdasagi kozosség
nemrégiben kapcsolt nagyobb sebes-
ségre a napenergia felhasznalasara ira-
nyuld kutatasok terén. Tobb mint har-
minc vallalat gyart vizmelegitésre szol-
galo, napsugargy(jté berendezéseket,
az NSZK-ban és Daniaban terjednek a
napenergia-f(itésti hazak. Hamarosan
Olaszorszaghan épitenek kisérleti nap-
erémivet - a Ko6z6s Piac finansziroza-
saban - minddssze egy megawattos tel-
jesitménnyel.

A napenergia hasznositasaban, a kuta-
tasokban, = valamint a berendezések
korszer(iségében egyébként mar most
nagy a kilonbség az USA és a Kilencek
kozott, ez utdbbiak hatranyara. Az oly
sokat emlegetett technikai szakadék az
Ocean két partja koztt ezen a téren is
tovabb szélesedik. Sokat mond az a
pesszimistanak nem tekinthet6 el&rejel-
zés, amely szerint 2000-ben a napener-
gia mindossze 3 szazalékkal része-
sedik majd a Kozos Piac energiamérle-

ében.

%\” NAPENERGIA GYORS ,KARRIERIJE-
BOL" nem szabad tllzott kdvetkezteté-
seket levonni. Onmagaban természete-
sen nem oldhatja meg az emberiség
energiagondjait, de tavlatokban feltét-
lendil csokkentheti szdmos orszag fligg6-
ségét az egyre draguld kdolajimporttol.
Miutan minden orszag energiaigénye
novekszik, érthet6 modon mindenhol
igyekeznek (j energiaforrasokat feltarni.
Nem szabad figyelmen kivil hagyni,
hogy a nap energidja csak egy a kinal-
kozd egyéb energialehetéségek kozil.
Kétségtelen viszont, hogy szinte naprol
napra olcsobba valik az amlgy is in-
gyen érkez6 sugarnyalabok hasznosi-
tasa, rdadasul meg a legszigorabb kor-
nyezetvédék sem emelhetnek ellene
semmiféle kifogast.
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