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Szocialista hajók
a nagy kék országúton

i
Tavaly a szocialista gaz­

dasági közösség tagállamai­
nak kereskedelmi hajói 
több mint 120 ország, ezer­
nél is több kikötőjében for­
dultak meg. Az elmúlt évek 
során megnyíltak a világ­
tengerek a tengerparttal 
nem rendelkező Csehszlová­
kia és Magyarország előtt 
is, mindkét ország — ha 
szerény keretek között is — 
hozzálátott saját kereske­
delmi flottájának fejleszté­
séhez.

A nemzetközi kereskede­
lem földrajzi kiszélesedésé­
vel és gyors ütemű bővü­
lésével megnövekszik a ví­
zi szállítás jelentősége. A 
KGST tagállamai a hatvanas 
évek elején kezdték el ke­
reskedelmi flottájuk meny- 
nyiségi és minőségi fejlesz­
tését: 15 év alatt a szállító- 
kapacitás megnégyszerező­
dött, s a  szocialista országok 
teherhajóinak befogadóké­
pessége ma már eléri a 20 
millió bruttóregisztertonnát 
(BRT). Figyelemre méltó, 
hogy a 2600 tengerjáró a vi­
lág egyik legkorszerűbb ha­
jóparkját alkotja. A vízi 
járművek 30 százalékát az 
elmúlt öt évben építették, s 
csak 5 százalékra tehető a 
20 évnél idősebb hajók ará­
nya. Többségük Diesel-mo­
toros, fedélzeti számítógép­
pel rendelkezik, s természe­
tesen a legmodernebb irá­
nyítóberendezések sem hiá­
nyoznak róluk. A magas fo­
kú automatizálás következ­
tében fokozatosan csökken a 
hajók kezeléséhez szükséges 
legénység létszáma.

A szooialista országok 
árui ma már eljutnak a 
világ szinte minden részébe, 
sok esetben saját hajóflot­
tájuk fedélzetén. A Szovjet­
unió külkereskedelmének 
például több mint a fele 
vízi úton bonyolódik le. (Ér­
dekes adat: fél évszázad 
alatt a vízi úton külföldre 
szállított szovjet áruk 
mennyisége ötvenszeresére 
emelkedett, s manapság már 
meghaladja az évi 200 mil­
lió tonnát. (Dinamikusan 
növekszik a többi KGST- 
országban is a tengeren 
szállított áruk mennyisége.

Nyugat-Európában, az 
USÁ-ban és Japánban 
ugyanakkor a hajóépítőipar, 
valamint a tengeri fuvaro­
zás nehézségekkel küszkö­
dik. A tőkés világ makacs 
gazdasági gondjai természe­
tesen nem maradnak hatás 
nélkül a „tengeri iparágra” 
sem. Számottevően vissza­
estek az utóbbi három év­
ben az új hajók építésére 
szóló megrendelések, s a 
korábban nagy forgalmat 
lebonyolító óriás óceánjá­
rók 20—30 százaléka fuvar 
hiányáhan kikötőkben és 
dokkokban vesztegel. A ki­
használatlan kapacitás a 
tőkés országokban olyan sú­
lyos gonddá vált, hogy 
1976-ban 929 hajót szereltek

szét — 52 százalékkal töb­
bet, mint egy évvel koráb­
ban — csaknem 10 millió 
BRT befogadóképességgel! 
A nagy hajóstársaságoknak 
már csak az emlékeiben él 
az az időszak, amikor ten­
gerjáróik teljes rakomány­
nyal szelték a világóceánok 
vizeit.

Ezzel szemben a KGST- 
országok hajóépítése és ví­
zi fuvarozása egyenletesen, 
válságmentesen fejlődik. A 
hajógyárak megrendelés­
könyvei már évekre előre 
telítettek, s szinte futószala­
gon hagyják el a különbö­
ző rendeltetésű hajók a 
nagy gyárak dokkjait.

A KGST tagállamai kö­
zül a Szovjetunió rendel­
kezik a hajópark háromne­
gyedével, hajóinak összbe- 
fogadóképessége eléri a 14

millió BRT-t. Lengyelország 
180, az NDK pedig 200 ten­
gerjáró tulajdonosa, 3, illet­
ve 1,8 millió BRT befogadó- 
képességgel. Románia ha­
jói egyszerre 1,1 millió ton­
na árut tudnak szállítani. 
Kuba flottája jelenleg 70 
hajóból áll, félmillió BRT 
kapacitással. Az ENSZ ada­
tai szerint a bolgár hajó­
gyártás üteme mutatja a 
legdinamikusabb fejlődést 
a világon. Hazánk és Cseh­
szlovákia tengerjáróinak 
kapacitása meghaladja a 
100—100 ezer BRT-t.

A KGST-tagországok öt­
éves tervei, valamint a 
komplex program jelentősé­
gének megfelelően foglal­
kozik a hajóépítés, valamint 
a vízi teherszállítás fejlesz­
tésével. Az egyes tagállamok 
különböző méretű és ren­

deltetésű hajók építésére 
szakosodtak. Lengyelország 
például 20 és 60 ezer BRT-s 
hajókat épít, Románia 
pedig olajszállítókat. A 
Diesel-hajómotorok gyártá­
sában Lengyelország Japán 
után a második a  világon, 
s egyben a hetedik legna­
gyobb hajóexportőr. A ha­
gyományos áruszállító hajók 
építése mellett mind na­
gyobb jelentőségre tesznek 
szert az úgynevezett speciá­
lis szállítójárművek. A szo­
cialista országok gyártanak 
már folyékony gázt, vala­
mint ércet szállító hajókat, 
nagy befogadóképességű 
olajtankereket, autószállí­
tókat és konténerhajókat. 
Gyarapodik a konténerha­
jók száma, amelyek 
— nagyságuktól függően — 
egyszerre 200—700 „dobozt”

Murmanszk kikötője,
az északi-tengeri szállítás egyik csomópontja.

szállítanak gyomrukban. A 
szállításnak ez a korszerű 
formája minden bizonnyal 
az elkövetkező években is 
az átlagot meghaladóan fej­
lődik, majd a KGST-tag- 
államok tengerhajózásában.

A Szovjetunió — amely 
jelenleg a világ hatodik 
legnagyobb kereskedelmi 
flottájával rendelkezik — 
tengeri hajóparkjának be­
fogadóképessége az évtized 
végéig megközelíti a 20 mil­
lió BRT-t, Kuba és Len­
gyelország pedig megkétsze­
rezi a jelenlegi szállítóka­
pacitást.

A szállított áruk mennyi­
ségének, valamint a „kék” 
országúton” közlekedő ha­
jók számának növekedése 
megköveteli a kikötők fej­
lesztését, sőt új „tengeri 
kapuk” építését is. Gdansk­
ban új kikötő építése kez­
dődött, amelynek rakodó­
képessége 1985-ben már 32 
millió tonna lesz. Gdyniában 
konténerkikötő épül, ahol 
1980-ban 150 ezer, tíz év­
vel később pedig már 300 
ezer konténer átrakására 
lesz lehetőség. Nemrégiben 
készült el Leningrád és a 
távol-keleti Nahodka új 
konténerterminálja, Vlagyi­
vosztokban pedig fakikötőt 
adtak át. Az NDK-beli ros­
tocki kikötő felújításában 
és bővítésében csehszlovák 
szakemberek is részt vesz­
nek. Kuba — a többi KGST- 
tagország segítségével — a 
mostani tervidőszakban nö­
veli kikötőinek áteresztőké­
pességét, s sor kerül több 
kikötőjének korszerűsítésére 
is. A KGST tagországainak 
együttműködése a tenger- 
hajózás számos területére 
kiterjed. Az NDK, Csehszlo­
vákia és Kuba például Cu- 
balco néven közös hajóstár­
saságot működtet egyes út­
vonalakon, a Szovjetunió, 
Lengyelország és az NDK 
20 hajója pedig a Baltame­
ri ka társaságban teljesít 
szolgálatot. A Baltamerika 
hajói rendszeresen közle­
kednek Európa és Dél-Ame- 
rika jelentősebb kikötői kö­
zött. Fontos szerepet tölt 
be a szocialista országok 
együttműködésében a KGST 
Hajótulajdonosi Irodája, 
amelynek legfontosabb fel­
adata a szállítással kapcso­
latos koordináció.

A kelet-nyugati kapcso­
latok bővülése szükségessé 
teszi a két világrendszer 
együttműködését a gazda­
sági életnek ezen a terüle­
tén is. Különösen ígéretes 
— és kiaknázatlan — lehe­
tőségek vannak a tenger- 
hajózásban továbbra is, bár 
bizonyos kapcsolatok — ha­
józási egyezmények, meg­
állapodás egyes árucikkek 
szállításáról stb. — már ed­
dig is voltak.

Gonda György— 
Lőrincze Péter

21



—  *

Stern m unkatársának  
nem sikerült beju t­
nia a hangzatos nevű 
településre sem. A 
12 000 hektáros b ir­

tokot szögesdrót veszi kö­
rül, a hívatlan  látogatót 
őrtornyok riasz tják  vissza 
az illegális belépés k ísér­
letétől. A javadalom  őrbó­
déktól védett, nagy v asrá­
csos bejára tánál viszont 
még a portást sem sikerült 
előcsengetnie az ú jság­
írónak. Dolgavégezetlenül 
fordult há t vissza a San- 
tiagótól csaknem  500 kilo­
m éterre, a  K ordillerák lá ­
bainál, a chilei L inares 
tartom ányban fekvő Dicső­
ség Településnél te tt k i­
rándulás után. Ú tja m ég­
sem végződött em lékezetes 
találkozás nélkül.

A belügym iniszter 
parancsára

Alig te tt meg 16 kilom é­
te rt a visszaúton, am ikor 
egy autó á llta  el az ú tjá t: 
a chilei titkosrendőrség, a 
DINA gépkocsija. Hero 
Buss tudósítót szépen k i­
em elték bérjárgányából, 
Santiagóba vitték, és ott 
„a belügym iniszter p a ra n ­
csára” rövid időre elzárták  
— ezzel is k im u ta tv a : a 
ném et telepesek lak ta  ko­
lónia ügyét Pinochet rend­
szere ugyancsak a  szívén 
viseli.

Az újságíró így csak el­
beszélésekből tudja, hogy 
az isten háta mögötti chi­
lei birtokon, „a chilei he­
gyek ném et paradicsom á­
ban”, szőke germ án legé­
nyek ülnek délcegen a leg­
m odernebb traktorokon, ta ­
karos ném et leánykák já r ­

TITKOS
NÉMET KÍNZÓTÁBOR 
CHILÉBEN

Az egyik volt táborlakó terhelő 
Parralban a bíróság előtt

vallomást tesz 1966-ban a chilei

nak necchálós G udrun-fri- 
zurában, hogy a ném et 
paraszti hagyom ányokra 
valóságos mezőgazdasági 
m intaüzem  épült. Valami 
olyan, ahol a rend és a 
tisztaság még a  disznóólra 
is jellemző. Személyes ta ­
pasztalatok alap ján  azt 
m ár nem  tudhatta  meg, 
m iért félnek annyira a 
ném et telepesek a honfi­
tá rs látogatótól, és azt 
sem, m iért anny ira  vissza­
húzódó a kérdésben még 
sa já t santiagói nagykövet­
sége is. Ezekre a  kérdé­
sekre m áshonnan kapha­
to tt választ.

Nevezetesen annak az 
EN SZ-vizsgálatnak az
anyagából, am ely 1976 ok­
tóberében záru lt le, és 
am ely a  titkos chilei k ín­
zótáborok sorában az első 
helyen em líti a Colonia 
Dignidadot. Az ENSZ- 
jegyzőkönyv megkínzott 
chileiek tanúvallom ására 
alapozva tá rja  fel, milyen 
válogatott eljárásokkal 
igyekeztek m egtörni és val­
lom ásra bírni á  településen 
a fasiszta ju n ta  ellenfeleit. 
„ A  C o l o n ia  D i g n i d a d  t e r ü ­
l e t é n ,  e g y  f ö l d  a l a t t i  h e ­
l y i s é g b e n  s p e c i á l i s a n  f e l ­
s z e r e l t ,  a p r ó ,  h a n g s z i g e t e l t ,  
e g y m á s t ó l  h e r m e t i k u s a n  e l ­

z á r t  f o g o l y c e l l á k b ó l  á l ló  
k ü l ö n l e g e s  k í n z ó k ö z p o n t  
m ű k ö d i k  — á llap ítja  meg 
a dokum entum . — A  f o g ­
l y o k n a k  b ő r c s u k l y á t  h ú z ­
n a k  a  f e j é r e ,  a m i t  k ü l ö n l e ­
g e s  k é m i a i  s z e r r e l  a z  a r ­
c u k h o z  r a g a s z t a n a k .  A  c e l ­
l á k b a n  f o l y t a t j á k  a  v a l l a t á ­
s o k a t ;  a  f o g l y o k a t  m e z t e l e ­
n ü l  f é m r á c s o z a t r a  l á n c o l ­
j á k ,  é s  í g y  e l e k t r o s o k k o l j á k  
ő k e t . .

Paul Schäfer 
é s  a (homo) szekta

A kínzótábor története 
valam ikor az ötvenes évek­
ben kezdődött, az NSZK 
területén. A kkoriban vesz­
tette el az Uvegszem 
csúfnévre hallgató P a u l  
S c h ä f e r  a G artow /Elbe-i 
evangélikus egyházközség­
ben betöltött ifjúsági kör­
vezetői állását, mivel ne­
veltjeivel homoszexuális 
kapcsolatokba keveredett. 
S c h ä f e r  csak az állását ve­
szítette el, nem pedig kez­
deményező készségét — a 
Siegburg m elletti Heidében 
„P rivate Sociale Mission” 
néven először 12 férfiból és 
asszonyból álló szabadegy­
házi közösséget, szektát a la­
pított. Az alapítvány dek­

la rá lt célja a nehéz helyzet­
ben és a szállás nélkül le­
vők megsegítése, valam int 
a veszélyeztetett helyzetű, 
rászorult gyerm ekek foglal­
koztatása volt.

P a u l  S c h ä f e r  m unkával 
nevelt: a közösségébe be­
kerülők lem ondtak m inden 
földi vagyonukról a szekta 
javára, s aztán koszt-kvár­
tély — és az Üvegszemű 
evangélium i tanai — elle­
nében ingyen dolgoztak a 
szektának. A gyám olítot­
tak köre gyorsan bővült: 
S c h ä f e r  1954-ben tá rsu lt egy 
m ásik „lelk iatyával”, egy 
bizonyos H u g o  B a a r r a l ,  aki 
azon nyom ban á tad ta  neki 
saját, addigi szektája 120 
tagját. Nőtt a gondozott 
gyerekek száma is; 1960- 
ban m ár hatalm as „árva­
házat” ava ttak  Heidében. A 
környék azonban csak „a 
tábor”-nak  titu lá lta  a h á ­
zat: állandó sikoltások,
riad t kiáltások hallatszottak 
belőle —  az „árvákat” 
S c h ü f e r é k  szigorú elvek 
szerint nevelték. A későbbi 
vallom ások szerint gyakori 
volt a verés: korbáccsal, 
drótköteggel, bárm ivel. 
S c h ä f e r  főleg a lányokat 
ütlegelte. G yakran látoga­
to tt be zuhanyozójukba, 
ahol drasztikusan bán tal-
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